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Sammanfattning

Denna forstudie ar en kartlaggning av
regelverk, roller och innovation kopplat till
fragor om buller, vibrationer och sakerhet i
stationssamhallet.

Forstudien pekar pa ett behov av

okat helhetstinkande - dessa fragor
behandlas idag vanligen mest ingaende

i exploateringsarenden, men beror hela
samhallet. De kommunala madjligheterna ar
manga ganger begransade, och incitamenten
for att hitta Iosningar behover 6ka.

Det finns stora mojligheter till utveckling av

« tekniska innovationer, dar fokus borde
fokuseras pa att atgarda buller vid eller ndra
kallan

« processerna, med 6kade mojligheter att
tillgodorakna sig atgarder

« modeller for bade berakning och
finansiering
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PARLBAND Spdrkarta éver Skéne Iin med
stationsamhdillena markerade med cirklar med en
kilometers radie.

Det finns olika definitioner pd vad som dr ett stationsndira
ldge. Trafikverket riknar med ett omrade inom 2-3

km radie, Skanetrafiken anger 1500 meter medan
danska studier visat att inom 600 meter fran stationen
Gkar chanserna att man viljer kollektivtrafik fére bil. |
denna studie foljer vi Ldnsstyrelsen i Skdne som valt att
rdkna omradet inom 1000 meter frdn stationen som
stationsndira.

For Skanes del innebdr detta att en dryg femtedel av den
sammanlagda sparldngden faller inom de rédmarkerade
cirklarna, ddr samhdillets och trafikens intressen korsas.
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Stationssamhallets spelplan

FORUTSATTNINGARNA FOR ETT TYPISKT STATIONSSAMHALLE PAVERKAS AV EN RAD FAKTORER, SOM VI HAR
FORSOKT SAMMANSTALLA OCH GRUPPERA | EN KORTFATTAD OVERBLICK.

Lagar och regler Berdkningsmodeller + /_ Roller och attityder
En mangd lagar och regler som inte Modellerna innehaller felmarginaler Regionala skillnader mellan
PRt alltid ar samordnade och osakerhetsfaktorer. Manga méjliga atgarder kommunerna men ocksa
/-/' EN FEMTEDEL av marken inom Nationella och europeiska bestammelser ingdr idag inte i modellberdkningarna. inom Lansstyrelserna
/ en kilometers radie fran en Nya EU-direktiv kraver regelbundna Berakningsmodellernas "begransningar" har Olika krav pa bef och ny be-

/ station (stationsnara) faller kartlaggningar och atgardsplaner stor inverkan pa vilka atgarder som vidtas. byggelse ger lag forstaelse hos aktorer.
/ inom 150-metersavstandet fran Endast immissionskrav, ej pa emission. Olika Berdkningsbara fragor som buller och farligt Staten ger genom olika féretradare olika
I sparet. Det motsvarar sex hektar regler for nybyggnation och bef. bebyggelse. gods ges stort utrymme i planeringen. budskap - dven inom samma myndighet.
| per langdkilometer spar, och

\ utgor darfor en vasentlig del av

\ det stationsnara laget.
\.
\.
\,\
' < 300m >
Fortatning Omvandling Funktionsblandning Fortatning
Styrning och finansiering G Teknisk utveckling och innovation
En néarliggande trafikled eller Behov for 6kad grad av incitament Kunna rékna in innovativa
motorvag kan innebdra att for att reducera bullerproblemen atgarder vid bygglov 7
hela samhallet utsatts for en Risk for suboptimering nar PBL prévar enskilda Pengarna som idag laggs pa
ljudmatta som i praktiken projekt och inte helheten bullerskydd skulle racka till nya, tystare
omdjliggor ny bebyggelse, Bullerreducering skulle kunna anvandas som bromsar pa alla europeiska godsvagnar
med svarigheter att tillskapa en bestandsdel i offentlig upphandling Dampa ljudet ndrmare kdllan med exv sparndra
ljudskyddad sida (se exemplet Kostnader for forbattrande atgarder behover bullerskdarmar och inkapslade hjul
No6dinge, s 8). spridas pa fler an den som bygger nytt
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Regelverk, modeller och roller

Utvecklingen av stationssamhallet
bygger pa ett fungerande samspel
mellan jarnvagens- och samhallets
intressen. For att inte buller- och
sakerhetsfragor ska lagga hinder i
vagen ser vi ett behov av ett 6kat
helhetstankande, som far avtryck pa
bade regelverk, finansierings- och
berakningsmodeller.

Stationssamhallet vilar pa hanteringen av nagra
grundldggande konfliktsituationer. Jarnvagen och
vagarna dr stationssambhéllets forutsattning for

att fungera, men dess bieffekter i form av buller,
vibrationer och risker lagger hinder i vigen for
6nskan om att kunna samla samhallsfunktioner
och bostader néra jarnvégsstationen. Sikerhet,
underhall och utrymning stéller krav pa att spar-
omradet ska vara oppet och lattillgdngligt, men det
bidrar samtidigt till att bullret sprids lattare 6ver
omgivningen. Dessutom finns en tradition att inte
pé allvar angripa bullerproblemen vid killan utan
atgirda dem forst nar ljudet redan hunnit spridas.
En aldrande godsvagnsflotta utgér med sina gjut-
jarnsbromsar och 6ppna hjulkonstruktioner en av
jarnvagens storsta bullerkillor, samtidigt som den
okande végtrafiken tillats rulla pa allt bredare och
ljudalstrande dack.

Inom samhallsplaneringen leder skillnaderna
pa krav for ny och befintlig bebyggelse liksom
regionala olikheter till obalans mellan manniskor
i olika situationer. Det som anses vara acceptabel
buller- och siakerhetsniva for en dr det inte for en
annan. Fokus hamnar pa atgarder vid nybyggna-
tionen istallet for pa forbattrad halsa och sikerhet
i hela stationssamhallet. De investeringar som gors
ger darfor inte bast samhéllsekonomisk effekt.

Mot denna komplicerade bakgrund sitter EU:s
vitbok for framtidens transporter fran 2011 som
mal att stddernas fossildrivna fordonsflottor ska
halveras till 2030 (European Commission 2011, s
9). Da ska ocksé en tredjedel av vigtransporterna
over 300 km ha forts over till jarnvig, samtidigt
som mangden hoghastighetstag antas ha tredubb-
lats. Hoga mal finns f6r 6kat kollektivt resande/
tagpendlande i alla Sveriges regioner. Detta pekar
pé betydelsen av att samhallet formér gora stora
och kraftfulla framsteg i fragorna som omgérdar
jarnvagen, transporterna och stationssamhallets
utveckling.

LAGAR OCH REGLER

En rad lagar styr byggandet och péaverkar bullersi-
tuationen, sdsom Plan- och bygglagen, Miljobal-
ken, Véglagen och Lagen om byggande av jarnvag.
For att dessa ska kunna styra utvecklingen pé basta

MEST DRABBADE av jérnvdgsbuller i Europa éir
befolkningarna i Osterrike och Slovakien. Sverige
befinner sig ungefdr mitt i resultatlistan, dér 2,7%
motsvarar en kvarts miljon mdnniskor. Enligt Boverket
och Naturvardsverket utscitts tva miljoner svenskar for
allmdnt buller éver grinsvdrdet.
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mojliga sétt ar det av yttersta vikt att de dr samord-
nade, men sd ér inte alltid fallet. Férandringar gors
nu i PBL och MB for att dessa tva i hogre grad ska
vara avstimda vid byggande av bostader. Fler sa-
dana samordningar kommer sannolikt att behovas
framover.

ACCEPTABLA BULLERNIVAER

Med vaxande stader vixer ocksa problemen med
bullerstorningar. Enligt Boverket utsétts omkring
tva miljoner svenskar for buller 6ver gransvirdena
i sin boendemiljo, vilket forstas ar oacceptabelt
(Boverket, 2014). Men trycket pa fortdtning av
stadskdrnorna medfor att dessa gransvéirden ater-
kommande ifragasitts, liksom kraven pé en tyst
sida i boendemiljon. Lattnader kommer att inforas
for bullerkraven vid nybyggnation.

Utvecklingen av vara stader kan inte bygga pa
att vi ska aterga till underméliga urbana livsmil-
joer som far konsekvenser f6r manniskors halsa.
Dérfor behover vi applicera ett bredare synsétt
i hanteringen av buller- och sékerhetsfragorna.
Grunden maste vara att kéllorna till problemen
sa langt som mojligt reduceras.Dartill beh6vs en
breddad syn inom den samlade lagapparaten, som
betraktar tillkommande bebyggelse som ett redskap
for att skapa battre forutsattningar inte bara inom
sina egna granser utan ocksé for omkringliggande,

2 4 6 8 10 procent av befolkningen

Kélla: Reducing Railway Noise Pollution, 2012

befintliga omraden. Det behovs ett skifte i synen pé
utbyggnad av centrala omraden - i stallet for att se

det som problematiskt borde det ses som del av en

problemldsning.

EU-direktivet om omgivningsbuller fran 2002
sager att bullerkartldggningar och atgérdsplaner for
att minska bullret ska genomforas regelbundet. In-
formationsinsatser ska ocksa goras till allménheten
for att medvetandegora bullerproblematiken, vilket
inte har gjorts i nagon storre omfattning hittills.

EMISSION KONTRA IMMISION

Svensk hantering av bullerfragor fokuserar helt pa
immission, dvs vad bullernivéaerna tillats vara i de
miljoer och lokaler vi bor och vistas i. Nivaerna &r
valkdnda och aterges av en rad myndigheter och
verk. Emissionskraven dédremot, alltsa vilka ljudni-
vaer olika typer av fordon och trafiken i stort tillats
alstra, dr i stort sett frinvarande i bade lagkrav och
debatt, och ddrmed jamforelsevis svara att fa grepp
om.

Resultatet blir att det allmdnna medvetandet om
hur mycket vara fordon later ar mycket lagt. Om
fordonen ska bli tystare framéver, vilket de maste
bli (Trafikverket 2012, s 5) sa ar ett forsta steg att vi
riktar uppmarksamhet och insatser mot dem.

Fokuseringen pa immission beror delvis pa att
bullerméatning vid kallan &r betydligt svarare och

mer komplext 4n métning vid mottagaren. En rad
faktorer spelar in och gor jamforelser nast intill
omojliga att gora. Hur mycket fordon tillats bullra
beslutas dessutom i internationella 6verenskom-
melser, som svenska myndigheter inte rar dver.
Svenska myndigheter kan besluta 6ver exempelvis
vagbelaggningar, dubbdicksanviandning, hastig-
hetsreglering, atgirder for att minska spridningen
(skdrmar, utformning av bebyggelse etc.) samt vilka
ljudnivaer som &r lampliga att na inomhus och
ddrmed ljudisolering i fasader.

BYGGLOV

Det finns ett behov av att kunna tillgodorakna

sig innovativa atgirder vid bygglovsansokan, sa
som ljudabsorberande fasader eller grona tak och
fasader som bidrar till sinkta ljudnivéer i sin om-
givning genom minskad reflektion. Idag tas ingen
speciell hinsyn till sadana initiativ, som ju ocksa
kan ge positiva effekter f6r den befintliga bebyg-
gelsen.

Rédslan for att i senare provningar utifran Mil-
jobalken drabbas av inskrdnkningar gor att bade
Trafikverket, verksamhetsutvare inom industrin
och andra instanser aterkommande eller rent av
konsekvent ifrégasatter detaljplaner och bygglov
som enligt PBL provats som lamplig markanvand-
ning. I dagens samhalle med ett sitt behov av bade
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150 meter fran sparmitt
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OVERLAPPANDE INTRESSEN | omrddet ut till 150 meter
fran spdren sker det konkreta métet mellan samhdillets
och infrastrukturens intressen. Manga gdnger ligger
befintliga bostdder betydligt ndrmare spdren dn
rekommenderat. Framtidens I6sningar maste rimligtvis
vara flexibla och dynamiska.

bostader och ett mer funktionsblandat och darmed
mindre transportkravande stadsbyggande ér detta
ett stort problem.

SAKERHET

Sakerheten kring jarnvéigen bestar av en méngd
overlappande delfragor. Det ror bland annat
transporter av farligt gods, ursparningsrisk och
utrymme for riddningstjdnst samt drift och
underhall. Lansstyrelserna i de tre storstadsldnen
har lanserat en gemensam policy, som mynnar i en
konkret bedomning att ett omrade pa 30 meter fran
sparmitt ska vara helt fritt fran bebyggelse, och att
en zonindelning ska reglera vilken bebyggelse som
tilldts inom 150 meters avstand fran sparen.

Som bilden hér intill visar sa skiljer sig verk-
ligheten ménga ganger fran denna malbild. For
att de verkliga situationerna ska kunna hanteras i
utvecklingen 4r det viktigt att sakerhetskrav inte
formuleras alltfor teoretiskt, utan att de kan anpas-
sas efter skiftande forutsittningar pé ett bra sétt.
De bor kunna baseras pa funktionskrav som tar
utgangspunkt i en rad aspekter utifran den lokala
situationen och det specifika exploateringsintresset.
Sallan &r en byggnation mojlig sd som det teoretiskt
vore bast ur risksynpunkt.

Som nidmnts i studiens inledning sa kan kraven
pé 1osningar for buller och sakerhet delvis mot-
verka varandra. Kraven pa fritt utrymme {6r
raddningstjanst, drift och underhall kan forhindra
ljudddmpande installationer eller utformningar
ndrmare sparen, vilket ér att foredra ur spridnings-
synpunkt. Har ar det viktigt att den ena sidan inte
kategoriskt avfardar den andras krav, utan att ett
helhetstankande far styra utformningen.

BERAKNINGSMODELLER

De berakningsmodeller som anvénds i planerings-
sammanhang ar forenklingar av verkligheten

och har dessutom ritt s& stora felmarginaler/
osikerhetsfaktorer. Trots detta anvinds resultaten
som “sanningar” vid provning av detaljplaner och
bygglov. Modellerna styr &ven, trots sina begréns-
ningar, vilka atgirder som vidtas, dd modellerna
inte kan vérdera flera typer av atgérder, for ex.
bullerreducering. Mer utvecklade och férfinade be-
rdkningsmodeller skulle medge att andra typer av
atgarder kan provas och dven en annan bedémning
skulle kunna goras av den totala bullersituationen

i omréadet. Utvecklingen av modeller och atgarder
for vibrationer och riskhanteringen behovs ocksa.

De berakningsbara och absoluta kraven avse-
ende bullerpaverkan och risker med farligt gods
gor att dessa fragor far styra valdigt mycket av
planeringen och utformningen av planforslagen,
nér det finns méanga andra fragor som &r viktiga att
arbeta med for en bra boende- och stadsmiljé. PBL
ar en lagstiftning med syftet att avvagningar ska
goras mellan olika intressen. Ndr nagra fragor som
ar berakningsbara blir absoluta krav hamnar fokus
i planeringsprocesserna pa dessa fragor, vilket gor
att andra viktiga aspekter, kvaliteter och virden
hamnar i skymundan och riskerar att inte hanteras/
lyftas i tillrdcklig omfattning.

Vibrationer visar sig vara betydligt svarare att
modellberdkna an buller, da de i hogre grad styrs av
lokala forutsattningar (Banverket och Naturvards-
verket 2006, 33).Vibrationer dr huvudsakligen ett
problem for befintlig bebyggelse, varfor fragan inte
uppmiérkssmmas med dagens fokus pa atgarder vid
nybyggnation, trots att vibrationsstorningar ér ett
lika stort problem som buller vid jarnvégstrafik och
annan spartrafik.

ROLLER OCH ATTITYDER

Vid utbyggnaden i de stationsnara lagena kan
Staten upptrada i flera olika roller, exempelvis i
form av trafikverk, boverk och lansstyrelse. Staten
kan dirmed komma att ha skilda asikter i enskilda
sakfragor. Eftersom kraven pé befintlig och ny be-
byggelse skiljer sig at, kan det leda till den mérkliga
situationen att det som av en statlig foretradare
hévdas vara en icke halsovadlig miljo fo6r befintlig
bebyggelse enligt en annan foretrddare bedoms
som oacceptabel ur hilso- och riskaspekter f6r ny
bebyggelse. Den befintliga miljon ar ofta dannu mer
utsatt for risker och buller da dess bebyggelse inte
ar uppford med atgarder for att hantera detta. Dé-
remot tillater man patagligt storre risker och hogre
buller i dessa miljoer. Resultatet blir ett trovéardig-
hetsproblem, med olika krav f6r manniskor i olika
typer av bebyggelse.

Det kan ocksa skilja pé regional niva. I dagslaget
bedoms den acceptabla risk- och bullersituationen
olika i olika delar av landet, dven av granskande
myndigheter som lansstyrelsen. Detta ger inte
fragorna trovardighet nédr det som en lansstyrelse
hévdar ar halsofarligt och alltfor riskfyllt ar ac-
ceptabelt enligt en annan lansstyrelse. Fokus fran
kommunen och exploatorerna hamnar da pa att
pressa granserna for vad som ér tillatet, istéllet
for att fa incitament till att gora en sé bra miljo
som mojligt, bade for ny och befintlig bebyggelse.
Incitament behovs for att de atgarder ska goras som
gynnar hela stationssamhallet. Staten och kommu-
nerna maste ta ett storre och samordnat ansvar for
att mojliggora okat byggande i stationsnéra ldgen.
De investeringar som dé gors kommer att bli mer
effektiva per investerad krona och planerings- och
byggprocesserna kommer patagligt forenklas (och
byggandet darmed att 6ka).
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Styrning och finansiering

Problemen med buller, vibrationer och sikerhets-
fragor kring jarnvagen ar mangfacetterade och kan
bade tolkas och angripas pa en rad olika sétt. Men
i slutdnden innebér de kostnader for aktorer och
samhallet. Det stéller krav pa samhéllets ledning
och styrning for att dessa kostnader ska kunna
fordelas proportionerligt och réttvist och ocksa
uppfattas som sadana. Det stéller dven krav pa
kostnadseffektiva genomféranden av atgarder.

Vid en exploatering av nya byggnader i buller-
drabbade miljoer kan det innebara att utvecklingen
medfor forbattringar i den befintliga miljon. Men
kostnaderna laggs idag i hog grad pa exploatoren
av de nya byggnaderna, vilket kan férsvéra genom-
forande eller driva upp exploateringen. Eller till
och med omojliggora ett for ovrigt fullt genomfor-
bart projekt. For att forhindra detta kunde det vara
av intresse att se pa hur dessa kostnader kan forde-
las bredare 6ver samhillet och alla dem som far del
av forbattringarna. Vi behover borja se fragor om
hélsa och sikerhet som ett samhallsproblem och
inte ett exploateringsproblem.

Buller- och riskfragorna uppmarksammas idag
vid planlaggning enligt PBL. Det gors da en prov-
ning av det enskilda projektet, men ddremot inte
nagon samhéllsekonomisk vardering av helheten,
alltsa den nya och befintliga bebyggelsen sam-
mantaget. Detta leder till risk f6r suboptimering
av de investeringar som da dndé laggs pa risk- och
bullerreduktion av ny bebyggelse.

Sambhillsekonomiskt &r atgarder vid kéllan nor-
malt det mest effektiva, det vill sdga att man uppnér
mest reducering av storning per investerad krona.
En exploator har svart att bekosta mer omfattande

bullerskyddsatgirder i ett enskilt projekt, medan
atgarder vid killan kan ge 6kat vérde for boende
och for den yttre miljon i ett storre omrade runt
en vig eller jirnvig. Atgirder blir dessutom mer
kostsamt att utfora projektvis istéllet for samordnat
nér andra arbeten dnda gors pé jarnvagen.
Alternativa finansieringsmodeller, som exem-
pelvis PPP (Private Public Partnership) eller andra
motsvarande modeller skulle kunna provas {or att
skapa okade forutsattningar for risk och bullerre-
ducering. For att detta ska uppfattas som positivt &r
det viktigt att framhava incitamentsinslaget, s att
motivationen for satsningar halls uppe. Om det all-
manna bistod med en 50/50-finansiering sa skulle
finansieringsmojligheterna kunna 6ka for sédana
atgirder som kommer manga till godo.

FASTIGHETSBESKATTNING

Det kan finnas majligheter att se 6ver beskatt-
ningen da véirdet pa befintliga fastigheter kar som
en foljd av framfor allt bullerreducerande atgérder.
Gar det att finansiera atgarder genom temporar
beskattning av bade nya och gamla fastigheter?

BULLERAVGIFTER OCH OFFENTLIG UPPHANDLING
Statens vég- och trafikforskningsinstitut VT har
skissat pa bulleravgifter baserade pa en s k margi-
nalkostnadsprincip, dvs en prissattning grundad pa
"det tillskott i bullerniva som ett ytterligare tag ger
upphov till". Forfattarna anser att en avgift skulle
vara ett effektiv redskap for att reducera bullerniva-
erna (Andersson och Ogren 2006, 5).

Pa motsvarande sitt skulle bullernivéer fran
fordon och transporter kunna anvindas som krite-

rium i offentlig upphandling.

STATENS ROLLER

Staten upptrader i flera roller i fragor kring station-
samhillets utbyggnad. Framfor allt bevakar man
genom Trafikverket det riksintresse som utgors av
transporter av ménniskor och gods pa jarnvag och
vag. I detta ligger av naturliga skil den grundlag-
gande konfliktrisken med 6vriga samhéllsintres-
sen. Men pé en mer specifik nivé dr det viktigt att
verkets 6verordnade mal och intentioner finns med
hela vigen ned genom den stora organisationen, sa
att det konkreta genomforandet ligger i linje med
dessa.

Staten dr ocksa ndrvarande i den dvervakande
roll av kommunernas planering som lansstyrelser-
na innehar. De olika rollerna och éven geografiska
skillnader medfor att statens agerande inte alltid ar
koordinerat och konsekvent.

Stationssambhallets utveckling, liksom ett 6kat
byggande, dr en nationell, regional och lokal ange-
lagenhet. For en hallbar och 6verskadlig utveckling
av stationssamhallet ar det viktigt att staten sa langt
som mojligt upptrader forutsdgbart och enhetligt
och édven aktivt kan bidra till utvecklingen.

ALLMANHETENS KUNSKAPSLAGE

Information och kunskap till allménheten behovs
for att medvetandegora bullerproblematiken och
andra beteenden, att medvetet vélja tysta produk-
ter. Anvandningen av IKT-16sningar for att fa in-
formation och kunna reagera pa bullersituationen
kan utvecklas.
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T TRAFIKVERKET ~ FuTORES

Sakerhet och god ljudmiljo i det urbana stationssamhallet 6



SPARNARA BULLERSKARMAR léings Roslagsbanan. De IGga skdrmarna
far avsevdrt mindre visuell paverkan dn konventionella, h6ga skdrmar.

SKILLNADER Medan alla moderna sparvagnar har inklddda hjul s har de svenska tagen, som
$J 3000 fran Bombardier, fortfarande 6ppna hjulkonstruktioner. | Japan stdller man tydliga

emissionskrav vad gdller ljud, vilket medfért att snabbtdget Shinkansen nu har inklddda hjul fér
att minska ljudet mot omgivningen.

Utveckling och innovation

Bullerproblemen férsvaras av att
trafikljud tillats och accepteras i hogre
grad @n de borde. Och en storre del

av ljudet borde dampats redan vid
fordonet, inte nar det hunnit anda fram
till bostadsfasaden. Men redan idag
finns en rad tekniska hjalpmedel att
tillga.

Téagbuller och vibrationer uppstar i bade hjul och
bromsar, motorer och rals, vilket ar problematiskt.
Men det innebdr att ddmpning ocksé kan ske inom
alla dessa omraden nar ett tag rullar, och kan folj-
aktligen ddmpas pé en rad olika sdtt. Utvecklingen
handlar om att identifiera dessa, och komma med
l6sningar som dr ekonomiskt mojliga. Har foljer
nagra exempel pa dimpning, bade ldngs sparen och
pé tagvagnar och lok.

SPARDAMPNING

Démpning av ljud och vibrationer i sjdlva rilsen
kan goras pa ett flertal sétt, fran mer genomgripan-
de konstruktionssystem med flytande uppldggning-

ar till montering av enkla dimpare pa sidorna av
befintlig rals. Den sistndamnda uppges kunna bidra
till en ddmpning med 3-7 dB (Tata Steel 2015), och
anvinds exempelvis pa delar av Thameslink-linjen
i London.Férutom dessa ddmpare kan dimpande
material placeras pa ytan mellan rélerna.

SPARNARA BULLERSKARMAR

Sparnédra bullerskdrmar &r laga skdrmar, ca 75 cm
over rils, som star néra sparet och ddrmed elimine-
rar risken for ljudreflektioner som kan uppstd med
konventionella, hoga skarmar pa storre avstind
fran taget. Den stora fordelen ut6ver detta ér att
de inte skymmer utsikten. Nackdelen kan vara att
de begransar tillganglighet och utrymning ldngs
sparet, speciellt vid dubbelspar. Snéréjning ar en
annan fragestéllning som kan behova 16sas {or att
dessa skdarmar ska kunna bli en generellt applicer-
bar l6sning. De sparnira skirmarna anges kunna
ddmpa tagljudet med upp till 11 dB (Sound-Block
2013).

GODSVAGNARNA

Godstrafiken utgor en stor killa till jarnvigens

Ddmpare monterade pa sidan av rdlerna (Tata Steel) och bromsar pa godsvagn.

vibrationer och buller, pa grund av de stundtals
tunga lasterna och den aldrande vagnpark som de
fraktas pa. Godsvagnarna i allméanhet och deras
hjul och bromsar i synnerhet medfor att ljudnivéer-
na blir hoga, eftersom bromsarna verkar direkt pa
hjulen. Detta alstrar ljud i sig, men medfér ocksa
mekaniskt inducerade deformationer pa hjulen
som i sin tur fortplantas till rdlsen, vilket leder

till ytterligare vibrationer och ljud. Detta kraver i
forldngningen ocksa omfattande underhallsarbeten

pé réls och hjul for att reducera problemen.
Modernare bromssystem, som dem som an-
vands pa passagerarvagnar, anvander sig av tystare
skivbromsar. For befintliga godsvagnar bedoms
dock kostnaderna for skivbromsar ofta bli for hoga
da hela boggien behover bytas ut. Enklare ar da att
byta de konventionella bromsoken i jarn till nya i
komposit-material, sa kallade LL-bromsar. Férut-
om att de ar tystare i sig sa har de ocksa en positiv,
polerande verkan pa hjulens rullytor. LL-brom-

sarna sigs sanka ljudnivaerna med upp till 10 dB,
vilket upplevs som en halvering av ljudnivaerna.

Bullerbekdmpning med hjélp av utbyte av
godsvagnarnas bromssystem anges av EU som den
16sning som har hogst kostnadseffektivitet, medan
bullerskdrmar har lag effektivitet (European Com-
mission 2007, 13).

TACKTA HJUL

Pa de flesta moderna sparvagnar tacker vagnska-
rossen hjul och boggier, vilket bidrar till en reduce-
ring av 6verkorningsrisken men ocksa en damp-
ning av ljudspridningen. P4 tagsidan dr inkladning
av hjulen dnnu inte vanlig, allra minst pé de helt
Oppna godsvagnarna men inte heller pd moderna
persontdg. Vinterproblematiken med igensittning
av sno kan vara en anledning. Utomlands uppvisar
dock exempelvis de nyare generationerna av de
japanska Shinkansen-tagen inklddda hjulkonstruk-
tioner, som ett led i arbetet med att minska ljudpro-
blemen (Trends in Japan, 2010).
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Exemplet Nodinge

Nodinge i Ale kommun norr om
Goteborg ligger i guldlage vid de

nya kommunikationsstraken E45 och
Norge-Vanerbanan vid Gota alv strax
norr om Goteborg. Men de obefintliga
atgarderna mot bullret leder till att det
inte gar att bygga nya bostader.

Pa grund av dlvens 6versvamningsrisk har bade
bana och vag placerats hogt, vilket leder till att
ljudet sprids lattare till omgivningen. I Nodinge har
det inte genomforts nagra dimpande atgarder alls,
varken bullerskdrmar eller dimpare pé jarnvags-

ralsen. Ytorna mellan vigen och samhallet ligger
vidoppna, och ljudmattan ar foljaktligen bade
pafallande och dominerande. I grannsamhallet
har bullerskdrmar av glas satts upp, men dessvérre
utsatts for vandalisering i form av sonderskjutning.

Exemplen i Ale kommun bildar skolboksexem-
pel pa konsekvenserna av uteblivet helhetstankande
nér de for samhéllena nédvandiga infrastruktur-
projekten genomfors. Nu maste problemen i stallet
16sas i efterhand, vilket innebér att planering ska
goras om, att nya kostnader uppstar och att kom-
munens utveckling forsenas.

I fallet Nodinge borde det vara enkelt att utfora

ett antal grundlaggande atgérder for att dimpa det
virsta bullret. Men dérefter behovs en betydligt
bredare palett av insatser for att skapa forutsétt-
ningar for den vidare samhéllsutvecklingen. Dér
ljudddmpning och landskaps- och bebyggelsepla-
nering samverkar for att de hér orterna ska kunna
utvecklas till de attraktiva samhdllen de kan och
bor vara.

Det viktiga ar att erfarenheter och lairdomar fran
Ale fangas upp, sa att kommande processer i hogre
grad kan leda ratt fran borjan.

GoteborgsPosten 207 4-12-10
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Slutsatser och fortsatt arbete

SLUTSATSER FORTSATT ARBETE

o Buller- och sakerhetsfragorna kring stations- o  Savil svenska som utlindska exempel behover
samhallet utgor komplexa problem som kréver vaskas fram och studeras.
bredare incitament for att 16sas. Méalen maste o Ddrefter foreslas en sammanstéllning och
vara tydliga. exemplifiering av nya losningar (2015-17).

o Ansvaret behover koordineras och fordelas pd& o  Att inventera och utveckla berdkningsmodeller
aktorer och berdrda. som stod for samhallsplaneringen (2015-17.

o Det dr viktigt att insatserna fokuseras pa kal- o Attutveckla mojligheterna for samverkan i
lorna, inte minst av kostnadseftektiva skal. planprocesserna och genomfora pilotprojekt

o  Finansierings- och berdkningsmodellerna ar dér Staten kan bli en mer aktiv aktor for att
nyckelfaktorer. mojliggora utveckling av stationssamhallet.

MISTRA Sz, A

T TRAFIKVERKET ~ FuTORES

Sakerhet och god ljudmiljo i det urbana stationssamhallet 9



Referenser och vidare lasning

SVERIGE:

Andersson, Henrik och Ogren, Mikael (2006) Bulleravgift for jirnvigsoperatorer: Prissittning enligt marginalkostnadsprincipen. Stockholm: VTI.

Banverket och Naturvardsverket (2006) Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik. Dnr S02-4235/SA60.

Boverket (2014) Buller beror mdnga mdinniskor. Tillganglig: http://www.boverket.se/buller. (Himtad 2015-04-20).

Kropp, Wolfgang (2011) Jarnvdgstrafik. Tillganglig: http://www.ljudlandskap.acoustics.nu/ljudbok.php?del=anvaendare&kapitel=kapitel _10&rubrik=rubrikl_ 2.
(Héamtad 2015-03-01).

Sound-Block (2013) Fordelar med Sound-block 250. Tillginglig: http://sbloc.se/sbloc/. (Himtad 2015-02-27).

Trafikverket (2012) Nya bullerkrav for motorfordon — Konsekvenser for politiska madl. Borlange.

EU OCH INTERNATIONELLT:
European Commission (2007) Impact Assessment Study On Rail Noise Abatement Measures Addressing The Existing Fleets, REFERENCE TREN/A1/46-2005.
European Commission (2011) White Paper on Transport. Luxembourg.
European Parliament (2012) Reducing Railway Noise Pollution. Brussels.
Tata Steel (2015) Silent Rail Systems. Tillganglig: http://www.tatasteeleurope.com/en/products-and-services/long/rail/silent. (Hdmtad 2015-04-20).
Trends in Japan (2010) The Evolving Shinkansen — A Crystallization of Cutting-Edge Technology.
Tillganglig: http://web-japan.org/trends/09_sci-tech/scil01209.html. (Hdmtad: 2015-04-21).
Yamada, H, Wakabayashi, Y, Kurita, T, Horiuchi, M (n.d.) Noise Evaluation of Shinkansen High-speed Test Train.
Tillganglig: http://www.railway-research.org/IMG/pdf/s.1.1.4.3.pdf. (Himtad 2015-04-21).

3’3 TRAFIKVERKET WAILR Sakerhet och god ljudmiljé i det urbana stationssamhallet 10



