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Referat och reflexioner utifran en workshopdag inom
projektet Det urbana stationssamhallet

Ulf Ranhagen, Professor, processtod, ”"Det urbana stationssamhidllet — viagen mot ett
resurssnalt resande.”

Inom Mistra Urban Futures verksamhet utgdr co-creation, co-design, co-production och co-
implementation viktiga ledord for arbetet i alla skeden av olika samhallsbyggnadsprocesser. Det
innebar att ett samskapande efterstravas i processerna dar manga olika typer av aktorer
samarbetar for att na goda I6sningar pa komplexa utmaningar i samhallsbyggandet. Ett konkret
exempel pa hur ett sddant samskapande kan gestalta sig i tidiga planeringsskeden (en del av co-
creation) ar den workshopdag som anordnades i maj 2015 inom delprojektet det urbana
stationssamhallet.

Workshopdagens syfte var att pa olika satt belysa mojligheter att angripa och l6sa tva olika
delproblem som flera aktorer inom projektet aterkommande har pekat pa som sarskilt
komplexa: pendelparkering och ljudmiljo. Det finns alltid en risk i att behandla avgransade
fragor for sektoriserat och for att undvika den fallgropen lade vi stort fokus pa att arbeta med
konkreta fall och att inbjuda deltagare med olika professioner d.v.s. inte bara ljud- och
trafikexperter utan t ex dven planerare fran bade kommuner, Lansstyrelsen och statliga verk. Vi
sag det salunda som mycket viktigt att behandla hur de tva utpekade nyckelfragorna i ett
helhetstankande hdanger samman med och samspelar med andra fragor.

Fokus i arbetet lag pa att ta fram forslag till angreppssatt och l6sningar for aktuella utmaningar
och inte enbart att fastna i problembeskrivningar. Problemen ar komplexa och en hel dag kan
utan vidare agnas at att diskutera problembilden pa djupet. Lésningar och angreppssatt
behover forstas baseras pa nyanserade och korrekta problemanalyser men tanken var har att
man i fortsatta processer behdver arbeta iterativt (d.v.s. i vaxelspel) mellan problem, mal,
|6sningar och utvarderingar.

Vi sag det ocksa som viktigt att ldgga upp de bada workshoppassen pa ett sadant satt att
kreativiteten och samarbetet mellan de olika aktérerna skulle stimuleras under dagen, inte
minst for att hitta synergier mellan olika idéer. Erfarenheter fran workshopdagen kan da i basta
fall anvandas i fortsatta processer med andra nyckelfragor eller mer komplexa, sammansatta
planeringsfall i fokus.

Forberedelse och genomférande av workshoppen har gjorts av UIf Ranhagen i samverkan med
processledarna inom projektet urbana stationssamhallen Amie Ramstedt och Alice Dahlstrand.
Fil stud Sebastian Andersson har ocksa medverkat for att dokumentara dagen.
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Upplaggning av workshopdagen

En grundlaggande idé for workshopdagen var att de kommuner som ingar i projektet urbana
stationssamhallen, och som upplevde ett behov av att fa sina problemstéllningar belysta i
samarbete med andra aktoérer, fick anmala planeringsfall som 6vningarna kunde fokusera pa.
Kommunerna Ale (Nodinge & Alviangen) Harryda (Mdlnlycke centrum) Kungélv (Ytterby) och
Lerum (Aspen strand) bidrog med egna planeringsfall under bade for- och eftermiddag.
Sammanlagt deltog representanter for 9 kommuner (inkl. Géteborgs stad) GR, Trafikverket,
Lansstyrelsen, VGR, Vasttrafik, CTH, KTH, TOI (Transportekonomiskt institut, Oslo), SWECO,
WHITE och SP, totalt 34 personer pa fm och 33 personer pa em.

Representanter for de fyra planeringsfallen i fyra kommuner inledde varje workshop med att
beskriva utmaningarna fér pendelparkering respektive buller. Vialrenommerade experter — bade
praktiker och forskare — inbjods ocksa att halla forelasningar med inspirerande inspel som
deltagarna sedan kunde kombinera med sina egna erfarenheter och idéer i workshopparna.

Samma processmetodik och verktyg anvandes ocksa for de respektive delfragorna for att
mojliggora diskussioner om samband mellan I6sningar for de olika fragorna och ge en grund for
fortsatt arbete med dessa och andra fragor kopplade till urbana stationssamhallen. | ett forsta
steg under respektive workshop anvdndes forberedda matriser som arbetsverktyg dar
valgrundade |6sningsprinciper baserat pa FoU och praktisk erfarenhet kunde diskuteras i
forhallande till olika tidsperspektiv, d.v.s. kort, medellang och lang sikt.

Grupperna fick arbeta med att skriva forslag till
I6sningar i matrisbladets rutor sa att ett monster
av olika mojligheter kunde skoénjas for de valda
fallen. Grupperna fick radet fran processledningen
att anvanda backcasting som angreppssatt d.v.s.
att borja med att diskutera losningar pa lang sikt.
Aven om det kan verka svart s3 ar foérdelen att

idéer och losningar pa kort och medellang sikt da

N .
lattare kan relateras till den langa sikten och Bild: 1 Grupparbete med matrisblad

darmed underlatta for I6sningar inom en snavare
tidshorisont att ligga i linje med den langa sikten.

Arbetet med matrisbladet gav en 6verblick 6ver idéer till I6sningar for pendelparkering och
ljudmiljé som kan bli ett embryo till en I6sningskatalog vid en fortsatt bearbetning av materialet
fran workshopparna.

| ett andra steg utmanades arbetsgrupperna att pa kartor skissa in sina forslag till I6sningar och
da aven soka indikera hur l6sningar kunde kombineras till helhetsforslag. Arbetsformen var
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friare i detta moment och det var valfritt att rita, anvdnda olika foreberedda symboler for olika
delldsningar eller att skriva in forslag pa post-it lappar.

| ett tredje steg fick grupperna presentera sina forslag
for varandra och dar mojliggjordes ocksa en del
diskussioner och reflexioner kring det specifika i varje
planeringsfall respektive vad som uppfattades som
generellt for flera kommuner. Foérdelen med att arbeta
parallellt med flera kommuner i en workshop ar att

materialet blir mer mangfacetterat — nackdelen ar att

. o | o |: %, %‘L\\,b
man inte kan ga lika mkaet pa dJUpet SOM OM MaNn  gijig. 2 Tvirsektoriellt arbete mellan forskare och
arbetar med ett enda planeringsfall. praktiker
Nagra resultat fran workshopdagen - pendelparkering i det urbana

stationssamhallet

Formiddagens fragestdllning lydde; Hur kan man minimera, lokalisera och utforma
pendelparkeringar for att uppna ett effektivt markutnyttjande med fokus pa ett hela-resan-
perspektiv? Nedan redovisas i korta sammandrag de utmaningar som de fyra kommunerna
redovisade, inspirationsforeldsningarna och resultat av workshops.

Kommunernas utmaningar
Kommunerna har givetvis olika planeringsforutsattningar men manga av utmaningarna har

anda gemensamma drag. Samtliga kommuner har ambitioner att utveckla ett trafiksystem som
ar mer hallbart med satsningar pa buss, cykel och gangtrafik istallet for bil som fardmedel till
stationerna.

| Ale (N6dinge) finns stora p-ytor i anslutning stationen i form av kundparkering vid Ale torg,
personal- och besdksparkering for kommunhuset och Ale kulturrum samt en pendelparkering. |
FOP Nédinge utpekas samutnyttjande av parkering foér att 6ka beldggningsgraden som en stor
mojlighet att effektivisera parkeringsytor. Samnyttjandet krdver engagemang fran alla
inblandade aktorer, parkeringskép och gemensamma anlaggningar for att komma till stand.
Teoretisk potential i samnyttjande anges till 5 % reduktion. En rimlig ambitionsniva anges till 25
% p.g.a. ojamn fordelning mellan olika brukargrupper over tid etc. paverkar, vilket dock skulle
innebara en reduktion med 1000 p-platser.

| Ytterby bestar markanvandningen idag ndarmast ralsen av en pendelparkering, en park samt
verksamheter. Pendelparkeringen omfattar 230 platser med 60 % beldggningsgrad. Fyra
utmaningar diskuteras i Ytterby infér en inledande planering av ortens utveckling:
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Angoringen till pendelparkeringen sa att inte andra delar av samhallet paverkas negativt av
trafik, t.ex. pa sma lokalgator

Omgivningspaverkan, d.v.s. hur pendelparkeringen integreras i stadsmiljon sa att inte en
pendelparkeringsoken uppstar utan god anslutning till torgmiljén kan erhallas

Konkurrens om mark- d.v.s. betydelsen av en optimal lokalisering utifran markanvandningen
i stort

Mobilitet - Det ar ocksa viktigt att kunna fanga in landsbygdsbor som idag valjer att istallet ta
bilen in till centrum eftersom det idag anses krangligt att na till parkeringen.

| Hérryda (Mélnlycke sédra centrum) satts pa liknande satt som i Ytterby pendelparkeringen in i

ett storre planeringssammanhang:

| Lerum (Aspen strand) utgors planeringsfallet av ett
nybyggnadsomrade dar samnyttjande mellan boende- och
pendelparkering diskuteras i planforslaget.
Potential/svarigheter analyseras med utgangspunkt fran
illustrationsplanen. En svar avvagning i projektet ar hur
man ska utforma en parkering som ar attraktiv som
pendelparkering vad avser tillganglighet och koppling till
perrong m.m. utan att man darigenom kompromissar med
omradets kvaliteter och boendemiljon. Maojligheter att
ldgga parkering i bullerzonen mot jarnvag/motorvag

Attraktiv stadsmiljo- hur gor vi stationen och stationsomradet till en sjalvklar och levande del
av staden istdllet for en barriar?

Behovet av pendelparkering for att oka tagtrafiken utan att oka biltrafiken. Nuvarande
pendelparkeringar ar sma men har ett hogt utnyttjande (65 pl/99 % och 77pl/75 %)

Vagar till stationen — hur gor vi det bekvamt, sdkert och enkelt att ta sig till taget pa olika
satt?

Koppling mellan tag och andra fardsatt- hur skapar vi smidiga byten och trevliga platser att
vanta pa?

Parkeringsplatser for cykel och bil ses i ett sammanhang sa att de blir sidkra, men inte
barridgrer. Samutnyttjande sa att pendelparkering dagtid kan kombineras med
boende/besdksparkering kvall och natt. Flexibilitet for andrad anvandning vid andra framtida
behov.

6vervags liksom underjordisk parkering. : y ; =

Figur 1 Arbete kring Lerums case
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Inspirationsforeldsningar

Jan Usterrud Hansen (JUH) fran Transportgkonomisk institutt i Oslo féreldste om styrning och
principer i parkeringsfragor. Han stéllde fragan om det ar efterfragan (som gar att registrera)
,ett svardefinierat behov elelr malsattningar inom andra politikomraden (makranvandning,
miljo,transporter, utbyggnadsmonster) som ska vara utgangspunkt for parkeringspolitiken.
Flera utmaningar lyftes fram:

e Det finns behov av att samordna olika p-behov eftersom parkeringsomraden ofta nyttjas
ineffektivt

e Priset for att anlagga, nyttja och underhalla p-platser behoéver synligoras, brukaren behover
sallan betala

e Fordon ror sig langa strackor for att soka lediga p-platser eftersom de sallan finns tillgangliga
vid ratt tidpunkt eller plats

e Parkering ar ofta ett en dalig anvandning av mark som kan fa ett alternativt och battre
utnyttjande.

e Att manga bor i en kommun, pendel- eller infartsparkerar i en annan kommun och arbetar i
en tredje forutsatter Omsesidig probleminsikt, samarbete mellan kommuner och
overordnad regional styrning helst form av en regional parkeringspolicy

Fran litteraturen kan man utldsa bade positiva och negativa effekter av pendelparkering. Den
kan t ex gora det lattare att valja kollektiva transporter och darmed 6ka underlaget for ett mer
kostnadseffektivt kollektivtrafikutbud samt oka influensomradet for en aktuell station eller
hallplats. Daremot kan pendelparkeringar ocksa reducera underlaget fér matning med lokala
bussturer inte minst i redan glest bebyggda omraden. Darigenom okar bildkandet och ett
utspritt bebyggelsemaonster framjas.

En tankvird uppgift fran ett norskt FoU-projekt genomfort av TOI (1) &r att ca 60% av alla som
nyttjade pendel- och infartsparkeingar bodde pa kortare avstand an 4km fran stationerna. Det
finns alltsa en potential till 6vergangar till kollektivtrafik och cykel/gang om dessa system
forbattras. Samtidigt utfor 50% av bilisterna drenden pa vag mellan parkeringen och hemmet
vilka troligen inte skulle kunna utféras lika smidigt utan bil, om inte servicfunktioner integreras
val med stationer.

Det ar tydligt fran samma FoU-projekt en avgift pa 25kr/dag skulle gora att ca 30% av bilisterna
med kortare avstand dn 2km till parkeringen skulle éverviga att ga/cykla mer. A andra sidan
skulle ca 25% av de som hade langre avstand an 2km da overvaga att aka bil hella vagen till sin
arbetsplats. Slutsatsen i studien ar att gratis infartsparkering frestar till en 6kad bilanvandning
dven om det finns goda alternativ. Som en alternativ I6sning till stora samlade p-ytor vid
stationer foreslog JUH manga mindre parkeringar i anslutning till matarstrak for busslinjer till



MISTRA .

URBAN i
FUTURES & 20151012

stationerna. Dessa kan da ocksa forlaggas integrerat med lokala servicecentra och noder t ex pa
landsbygden.

Peter Blomqvist (PB) fran SWECO gav en nuldgesbeskrivning samt tankar infor framtida
utbyggnad av pendelparkeringar. Han presenterade bl.a. en kartlaggning av beldggningsgraden
pa pendelparkeringar i Goteborgsregionen (2). Ca 9200 personer inom regionen anvander
pendelparkering for bil eller cykel varje dag, vilket motsvarar 14% av antalet resor inom
Vasttrafik. Beldaggningsgraden ar 77% for bilparkeringar och 48% for cykelparkeringar. PB
foreslog att Trafikverkets fyrstegsprincip skulle nyttjas for att en hallbar transportplanering
ocksa med tanke pa pendelparkering:

e Steg 1 Tank om — forbattra for cykel och matarbuss
e Steg 2 Optimera — merutnyttja befintliga pendelparkeringar

e Steg 3 Bygg om — utnyttja andra befintliga parkeringsplatser t ex for kdpcentrum,
idrottsanlaggningar, kyrkor, ndjesetablissemang etc

e Steg 4 Bygg nytt — ndra stationerna men inte bostadsomraden (eller ndarmare &n
cykel/bussangoring ufr anm)

Workshop kring pendelparkeringar

Arbetet i workshoppen utgick, som papekats ovan, fran en backcasting-modell dar olika typer
av losningspriciper diskuterades i kort, medellangt och langt perspektiv. Utmaningarna for

kommunerna ligger bl.a. i att skapa attraktiva pendelparkeringar
som uppmuntrar till att valja kollektiva fardmedel, samtidigt

som man stravar efter effektiv markanvandning i stationsnara
lagen dar blandad stadsbebyggelse for arbete, boende och
service erbjuds. Det kan finnas en inbyggd konflikt mellan dessa
mal och det ar viktigt att fundera pa en avvagning mellan malen
bade i ett lokalt och ett regionalt perspektiv.

Overdimensionerade pendelparkeringar kan t ex omdjliggora
fortatning med bebyggelse i stationsndra lige med goda ,\_-/ ]
mojligheter till tagpendling via smidiga gangférbindelser med
stationen. Men en fortatning vid ett perifert stationslage som

omdjliggdér en pendelparkering kan ocksd innebira att fler tar Bild: 3 Narbild skissdvning
bilen direkt till slutdestinationen.

Nedan presenteras ett urval av I6sningar som foreslogs vid workshoppen och som &ar generellt
intressanta. De olika tidshorisonterna far ses som exempel och det t ex vara fullt mojligt att
vissa losningar som foreslds pa kort sikt hellre ska genomféras pa lang sikt och vice versa.
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Losningarna ar har inte uppdelade pa de fyra planeringsfallen utan sammanforda till en generell

lista.

Exempel pa |6sningsprinciper pa med kommentarer pa hur grupperna fordelade dessa pa lang,

medellang och kort sikt:

1) Ersatta individuellt bildkande med andra fardsatt tex genom

att pa ldng sikt allmant starka kollektivtrafiken i form av bade pendeltdg och stomlinjer i
robusta och sammanhangande system med utokat antal stationer.

att pa medelldng sikt starka den fysiska planeringen sa att den bidrar till prioriterade strak
for kollektivtrafik, gang och cykel till stationer, erbjuder flera minipendelparkeringar vid
mindre stationer samt starker kollektivtrafiken pa landsbygden. Det sista kan t ex goras
genom att satsa pa servicenoder som gor att hallplatser for busslinjer kan integreras med
andra funktioner. Avgiftspolicies som gynnar kollektivtrafik i forhallande till biltrafik och att
avskaffa gratisparkering for tjanstebilar vid arbetsplatser o.dyl. foreslogs ocksa

att pa kort sikt 6ka kollektivtrafikens turtathet och tidtabellssamordning med tagtrafik
liksom matarbussar till stationer sa att behovet av parkeringsplatser minskar. Dessa behover
avgiftsbelaggas for att ytterligare stirka de andra trafikslagen. Mojligheter att etablera
bilpooler som majliggor resor till och fran stationer behdver ocksa undersdkas narmare.

2) Samutnyttjande av parkeringsytor for att effektivisera dem

att pa /dng sikt skapa en tydlig fysisk planering med bl a en integration av olika funktioner for
arbete, boende och service for att mojliggdéra samutnyttjande av parkeringsytor liksom en
styrning av parkeringsbehovet pa regional niva.

att pa medelldng sikt skapa multifunktionella bytespunkter sd att sa manga drenden som
mojligt kan utrattas i samband med byte mellan tag och andra fardmedel.

att pa kort sikt soka underlatta samutnyttjande av parkering mellan flera verksamheter t ex
genom gemensamma p-hus, tidsbegransade parkeringar och férbattrade mobilappar som
mojlggor effektivare sokmonster.

3) Smart forlaggning av p-ytor i forhallande till andra funktioner

att pa lang/medellang och kort sikt integrera stationen i stadsmiljon for att mojliggora flera
funktioner i direkt anslutning till denna och prioritera narhet for gang- och cykeltrafikanter
fore bilister till stationer. Andelen cykelparkeringar i basta lage i férhallande till resecentrum
kan Okas — tyvarr ar det ofta bilen som prioriteras framfor cykeln i stationsnara lagen.
Bemannade och kvalitativt val utformade cykelgarage med cykelpooler, madjlighet till
reparationer och forsaljning av cykeltillbehor (t ex typ Freiburg eller Amsterdam) bor
oOvervagas.



URBAN i
FUTURES _—

4) Mjuka och harda styrmedel pa regional och lokal niva

e Har diskuterats generellt och inte specifikt knutet till en viss tidshorisont olika mojligheter
som tydliga informationskampanjer («det finns buss!» «ta cykeln» etc)

e aktiv parkeringspolicy t ex successiv minskning av antalet p-platser over tid

e inkludering av pendelparkering i manadskort och avstandsdifferentierade p-avgifter vid
stationer

e ekonomiska incitament genom att kollektivtrafikresenarer far lagtre p-avgift

e skapande av flexibel anslutande kollektivtrafik med anropsstyrd trafik, flexlinjer etc,

e battre information om avgangar och storningar i kollektivtrafiken

e battre mojligheter att medféra barnvagn/cykel pa buss och tdg samt regionala
hyrcykelsystem («styr och stall»).

Nagra resultat fran workshopdagen - god ljudmiljo i det wurbana
stationssamhallet

Eftermiddagens tema var god ljudmiljo utifran fragestallningen Hur kan man férena énskan om
god ljudmilié i det urbana stationssamhdllet med énskan om en blandning av boende,
arbetsplatser och service ndra stationerna? Nedan redovisas i korta sammandrag de
utmaningar som de fyra kommunerna redovisade, inspirationsféreldsningarna och resultat av
workshoppen.

Kommunernas utmaningar

| likhet med den andra fragan som belystes under férmiddagen (pendelparkering) har
kommunerna olika planeringsforutsattningar i planeringsfallen men manga av utmaningarna ar
indd likartade. | Ale Alvingen) har bullerfrdgan varit s& komplicerade att tre
detaljplaneprocesser har stannat upp. | Strukturplan fér Alvdngen foreslds ingen sarskild
bulleravskarmning for jarnvagen utan en avskarmning gors fér den parallellt med jarnvagen —
och narmare bebyggelsen - |6pande motorvagen som ocksa reducerar jarnvagsbullret (UIf R
tolkning).

| Ytterby har bullerkartor tagits fram tidigare (2006/2008) vilka behdver uppdateras infér den
fortsatta planeringen. Bullerfragan kopplas har bade till markanvandningen och foér en attraktiv
bebyggelse och pendelparkering. Ambitionen ar att skapa ett visuellt och mentalt
sammanhangande centrum (stad) pa 6mse sidor om jarnvagen genom att utnyttja att bostader
och verksamheter har olika krav pa bullerddmpning. Med dagens markanvandning med 6ppna
ytor for pendelparkering och park sprids ljudet och ljudmiljon blir dalig savida inte hoga
bullerskarmar anlaggs vilka kan bli barriarer.
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Aven i Hérryda (Mélinlycke centrum) stdr minimering av barridreffekter, attraktiv stadsmiljo
men ocksa mu vagstrackning i fokus nar bullerfragan ' 3
ska tacklas. Det ar viktigt att integrera bullerskydd i
den byggda och grona strukturen samt att gora
stationen och stationsomradet till en levande
stadsdel istdllet for en barridr. Det senare ar en risk
om bullerfragan behandlas isolerat och utan
kopplingar till helheten.

| Lerum (Aspen strand) diskuteras om det attraktiva
sjoliget och 6vriga kvaliteter i ndgon man kan Figur2ntressantdragning om kommuncase

kompensera for att delar av omradet ar bullerstérda eller att man nat och jamnt klarar
minimikraven. Samtidigt finns goda mojligheter att ratt betydande utstrackning kunna begransa

bullerspridning genom en skdarm av verksamhetsbebyggelse och p-hus. langs jarnvagen
Inspirationsférelasningar

Fran Goteborgs stad kom Alexander Danilovic och Martin Knape tog sitt avstamp i den
trafikbullerforordning som tradde i kraft den 1 juni 2015 med riktvardet 55dBA ekvivalent plus
50dBA ekvivalent och 70dBA max, alternativt 55dBA (ekv) och 70dBA max (natt) utanfor halften
av bostadsrummen, uteplats samma. Detta garanterar inte en bra ljud- och boendemiljo utan
far ses som nivaer for gransen mot olagenhet och ror bara fasadnivaer.

Viktigt att papeka att forordningen inte reglerar andra miljéer som ar viktiga ur halsosynpunkt
som parker och forskolegardar. Ett grundlaggande synsatt pa ljudkvalitet i staden ar att pa en
plats med god ljudmiljé ska enbart de ljud som hor till platsen dominera som steg, vindsus,
l6vprassel, roster o.s.v. Utifran kommande buller, t.ex. trafik- och industribuller som stor
platsen ska daremot undvikas eller reduceras for att minska stress och ohalsa.

Stadens ljud (3) dar Goteborgs stad medverkat tillsammans med bl a Stockholms stad och
Helsingborgs stad analyseras stadens ljud framst kopplat till exploatering av nya hamnomraden
for stadsbebyggelse ur tre aspekter: Samhallsekonomi, omvarld och akustisk design. | projektet
har provats att se buller pa ett enhetligt satt, d.v.s. att soka hitta ett konsistent regelverk for
bade industri- eller hamnbuller och trafikbuller.

Akustisk design ar ett proaktivt satt att skapa goda ljudmiljéer genom att perspektivet breddas
sa att ljud/buller ses som en integrerad del av utformning och gestaltning och dven omfattar
andra aspekter dan de rent matbara — alla sinnen bor vagas vid beddomningen av miljéer. Det
bygger vidare pa interdisciplindra arbetsmetoder fran de tidiga processkedena med en
verktygslada som omfattar atgarder knutna till byggnader, skarmar, markbelaggning, trafik och

=8
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ljudkvalitet. Verktyg har ocksa tagits fram for akustiska berakningar som ger en bild av
"ljudlandskapet” efter att foreslagna designatgarder vidtagits.

Inom Goteborgs stad har en ny process i tre steg for hanteringen av bullerfragan utvecklats bl.a.
pa basis av projektet Stadens ljud (4) :

e Steg 1 Beskriv l[judmiljon och bedém om avsteg ar aktuella samt motivera dessa

e Steg 2 Minimera exponeringen och motivera foreslagna atgarder t ex atgarder pa
bebyggelsen i form av absorberande takskarmar. Skdrmande bebyggelse och atgarder i
trafikmiljon — bade bullerddampning och akustisk planering

e Steg 3 Avsteg; uppfylls funktionskrav?

Goteborgs stad har inte tagit fram specifika riktlinjer for stationsndra omraden men den
verktygslada som tagits fram ar av stort intresse for urbana stationssamhéllen och det finns
anledning att verka for att tillampningar kommer till stand t ex i nagon/nagra av de aktuella
casen inom projektet.

Krister Larsson och Erik Linn presenterade darefter resultat fran delprojektet Sdkerhet och god
ljudmiljé i det urbana stationssamhdllet (5). Studien ar framst en kartlaggning av reglerverk och
aktorers roller. Det 6vergripande resultatet kan sammanfattas i tre punkter:

e Det finns ett behov av 6kat helhetstankande — buller, vibrationer och risker ror inte bara
exploateringsfragor utan hela samhallet

e De kommunala moéjligheterna ar idag begransade, enligt projektet.

e Incitamenten for att séka l6sningar behdver 6ka

| rapporten Reducing Railway Noise Pollution (2012) anges att 2,7 % av svenskarna ar storda av
jarnvagsbuller (ca 250000 personer) medan ca 20 % enligt Boverket &r stérda av allmant buller.
Mest drabbade av jarnvagsbuller i Europa ar befolkningarna i F--—-_—
Osterrike och Slovenien. Sverige befinner sig ungefir mitt i
resultatlistan for 25 studerade lander i Europa. Samtidigt kan en
|6sning av bullerfragan vara avgodrande for att en exploatering \
kring strategiska stationslagen ska komma till stand med alla de
fordelar ur hallbarhetsynpunkt i stort som detta kan innebara.

Projektet identifierar stationssamhallets spelplan som bygger pa
den policy kring sakerheten kring jarnvagen de tre Lansstyrelserna

i storstadslanen gemensamt tagit fram. Enligt denna ska ett

omrade pa 30 m pa vardera sidan om sparmitt vara helt fritt fran

bebyggelse och en zonindelning ska reglera vilken bebyggelse som

tillats inom 150m avstand fran vardera sidan av sparmitt. Det Figur 3 Erik Linn om god ljudmiljé
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innebar att 20 % av marken (6ha) inom en km radie fran stationen faller inom 150 m-avstandet
fran sparen. Samtidigt ligger manga ganger befintliga bostader betydligt ndrmare sparen an
rekommenderat.

RIKTSAM (kalla:) rekommenderar foljande minsta avstand fran sparmitt for olika funktioner

e 9 m fran sparmitt: markparkering, trafik, odling, friluftsomraden och tekniska anlaggningar
ska kunna ligga sa nara som 9m fran sparmitt

e 30 m fran sparmitt: handel (sallankdp), industri, bilservice och lager

e 70m fran sparmitt: bostader (smahus), handel, kontor (ett plan), centrum och kultur

Aven hir lyftes helhetsperspektivet fram eftersom buller inte enbart dr en exploateringsfraga
utan nagot som ror hela samhallet. Féreslagna avstand maste diskuteras i forhallande till vilka
atgarder som vidtas eftersom detta kan paverka ljudkvalitet i mycket stor omfattning (UIf
Ranhagens anmarkning)

| foredraget betonades fem viktiga omraden, dar insatser behover goéras:

Lagar regler behover samordnas battre. Acceptabla bullernivaer tolkas olika och skiljer sig
mellan befintlig bebyggelse och nybyggnation och ar fokuserade pa immissioner (d.v.s. ljud- och
bullernivaer i ett omrade) inte emissioner (specifika ljudstorningar fran olika kallor).

Berdkningsmodeller innehaller forenklingar och osakerhetsfaktorer. Riskhantering och
vibrationer dr mindre utvecklade omraden och god ljudmiljo i kvalitativ mening saknas.

Roller och attityder. Olika krav pa befintlig och ny bebyggelse ger lag problemférstaelse hos
inblandade parter. Regionala skillnader mellan kommuner men ocksa lansstyrelser. Olika
budskap fran statliga foretradare. Bristfalliga kunskaper hos allmanheten mm.

Styrning och finansiering genom att argarder nara kallan prioriteras, fordelning av kostnader pa
fler an de som bygger nytt, bulleravgifter, 6kade krav pa bullerreduktion (och god ljudmiljo) i
offentlig upphandling samt incitament for att 16sa bullerfragorna

Teknisk utveckling och innovation genom atgarder vid eller nara kallan, t ex i form av laga
bullerskdarmar omedelbart intill sparen och avskdarmade hjulkonstruktioner (t.ex. Roslagsbanan),
atgarder i form av dampning av ljudreflektioner under ljudutbredningen. Har ndmndes ocksa
ett EU-projekt (NOISUN) som soker finna l6sningar dar bullerddampning kombineras med
produktion av fornybar energi, t ex genom att solpaneler/solceller appliceras pa bullerskarmar.

Nagra slutsatser var

e att det kostar betydligt mindre att uppmarksamma ljudproblemen och att fanga in
ljudkvaliteter i tidiga planeringsskeden &n senare i processerna
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e att det finns stora majligheter att angripa problemen narmare kallan

e att det behovs bredare modeller for bade berakning och finansiering

e att det behovs fler och bredare incitament for att na mal

e att ansvaret behover koordineras och fordelas pa fler aktorer och berérda.

Workshop kring god ljudmiljo

Diskussionerna bidrog till flera intressanta reflektioner. | planeringen av goda ljudmiljoer finns
en tendens att fokusera enbart pa buller, vilket kan forhindra ett helhetsperspektiv pa
ljludmiljon. Manga typer av ljud kan tillféra kvaliteter i en bullerutsatt miljo och det ar viktigt att
vaga in dessa i analysarbetet. Ett angreppssatt kan vara att komplettera bullerkartor med
kartlaggningar av andra ljudkvaliteter for att fa en 6verblick av vilka kvaliteter som faktiskt finns
eller kan finnas i ett omrade. Generellt konstaterades att fragor om ljudmiljé bér komma in
tidigt i planeringen, vilket flera av kommunerna ocksa betonade i sina case. En utgangspunkt i
planeringen kan vara att fraga sig vilka funktioner som behovs i ett utvecklingsomrade och vilka
effekter de har pa ljudmiljon. Genom att tanka ljudkvalitet snarare an buller kan man fa ett
bredare perspektiv pa planeringen for goda ljudmiljéer.

Under workshoparbetet diskuterades mojliga 16sningsprinciper utifran kommunernas
utmaningar. P4 motsvarande satt som for workshop om pendelparkeringar sokte grupperna i
mojligaste man sortera atgarderna pa olika tidsperspektiv men det var inte riktigt lika latt som
for fragan om pendelparkeringar.

1) Lokalisering och gruppering av bebyggelse och funktioner utifran storningskanslighet
Ta in bullerfragorna tidigt i planeringen

e Att pa ldng sikt angripa bullerproblemen vid ljudkéllan for att minimera bulleralstring
(motorer, rals, hjul, plattformar etc.), lokalisera mindre stérningskansliga funktioner narmast
kallan (t.ex. p-hus, handel eller vissa typer av kontor), placera byggnader och funktioner pa
ett mer optimalt satt i férhallande till varandra t ex genom hogre byggnader md tata fasader
ndra vag och jarnvag, lokalisera anpassa bebyggelsen efter forutsattningarna samt verka for
att fragorna kommer in tidigt i processen.

e Att pd medelldng och kort sikt arbeta for att skapa en struktur for det attraktiva, urbana
stationssamhallt dar bullerfragan med hansyn till och inlevelse i vardagslivet.
samt att konstruera bebyggelse for att skapa tysta sidor.

2) Mangfunktionell bulleravskdarmning

e Att pa lang sikt kombinera de atgirder som namnts ovan med avskdarmningar for att
forstarka bullerreduktionen
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e Att pa medellang sikt skapa ”“kretsloppsvallar” utifran naturliga férutsattningar for att
generera energi (t.ex. solenergi, biogas eller vindkraft) men &dven vara intressanta for
biologisk mangfald, rekreation etc.

e Att pa kort sikt anvanda avskarmning for att formedla budskap, annonsera, bygga
varumarken samt att bygga bullerskarmar med glas vid stationer for att skapa visuella
mervarden. Kombinera bullerskarmar for vag- och jarnvagsbuller

3) Tekniska l6sningar

e Att pa lang sikt grundlagga spar med KC-pelare (en typ av l6sning nara kallan) men adven
grundlagga byggnader for att forhindra vibrationer och bullerspridning.

e Att pa medelldng sikt etablera kjolar pa tag och andra fordon, tagnara skarmar, ddmpande
grona tak, vaggar och underlag, parker med audiella inslag for att skapa en attraktiv ljudmiljo
som maskerar buller

e Att pd kort sikt inte alls bygga dar det vibrerar utan att nyttja dessa ytor till andra andamal

4) Mjuka och harda styrmedel pa lokal och regional niva

e Att pa ldng sikt utveckla integrerade styrdokument mellan olika aktorer (Trafikverket,
Boverket, Lansstyrelser och kommuner)

e Att pd medelldng sikt utveckla bullerstrategier i OP men ocksa for regionala strak som berér
flera kommuner

e Att pd kort sikt skapa gemensamma malbilder mellan kommun och exploatérer och att
skarpa beskrivning av bullerkrav i detaljplaner och bygglov samt i kompletterande dokument
som buller-PM, skyddsplaner och exploateringsavtal.

Samlade reflexioner utifran bada temata

Nagra av de kommentarer som deltagarna givit om workshopdagen ar att

e Innehallet var relevant for deras arbete/beslut

e Den gav bra input i tidiga planeringsskeden

e Statens (Trafikverket och Lansstyrelsen) medverkan i spanarbete uppskattades
e Dagen gav ny kunskap, nya kontakter och strategiskt nytank

Min egen reflexion ar att kommunerna ar val medvetna om problemen, bade i detaljer och i
forhallande till helheten, men att det kan vara svart att i vardagsarbetet att pa djupet ta tag i
och féra fragorna framat. Har har projektet urbana stationssamhaéllen en viktig roll att skapa
styrka for den enskilda kommunen genom tillgang till upparbetade samarbetsnatverk med
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andra kommuner, statliga myndigheter samt forskare/experter pa olika fragor. De planeringsfall
som presenterades och som var basen for workshops ar en unik tillgdng eftersom de
representerar den komplexa verklighet som kommuner och andra aktérer brottas med, och
som beror medborgarna. Méjligheten att komma fran den normala arbetsrutinen under en dag
for att tillsammans med andra som arbetar med liknande fragestallningar fa bearbeta dessa
utan formella lasningar verkar kunna framja kreativiteten samt skapa engagemang och kurage
att ofortrutet arbeta vidare pa hemmaplan.

Workshopdagen kan ses som ett embryo till en modell for att arbetssatt som kan féras vidare
under kommande fyradrsperioden i projektet det urbana stationssamhillet. De fyra
planeringsfallen skulle kunna vidareutvecklas i alla de fyra huvudfaser som utgor basen for
Mistra Urban Futures verksamhet. De tva delfragorna som har behandlades kan bearbetas
vidare i nara koppling till andra fragor med [ DA e
ekologiska, socio-kulturella, ekonomiska, rumsliga
och institutionella fortecken. Genom systematisk
dokumentation av bade processer och resultat fran
gemensamma, trans-disciplindra Ovningar kan
kunskapsbasen successivt hojas och demo-exempel
skapas. Dessa kan bli av stort varde for
utvecklingen av samhallsbyggandet i de kommuner

som medverkar men de kan ocksd tjina som Figur 4 Detaljbild fran grupparbete

inspiration for andra kommuner och aktérer och

darmed ge upphov till positiva spiraler nar det galler att utveckla urbana stationssamhallen i
Sverige och internationellt.
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