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Forord

Denna rapport dr den tredje och avslutande delen av projektet “’Stationers roll for mindre orter och
dess omland”. Projektet dr en del inom Mistra Urban Futures kunskapsprocess”Det urbana
stationssamhillet — vdgen mot ett resurssndlt resande. Deltagare har varit Vistra
Gotalandsregionen, Region Halland, kommunerna Trollhdttan, Lilla Edet, Stenungssund,
Kungsbacka, Varberg och Hylte samt forskare frdn avdelningen Kulturgeografi. Projektet ar
delfinansierat av Tillvdxtverket. Denna rapport har foregatts av en kunskapssammanstdillning av
tidigare forskning samt en kartliggning med statistik over utvecklingen i tio mindre orter med
eller utan tagstation. Kunskapen fordjupas i denna rapport genom intervjuer med boende i tre
mindre orter med tagstation. Stationens roll har diskuterats i avseende av den storre bilden bakom
personernas val av boendemiljo i mindre orter dér sévil livsaskddning som praktiskt vardagsliv
har behandlats. Jag vill sdrskilt tacka Er samtliga femton intervjupersoner. Utan er vilja att
upplata er fritid till att besvara mina frdgor hade denna studie inte varit mojlig!

Vidare vill jag tacka mina tva kolleger professor Marie Stenseke, doktor Mattias Sandberg pa
avdelningen for Kulturgeografi vid institutionen for Ekonomi och Sambhille, Goteborgs
Universitet for kloka synpunkter och god vigledning under arbetet med denna rapport. Jag vill
dven tacka Linda Billberg (Vistra Gotalandsregionen) Bjorn K. Johansson (Region Halland) och
Goran Carlsson (Trollhdttan Stad) for gott samarbete kring att precisera studiens centrala
intresseomrdden och valet av mindre orter for att belysa dessa fragor for samhillsplaneringen.
Slutligen stort tack till fil.dr. Elin Slidtmo som, trots en intensiv slutfas pa arbetet infor flytt till
Uppsala och SLU, gav mig goda forutsattningar att ta vid genom sin 6verldmning av projektet!

Det har varit ett sant ndje att arbeta fram denna rapport da det, vid sidan av mycket
skrivbordstidnkande savél fore som efter intervjuerna, givit mig mdjlighet att mdta nya méanniskor
och bekanta mig med platser jag troligen aldrig annars kommit i kontakt med!

Terje Selnes

Goteborg. augusti 2015

Lashanvisningar

Uppdraget att undersoka stationers roll for privatpersoner i deras val av boende i mindre ort
innebdr att en mycket bred ingang till projektets huvudfokus. Dérav &r rapporten som helhet en
intressant ldsning om &n i en mycket omfattande rapport.

For de ldsare som upplever begrinsad tid till att 14sa rapporten som en del i ert arbete
rekommenderar jag att i forsta hand lasa Sammanfattning pa nista sida samt inledande
sammanfattningar for avsnitt 7.2, 7.3, 7.4, 8.1. Aven kapitel 10 Diskussion ir viktig lisning da det
konkretiserar studiens resultat i forhallande till stationens roll och hur framtida planering av nya
stationer 1 mindre orter bor beakta detta resultat.



Abstract

The transport sector in Sweden is seen as important task in the strategies to fight global warming.
Among many policies for reducing Co2 emissions in the transport sector there is a growing
interest to improve railway systems and promote train as the choice of transportation in people’s
daily life. To support growing numbers of commuters in the train system, community planning
plays a key role in shaping surrounding areas for both attractive housing and transportation
transits.

Recent research and discussions about the potential and planning of train stations has a focus on
densely populated areas where planning strategies of densification is in focus. However, the
capacity and time-efficiancy of trains also highlights discussions about how it contributes in a
regional perspective of development. With rising levels of urbanization and the effects on labor
market concentration there is a growing need for qualitative commuting possibilities among
populations in small towns and rural areas. This is also enhanced by tendencies of a parallel
counter-urbanization with motives of lower housings costs and interest of living in a rural
environment. Again, this emphasizes a need for new focus in community planning even in small
towns and especially those close to a train station. The differences between the small town and
bigger cities in aspects of population, organization and built environment raises questions of local
perspectives of life in the small town and densification of the train station’s surrounding area

Therefore, the aim of this report is to examine the strengths of different aspects that are prominent
as values among residents in small towns and their rural surroundings. Through this empirical
study with fifth teen in-depth interviews in Lodose, Floby and Kode in Vistra Gotaland region,
the presence of a train station is discussed as a factor among many others shaping everyday life
for the inhabitants. A short questionnaire was distributed among waiting passengers at the station
to reach a deeper local view on the physical development of the stations’ surroundings. To
structure and analyze data from interviews, a theoretical framework based on previous research
was formed around four dimensions of place. The dimensions are place-specific, characteristic,
contrasting and regional.

The result shows that interviewees were seeking for housing with a strong motive to find child
friendly environments within a regional area where daily commuting to Gothenburg is possible.
The regional area around the small town forms a geographical frame for where the interviewees
searched for housing. This focus highlights the train station as an aspect of daily life in small town
where interviewees in Floby especially emphasize the station’s vital role for in-migration. Due to
shorter distance to Gothenburg and good access to motorways, interviewees in Kode and Loddse
observe the train station more as a unused alternative to car or bus. Economical limits is another
factor which tends to put more focus on infrastructure for commuting needs when house market
prizes drives the interviewees further away from Gothenburg than what was their initial plan.

Interviewees prefer the small town or the rural surroundings based on different perspectives of
values for their children. Interviewees in the small town stress the value of a neighborhood that
gives their children possibilities to choose their social environment. In rural surrounding
interviewees emphasize the ability to give their children opportunities to explore nature and
farming activities in qualitative activities that not would be experienced as a citizen in a bigger
town. The access to nature among the interviewees in rural area could also be linked to their own



interest of boating, fishing, farming that either forms a motive for in-migration or has developed
during their time as inhabitants.

Despite huge differences in the use of train in daily commuting, the interviewees show acceptance
for a densification around the train station which is not seen as a threat to the values of their
nearest housing environment. However there are mixed opinions of the strategy within
densification of the small towns. Interviewees with long experience as inhabitants stress the
benefits for young and elderly in the population. Other interviewees tend to see how strong
densification strategies waste the potential of the small town to attract new inhabitants mainly
among citizens in Gothenburg who are seeking for new housing and extension of property.
Among the rural interviewees there are also worries that densification can harm their access to the
station when parking lots could be diminished and set aside from the closest area around the
station in favor of new housing.

The main conclusions of this study are how the regional dimension is crucial and sets the limits
for where values of characteristic dimension in housing are searched with main focus on benefits
for their children. The power in a regional dimension makes values of a place-specific dimension
of the certain small town or place weak among the interviewees. Relational dimension is mainly
embedded in the strong motive of a child friendly environment where the small size of the town or
the rural environment is viewed as a safer place than the larger city where present work and
former housing is located.



Sammanfattning

Denna del av projektet ”Stationers roll for mindre orter och dess omland” bestar av en empirisk
studie av tre mindre orter. Orterna dr Lodose, Floby och Kode som valdes utifran hur orternas
respektive stationsomraden representerar olika tradition, reseutbud ochlokalisering.

De utvalda orterna har studerats frimst som platser for boende dér stationsomradet diskuterats
utifrdn bade vardagsliv och utveckling av orten. Studiens inledande och teoretiska del belyser
platser utifran dess olika egenskaper och hur forhallandet till andra platser, som bildar en rumslig
omgivning, dr centralt for hur en plats anvinds. Utifran denna teoretiska ingdng presenteras fyra
olika platsdimensioner som valet av bosittning i mindre orter antas grunda sig i. De fyra
platsdimensionerna, specifik, karakteristisk, kontrasterande och regional ar centrala i analysen av
resultatet fran studiens intervjuer.

Den empiriska studien baseras pa sammanlagt femton intervjuer med boende i de tre orterna.
Intervjuerna behandlar fragor om hur de ser pa sin boendemilj6 i orterna och vad som virdesitts
med platsen utifran forvantningar, motiv och aktiviteter i vardagen. Utifran en bred ingdng om
vardagslivet i mindre orter ndrmade sig intervjuerna ortens tagstation som plats i orten och
funktion i deras vardag. Férutom en vardagsmassig relation till ortens stationsomrade diskuterades
dven stationens roll i en framtida utveckling av orten.

I studiens resultat framtrdder hur betydelsen av tillgidnglighet till omgivande region &r avgdrande
for bosdttning 1 mindre orter. Betydelsen av regional tillgdnglig hénvisas framst till
arbetsmojligheter men skiljer mellan orterna. Valet av boende i1 den specifika orten hénvisas till
ekonomiska begridnsningar och respondenterna vardesétter regional tillgénglighet och allménna
karaktédrsdrag i mindre orter och omland framfor orten i sig sjélvt.

Orternas stationsomrdden anses bidra positivt till de boendes tillgdnglighet. Stationens roll ar
dock mycket varierande och framtrader starkast for boende i Floby medan respondenterna i
Lodose och Kode i hogre grad anvidnder nirbeldgna motorvégar vilket minskar stationsomradets
roll for deras regionala tillgdnglighet.

Intervjuerna visar dven pd en positiv instéllning till bebyggelseutveckling i ndra anknytning till
stationsomradet. I Lodose och Kode finns tydliga forhoppningar om utveckling dér framst boende
med lang erfarenhet betonar betydelsen att utvecklingen bidrar till en béttre blandning som
tillgodoser orternas unga och dldre befolkning. Flobys storre avstand till Goteborg ger taget dkad
betydelse men minskar samtidigt respondenternas optimism kring stationens potential att bidra till
lokal utveckling. Bland fa visioner hos boende i Floby framkommer dnda vikten av att skapa
mervirden i forhéllande till boende i stad framfor att planeringsmassigt efterstriva fortitning.

Ortens och ndromgivningens pragel och karaktir framtridder som ett efterstrdvat sekundért
varde/inflyttningsmotiv efter att ortens uppfyller god tillgdnglighet till en regional omgivning.
Karaktdrsdrag vérderas frémst utifrdn barnens mdjligheter till trygga och inspirerande miljoer. I
omlandshushéllen finns dock &dven ett starkt eget motiv kring boendemiljons karaktidr som ofta
kopplar till ndgon aktivitet i omgivande natur. Uppskattning av boendemiljons kontrast gentemot
Ovriga platser i vardagen uttrycks av framst av respondenter som ldmnat smabarnslivet och funnit
nya virden med boendet och orten. Dock hdnvisar dven ett storre antal boende i omlandet till hur
tidigare erfarenhet av boende i stad varit en drivkraft bakom inflyttning till den mindreorten.
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1. Beskrivning av projektet

1.1 Inledning och motiv till studien
Hala eller “bullerbykénsla?” Sméstadsmentalitet eller alla kénner alla”? Naturnira eller
’vischan?

Inom en befolkning i en mindre ort inryms liknande beskrivningar och kdnslor som ovan vilket
bland annat kommer till uttryck i denna studie. Ordvalens positiva respektive negativ laddning
illustrerar en utveckling som sker i mindre orter idag nar omgivande samhille kommer ndrmare en
mindre ort och skapar bade mdjligheter, fordndringar och behov av anpassning. Fragor som hér
uppkommer &ar vad smdskaligheten 1 mindre orter har for funktion for framtidens samhélle 1 stort
och som vérde for individer i landets befolkning?

Med begrepp som wurbanisering och globalisering studerar samhillsforskningen radande
fordndringar och hur det paverkar organiseringen av samhaéllet. Det talas d@ven abstrakt om en
’strukturomvandling” av ekonomin som mer konkret tar sig uttryck bland annat i Sveriges stidder
och tétorter avseende befolkning, arbetstillfillen och samhillsservice. I synnerhet mindre orter
upplever hur dess befolkning dramatiskt paverkas nir en lokal arbetsmarknad forsvagas om ett
foretag rationaliserar, flyttar fran orten eller lagger ner sinverksamhet.

I en ofta odverskadlig framtidutsikt dar arbetsmarknaden férdndras medan orters geografi ligger
forhéllandevis fast har intresset for- och betydelsen av kommunikationer och infrastruktur okat.
Regionala aktdrer inom samhéllsplaneringen talar om att stirka och vidga s.k.
“arbetsmarknadsregioner” genom utbyggd kollektivtrafik for att hélla en fordnderlig
arbetsmarknad fortsatt tillgédnglig for befolkningen. Vikten att knyta samman orter genom
infrastruktur grundar sig alltsd i ett okat behov av rorlighet for individer dér taget som
transportmedel kan moéta ett 6kade rorelsebehov med snabba och miljévéanliga kommunikationer.
Genom sin snabbhet tros en utbyggd tagtrafik kunna skapa positiv utveckling fér mnga mindre
orter som idag kdmpar med att behélla sin befolkning. Utvecklingspotentialen finns dven i hur
taget gor den mindre orten tillganglig for en omgivande befolkning i storre stader.

Sammantaget innebér denna utveckling att stationsomraden pa mindre orter uppméarksammas som
en viktig plats for lokal utveckling. Planeringen av ett stationsomrade ska mota forvéntningar om
funktionalitet frdn ett kat antal vardagsresande invanare samtidigt som stationen ska inga i den
karaktir som préglar orten. Vérdefulla aspekter i orten enligt boende i mindre orter blir hir en
intressant fraga nér befolkningens sammansittning och invénarnas vardagsliv utvecklas i sparen
av fordndrad arbetsmarknad och forbéttrad kollektivtrafik. Detta innebédr att synen pa mindre
orters utveckling framstér ett outforskat omrdde och viktig kunskap i planeringen av mindre orter
med tagstation.

Denna rapport dr en del av projektet ”Stationers roll for mindre orter och dess omland” och
baseras pa intervjuer med boende i de mindre orterna Lodose, Floby och Kode. Totalt har femton
hushall intervjuats. Intervjuerna utgick fragor om valet av ort och plats for boendemiljo samt hur
detta formar och inverkar pa aktiviteter i vardagen som kopplar till arbete, hushall och fritid. Som
projektets titel avslojar har det i intervjuerna lagts ett sdrskilt fokus péd att diskutera befintlig
tagstation och stationens ndrmsta omgivning som del i respondenternas boendemiljo.



Studien motiveras av ett behov av mer kunskap om stationers roll i mindre orter som inledande
delprojektet Kartldggning (Slatmo 2015) ser da en brist pa tidigare forskning om stationsomraden
i mindre orter identifieras (se vidare avsnitt 2.2). Genom en inriktning pa boende kan
stationsomradets roll framtréda i ett bredare sammanhang av vilka vdrden och motiv som finns
bakom valet av boendemilj6 i en mindre ort.

Téagstationen bendmns fortsittningsvis i rapporten framst som stationsomrdde da intresset utgar
fran stationen som en plats i orten och individens boendemiljd. Aven begreppet tdgstopp anvinds
stundtals i rapporten och avser hur stationsomradet trafikeras av tagtrafiken med stopp vid
stationsomradet.

1.2 Stationsomradet - en plats av betydelse pa flera geografiskaskalor

I likhet med annan infrastruktur kan ett stationsomrade betraktas ha tva olika betydelser for orten
den omges av. Dels utgdr stationsomradet en del i ett transportsystem som knyter orten till ett
storre omland under forutsdttning att tdget stannar vid stationsomradet. Betydelsen &r hir att
ortens befolkning far tillgénglighet till en stor omgivning genom stationsomradet. Den andra
betydelsen handlar om att stationsomradet &r en plats i orten oberoende hur den trafikeras. I virsta
fall innebér stationsomridet en pataglig barridr for befolkningen och i basta fall utgdr platsen en
betydande del av orten som en social motesplats for befolkningen.

Sammantaget kan stationsomradet betydelse koppla till olika geografiska skalor eftersom platsen
bade har regional och lokal betydelse for befolkningen pd en ort. Pa senare ar har
samhillsplaneringen alltmer diskuterat stationsomradet just utifran sin potential att bidra till en
lokal utveckling avseende savél sociala motesplatser, handel och flerinvénare.

Nedan utvecklas bakgrunden till att stationsomrdden &r en uppmérksammad fraga inom
samhillsplaneringen. Genom att relatera aktuella planeringsdiskussioner kring kollektivtrafik till
mindre orter och landsbygd tydliggdrs vikten av hur denna empiriska studie kan bidra till att 6ka
kunskapen om boende i mindre orter och problematisera ett rddande planeringsideal for
utveckling av stationsomraden.

1.3 Kollektivtrafik och stationsomraden inom regional planering

Tankar och idéer om utveckling kopplat till stationsomraden ar framtradande i manga kommuner i
Sverige. Det visar sig sirskilt starkt i kommuner runt om landets storsta stdder och hor samman
med hur relationen mellan kranskommuner och storstider prédglas av att storstadens
arbetsmarknad 4r dominant dven bland kranskommunens invanare. Sammantaget ger detta ett
stort behov av vardagligt resande 6ver kommungranser dar behovet av tids- och resurseffektiva
kollektiva transporter dr stort. Genom arbetsmarknadens koncentration framtrader ett dmsesidigt
beroende mellan storstad och kranskommuner dir kranskommunernas mindre titorter, identifieras
som attraktiva och funktionella platser for boende av samhéllsplaneringens regionala aktorer.
Intresset for planering av bostdder i mindre orter Okar hdr avsevdrt om kopplingen till
kollektivtrafiken &r starkt etablerad.

Ett planeringsexempel pd denna Omsesidiga relation &r hur det mellankommunala
samarbetsorganet Goteborgs Kommunalforbund (GR) 1 Strukturbild fér Goteborgsregionen
(2008) sarskilt lyfter fram attraktiv pendeltdgstrafik som viktig for regionen. Strukturbilden
presenterar fem prioriterade huvudstrak mellan den s.k. “kdrnan” Gd&teborg och dvriga regionen.
Synen pa regionens Ovriga orter och transportsystemets betydelse visar sig ndr GR beskriver
inriktningen pa s.k. uthallig tillvéixt av bostdader och arbetstillfdllen. Har fastslds att tillvixten ska
ta sin utgangpunkt i kérnan och dess sammanhédngande stadsomraden f6ljt av “orter belégna i eller
starkt knutna till de regionala huvudstrdken”. Fokus for en uthallig tillvixt beskrivs av GR vara
att skapa en héllbar regional struktur av infrastruktur, bebyggelse och gronstruktur. Hallbarheten



forutsitter att man arbetar for en befolkningsmassig balans mellan kidrna och omland. (Goteborgs
Kommunalférbund 2008 s.4 & 2013 s.3).

Ur detta forhallningssétt framtrdder hur GR ser ett omsesidigt beroende mellan kdrna och
omlandets orter. Sdrskilt bebyggelseutveckling med koppling till infrastruktur riktad mot kdrnan
belyser GR:s syn pa mindre orters potential att bidra till hallbar tillvixt i regionen koncentreras till
boendeutveckling. Orter med tagstationer blir hér sérskilt uppméarksammade som framtida
utvecklingsomraden for en balanserad befolkningstillvixt da taget dr ett héllbart och snabbt
transportmedel med en regional rdckvidd. Vidare blir d& stationsomradet och dess omgivning en
intressant plats for att planera nya bostidder till invdnare som véntas ha ett pendlingsbehov till
kérnans arbetsmarknad.

Generellt finns syn pd samhéllsutvecklingen dér
ett vardagligt resebehov for invanare i mindre
orter forviantas Oka. Detta ska motas med att
planera samhéllet for hallbara transporter dir
taget dr sarskilt attraktivt. Utveckling och
utformning av boendemiljoer anses hir centralt
for att formé ménniskor att vélja tdget. Aspekten
ndrhet mellan boende och station lyft sdrskilt
fram och har gett upphov till begrepp som /

“stationsndra ldge” och “stationsndra planering” | N
inom samhaéllsplaneringen. (se exempelvis
Linsstyrelsen i Skane 2010) 0|

Forutom nérhet till stationen finns dven tankarna f )
om en fortdtning av bebyggelse for att frimja ‘ ‘

sdvil passagerarantal som ekonomi nom de >
miljomassigt  hallbara  transportmedlen. I
fortdtningstanken finns dven strdvan efter hdgre
byggnader for att balansera behovet av nya
bostdder med strdvan att minimera exploatering
av skogs- och jordbruksmark. Sammantaget ger
detta en planeringsstrategi for stationsndra

utveckling med starka tendenser mot en 7
fortdtning och urban stadsstruktur &ven i mindre

ter. ¢
orter ol

Planeringens vixande intresse fOr att utveckla rio . 1. serukturbild for regional utveckling i

mindre orter med utgangspunkt frin Géteborgsregionen (Géteborgsregionen 2008, s.3)
stationsomrdden  aktualiserar ~ behovet av

kunskap frén de som bor i orterna idag. Kunskapen om vilka aspekter av orten och omlandet som
véardesitts hos boende och intresserade bostadsspekulanter dr i dagsldget svag. Den empiriska
studien kan dérfor bidra med battre kunskap om livet i en mindre ort med forhoppningen att ge ett
bra underlag for framtida planering av mindre orter och formagan att balansera hallbar regional
tillvaxt med aspekter av en mindre ort som dagens ortsbefolkning vérdesitter.
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1.4 Studiens syfte och fragestillningar

Syftet med den empiriska studien ar att studera hur en mindre ort virdesdtts och uppfattas som
boendemiljé samt hur de boendes bosdttningsmotiv, aktivitetsménster och framtidsutsikter kan
relateras till forekomsten av tagstation pd orten.

For att konkretisera studiens syfte finns fyra fragestdllningar som skabesvaras:

1. Vad anser de boende vara viktiga och virdfulla forutsattningar samt negativa aspekter
1 sin boendemilj6 i mindre orter och omland?

2. Hur ser vardagsaktiviteter ut i mindre orter och vilket behov av rorlighet utanfor orten
framtréader?

3. Hur ser de boende pa stationsomradet i den mindre orten och hur relaterar platsen till
deras aktivitetsmonster?

4. Hur forhaller sig boendes syn pa orten och stationsomradets utveckling till den
kommunala planeringen?
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2. Sammanfattning av tidigare delprojekt inom projektet "Stationers
roll for mindre orter och dess omland”

2.1 Inledning

Den empiriska studien &r ett sjdlvstidndigt delprojekt inom Stationer roll for mindre orter och dess
omland. Dock har denna rapport foregétts av tva delprojekt som bade inspirerat och delvis format
uppldgget for den empiriska studien. Nedan foljer en kort sammanfattning av de tva dvriga
delprojekten Kunskapssammanstéllning och Kartliggning.

2.2 Kunskapssammanstillningen

Goteborgs Universitet och avdelningen for Kulturgeografi fick uppdraget att utreda kunskapsliaget
kring stationers roll for mindre orter och dess omland. Arbetet utférdes av Elin Sldtmo, doktor i
Kulturgeografi och rapporten publicerades i mars 2015. Forutom en sammanstdllning om
kunskapsldget frdn 2004 framtill idag innehdller rapporten &@ven en diskussion kring
forskningsbehov med konkreta forslag. Utifran forskningssammanstéllningen besvarar rapporten
foljande tre fragestillningar.

1. Vilka faktorer krivs for en utveckling av en ort? Hur samspelar de med varandra, och
sarskilt med tillgdngen till en tagstation?

2. Vilka mojliga effekter har en station for en mindre ort och dess omland?

3. Hur kan man ta tillvara den potential tillgdngen till en tagstationinnebér?

Sldatmo konstaterar att det finns f& studier som behandlar stationers roll for just mindre orter av
storleken  500-5000 invanare. Forutom en uppféljande kvantitativ studie av 250
stationsetableringar i mindre orter i Danmark mellan ar 1840 och 1940 sé é&r tidigare forskning
priaglad av en funktionell syn pa stationers roll for att frimja héllbart resande genom att etablera
tita bebyggelsestrukturer. Denna funktionsinriktade forskning innehaller framst internationell
forskning dir begreppet Transit Oriented Development (TOD) é&r framtrddande som
planeringsteori. Slatmo ser hur TOD-forskningen &r inriktad mot stationsomraden i stadsmissiga
omgivningar som ur ett svensk perspektiv inte motsvarar forhéllanden och forutsittningar i
mindre orter.

Slatmo ser hur ett urbant perspektiv dven préaglar synen pa tagstationer inom svensk forvaltning
oavsett var en stationsetablering ska ske. Exempelvis uppmérksammar Trafikverket (2013) hur
stationer pa mindre orter ofta lever i symbios med Ovriga samhillet dir de ser ett eget ansvar att
frimja en stationsndra utveckling “for att skapa ett urbant sammanhang”. Trafikverkets synsétt
relaterar till en storre forskningsfrdga om hur samhillets syn pa stad och land tenderar att gora en
otidsenlig uppdelning mellan dessa begrepp och fysiska miljoer. Fysiska, social och ekonomiska
strukturer bidrar idag till en uppblandning av stad och land. Sldtmo ser hdr ett behov av att
problematisera den urbana inriktningen pd planering av stationsomraden i mindre orter da det
finns bristande kunskap om hur befolkningen i mindre orter vill bo och verka pd den specifika
platsen. (Sldtmo 2015, s.5-7) Det innebér att det inte finns kunskap om invanarnas 6nskemal och
preferenser samt om det overensstimmer med planeringens utgangspunkter for stationsomradets
utformning.

Trots att det finns svérigheter att i dagens samhille gora en grinsdragning mellan stad och
landsbygd sé anser Sldtmo att det dr viktigt att beakta vad hon kallar landsbygdens sdrskildhet.
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Sarskildheten kopplas till en vixande attraktionskraft for landsbygden hos vissa individer som
driver en utglesning utifran livsstils- och individuella faktorer och utvecklas parallellt med den
mer uppmirksammade urbaniseringen av samhillet (se Dahlstrand et al. 2013). Den svenska
landsbygdens sdrskildhet varierar mellan dess olika platser men utgar enligt Slitmo fran en
sarskildhet avseende markanvdindning, gleshet och sociala relationer. Dessa tre aspekter &r
potentiella vdrden for individer p4 mindre orter och riskerar att utmanas om en urban
planeringsteori antas okritiskt och outforskat i utvecklingen av stationsomraden i mindre orter.
(Sldtmo 2015, s.7-8)

Eftersom projektets huvudfraga ar ett timligen outforskat félt ser Slatmo svarigheter att besvara
forsta frgestdllningen om specifika faktorer av betydelse for utveckling av en ort. Istéllet
aterknyter hon till vikten av att beakta mindre orter som specifika platser och hur de existerar i ett
samspel med de storre och urbana platserna. En aktiv forvaltning som knyter ihop dessa platser
funktionellt dr en viktig forutsdttning for att en utveckling ska fa spridning utanfor urban
omraden. (Slatmo 2015, s.14)

Téagstationen i en mindre ort dr ett fysiskt exempel pd en sddan funktionell sammanknytning
mellan mindre- och stérre orter. Slitmo besvarar den andra fragestillningen med att se
tagstationen potential till positiva effekter framst avse befolkning, arbetstillfdllen med tillhdrande
kopkraft, okad pendling med kollektivtrafik, tillgédngliga ytor for bostidder, verksamheter och
handel, forbattrad fastighetsmarknad m.m. De negativa effekterna finns frédmst i 6kad exponering
for buller och farligt gods. Vidare tar Sldtmo upp oklarheter kring sambandet mellan en
stationsetablering och positiva effekter pa befolkning och resande da viss forskning visar pa
forsvagat forhallande mellan byggd miljo och individens rorlighet (se Elldér 2015). Detta innebéar
att stationsetableringens inverkan pa att oka ett héllbart resmonster i samhillet forefaller oklart.
(Slatmo 2015, s.15-16)

I svaret pa sista fragestdllningen om tillvigagangssittet for att ta tillvara potentialen med en
tagstation aterkommer Slitmo till vikten av ett normkritiskt forhéllningssitt till en urban
utgdngspunkt och fortdtningsideal vid stationer i mindre orter. Ett normkritiskt perspektiv skapar
utrymme fOr att identifiera och uppmérksamma lokala platsspecifika karaktirsdrag och
sarskildheter pa mindre orter. Bristen pa normkritiska perspektiv leder Slédtmo in till att diskutera
framtida forskningsbehov dér hon ser tva priméira omraden.

Det forsta sparet handlar om behovet att studera relationer mellan olika aktdrgrupper inom
kommun, stat och néringsliv kring planeringen av en tagstation och dess omgivning. Genom att
synliggora och fortydliga olika roller och hur de paverkar varandra frimjas integrering mellan
kollektiv- och bebyggelseplanering.

Som ett andra spér for framtida forskning framhéavs att det behdvs dkad kunskap om sérskildhet
och livsstilsvirden i mindre orter utifran de boende i orterna. En lokal utgdngspunkt i tidigare
forskning om stationsomrdden har frimst inriktats mot kommunala tjdnstemédn och
ndringslivsrepresentanter vilket innebér att boende i mindre orter tillfor ett viktigt perspektiv om
den mindre orten och stationsomradets roll. En sadan forskning bidrar till att skapa en motvikt
mot ett urbant storstadsideal i utvecklingen av stationsomrdden pa mindre orter och ger viktig
kunskap for att ett stationsomrdde utvecklas i samklang med de virden i den mindre orten som
dess befolkning uttrycker. (Sldtmo 2015, s.18)
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2.3 Kartldggningen

Projektets kartliggning har studerat tio orter med hjédlp av statistiskt material Over
befolkningsstruktur, fastighetspriser, bebyggelsestruktur, markanvidndning, serviceutbud,
kollektivtrafik och resande. De tio orterna inrymmer orter med och utan ett stationsomrade med
tagstopp. Statistiken har kompletterats med en enkdt som besvarats av berérda kommuntjanstemén
om hur de ser pa orten och en lokal engagemangsniva hos befolkning. Kartldggningen syfte var att
besvara foljande fragor.

- Varfor utvecklas en ort till f61jd av en stationsetablering?
- Varfor har vissa orter en svagare utveckling, trots att de har en station?
- Vilka faktorer styr en orts utveckling

Kartliggningens slutsats dr att befolkningsantal och fastighetsvéirden i en mindre ort dkar i orter
som finns inom 45 minuters pendlingsavstand fran Goteborg, inom ett kustndra lage samt har
tillgang till tdg pa dubbelsparig jarnviag. (Ramboll 2015)

De tio orternas geografiska forhallanden skiljer sig men har en stark dvervikt mot orter som &r
lokaliserade i inlandet av Halland och Vistra Goétaland. Detta innebdr att den gynnsamma
aspekten att ha ett kustndra ldge inte ar aktuellt for en stor majoritet av orterna. Darfor betonar
Ramboll “kvalitén péd transportsystemet” som starkt samvarierande faktor med  orternas
utveckling. Detta kan exempelvis handla om hur en tagforbindelse forbéttrar kvalitén pa en
mindre orts transportssystem och vidgar ortens geografiska omland sa att exempelvis en
“tillvixtmotor” som Goteborg finns inom ett attraktivt pendlingsavstind. Forekomsten av
dubbelspar och antal avgangar forstarker ytterligare transportsystemets kvalité for en ort. Saledes
konstaterar Rambdll att mindre orter inte utvecklas enbart genom att ha en station utan dven av
kvalitativa aspekter som hur ofta stationen trafikeras och till vilka destinationer som trafiken har. I
ett forsok att besvara den andra fragestdllningen exemplifieras en bristfillig kvalité pa
transportssystemet med de hallindska orterna Torup och Veddige som bdda uppvisar en svag
utveckling trots station. Den bristfdlliga kvalitén i transportsystemet ligger i hur ett relativt langt
avstand frdn stationsorterna till Goteborg inte Gverbryggas av tagstoppet i stationsomradet
eftersom jarnvagens strackning inte gér i riktning mot regionens tillvixtmotor.

Lodose och Kode ér tva orter i denna empiriska undersékning som uppmérksammas av Ramboll
som avvikande exempel till kartliggningens generella slutsats d& orterna inte har Okande
befolkning och fastighetspriser trots god kvalité pa transportsystemet. Géllande Lodose ser
Rambdll hur stationsomradet &r en s& farsk del av transportsystemet att det inte inryms i
kartldggningens statistiska underlag och tror vidare att samvariationen mellan dubbelspér och
ortutveckling kommer visa sig i Lodose under 2015 och 2016. 1 kustndra Kode ar stationen
etablerad sedan linge och Rambdll ser ingen tydlig forklaring till varfor orten avviker men
spekulerar i hur en ensidig bebyggelsestruktur av sméhus tillsammans med hog andel dldre i
befolkning bade minskar inflyttning och resande fran stationen. Rambdll ser dock ett behov av
djupare studier kring varfor utvecklingen inte har tagit fart i Kode.

Enligt Rambdll ar situationen i Kode ett exempel pa hur forekomsten av en station inom ett
kvalitétsmédssigt starkt transportsystem maste foljas av ett aktivt arbete frdn kommun och
mark/fastighetsdgare for att understodja en utveckling av bostadsbestandet for att en mer generell

14



utveckling av orten ska visa sig. I annat fall reduceras utvecklingen till att enbart visa sig i ett okat
fastighetsvirde for orten.

Studien innefattar dven orter utan tigstation dér betydelsen av en framtida tigstation for dessa
orter relateras till hur kvaliteten pa 6vrig kollektivtrafik och transportsystem ser ut. Ramboll lyfter
hiar fram hur Sjovik och Upphidrad har olika potential till utveckling utifran hur dagens
kollektivtrafik och transportsystem ger olika tillganglighet till Goteborg. I Upphidrad bedoms en
stationsetablering ge mycket god potential for positiv utveckling medan Sjoviks goda
kollektivtrafik med buss innebar storre osékerhet kring vad en tagstation skulle innebéra for ortens
utveckling.

Slutsatsen &r alltsa att en forbattrad regional tillganglighet har stor inverkan pa utveckling av

mindre orter. I vilken mén utveckling understdds av ortens geografiska lage till Géteborg och
nérbelidgen kust eller genom aktiv kommunal planering av bostadsutveckling dr mer oklart.
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3. Centrala utgangspunkter: Boende i mindre orter ochomland

3.1 Inledning

Projektet har sin forankring i Vastra Gotalandregionen och Region Halland som bada ingér bland
projektets uppdragsgivare. Pa sa sitt dr perspektivet som avsnitt 2.2 beskriver hogst relevant da
mindre orter i dessa regioner finns inom en storstadsregion. I detta avsnitt problematiseras det
regionala utvecklingsperspektivet pd mindre orter genom att belysa hur natur och landsbygd é&r
lokala forutséttningar som alltmer uppméarksammas som attraktiva boendemiljoer.

Avsnittet presenterar tva centrala begrepp for studien i lantlighet och stationssamhdlle. 1 avsnitt
3.2 diskuteras landsbygden som ett karaktdrsdrag i anslutning till mindre orter dir
samhiéllsutvecklingen pa olika sitt dkat mojligheten och intresset for en lantlig boendemiljo. Vid
sidan av aspekter som arbetslivets IT-utveckling och en demografi med alltfler dldre, s& ar
utbyggnad av tdg och 6vrig kollektivtrafikutveckling en aspekt dér samhéllet aktivt mojliggjort en
okad bosidttning i mindre orter och deras omgivande lantliga miljoer. Utifran tigets betydelse i
sammanhanget diskuteras begreppet stationssamhélle i avsnitt 3.3 och hur begreppet anvinds for
att beskriva stationens roll for orter historiskt respektive i dagens samhéllsplanering.

3.2 Landsbygden som attraktivboendemiljo

Boverket (2008) ger i sin rapport Landsbygd i forédndring bilden av hur vardering av landsbygden
ar under forandring. Detta géller sdrskilt den tatortsndra” landsbygden dér myndigheten ser hur
landsbygden gar fran vara ett produktionslandskap till att mer och mer betraktas som ett
“tatortsndra kulturlandskap”. Bakgrunden till denna vérderingsforskjutning kring landsbygden
kopplas till forandrad matproduktion dir bidraget fran svensk landsbygd avtar i takt med att
livsmedelsindustrin globaliseras. Detta innebér att stora arealer av jordbruksmark frigdrs for
annan  markanvidndning och utjdmnar styrkeforhallandet mellan rekreativa  och
produktionsrelaterade virden av landsbygden.

Boendemiljoer dr hdr ett exempel pa landsbygdens rekreativa véirde nér jordbruksmark blir av
intresse for nya typer av markanvandning. Fran forskningen sa ser exempelvis Niedomysl (2006)
hur ett dkat intresse for vad han kallar “immateriella virden” visar sig i ménniskors preferenser
kring boende som tydliggor platsen for boendet som ett centralt viarde. Enligt Niedomysl finns tva
faktorer i samhéllsutvecklingen som Okar intresset for landsbygden som ett immateriellt virde i
boendet. Dessa tva faktorer dr den vixande andelen dldre i Sveriges befolkning samt hur
arbetslivet fOrdndras i en riktning dar allt fler inte &r platsbundna fOr att utfora sina
arbetsuppgifter. Sammantaget ger detta en stor grupp av friska och kapitalstarka individer som har
stora mdjligheter att virdera boendemiljon utifran varden vid platsen (Niedomysl 2006, s.10).

Reiter (2004) uppmirksammar hur kommunerna inte omsatt detta dkade intresse fran allménheten
for boende pa landsbygd till mojligheter till sadan typ av boende. Istéllet framtrdder en restriktiv
instdllning till ny bebyggelse pa landsbygden. (Reiter 2004, s.59). Boverket (2008) uttrycker hur
detta vixande intresse framkallar behov hos den kommunala samhéllsplaneringen att forbereda
sig pa en “gentrifiering” av landsbygden:

“Gentrifiering av tdtortsndra landsbygd har blivit ett begrepp och behéver utvecklas da
betydelsen i stadssammanhang skiljer sig delvis fran hur vi nu tillimpar den pa landsbygden
[...] I stadsplaneringssammanhang har den varit en tillimplig term ndrmast med betydelsen
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uppgradering och ofta anvdnts ndr man arbetar med, eller lyckats hdja statusen for en stadsdel
eller kvarter [...] Tillimpningen pd den tdtortsndra landsbygden féljer en annan virdeskala
eftersom de ursprungliga virdena dr héga, inte minst de estetiska.” (Boverket 2008 5.16)

Sammantaget innebdr ny uppmaérksamhet kring landsbygd som ett immateriellt- och estetiskt
virde av boendemiljo en intressant grund till att studera hur dagens invénare i mindre orter ser pa
utveckling orten och dess stationsomrade. Som avsnitt 1.3 tar upp sa priglas den kommunala
planeringen av ett fokus pé téta strukturer for hallbara resmonster och denna bild mdter hér ett
tamligen outforskat boendeperspektiv dér landsbygdens vérden utgor starka motiv for boende.
Fragan som uppstar ar hur dessa viarden kring boende kan motas i planeringstrategier for ett kat
resande i en funktionell och attraktiv struktur av en mindre ort.

3.3 Stad och landsbygd - Maktrelationer och planeringsideal

Det forefaller finnas bristande kunskap om hur ett vardagligt utbyte med staden bland invanare i
mindre orter kan Oversittas till ett intresse att bo och verka inom ett stationsomrade som utvecklas
i riktning mot en stadsliknande omgivning av tita strukturer. Boverket (2008) ser landsbygden
genomgé ett skifte fran “land foder stad” till stad foder land”. I vilken man ett sddant skifte, dér
en allt storre del av ortens befolkning har daglig erfarenhet av staden, ska influera planeringen av
mindre orter framstir ha behov att klarliggas eftersom landsbygden samtidigt framtrdder som ett
starkt virde for att bo utanfor staden.

Kunskapsbristen om landsbygdens virde som boendemiljo bekriftas i Dahlstrand et al. (2013) da
utveckling av stationsomraden diskuteras. Avseende planering av stationer i mindre orter betonas
behovet av mer kunskap och illustreras av hur forfattarna enbart kan hénvisa till pagdende
forskning om stationsutveckling med inriktning mot att studera betydelsen av ’landsbygdsideal”
(se vidare Qvistrom 2014). I likhet med Sldtmo (2015) ser Dahlstrand et al. hur kommunerna,
utifrén ett urbant planeringsideal om fortdtning for hallbara resor, bor beakta parallella trender av
’stadsutglesning” som aktualiserar landsbygd och mindre orter som boendemiljo for att inte
utbyggnaden av stationssamhéllen ska “misslyckas” (Qvistrom citerad i Dahlstrand et als.37)

Forhallandet mellan hallbara bebyggelsestrukturer for pendling och individuella intresset for
landsbygd som boendemiljo belyser en aktuell fragestdllning inom forskningen kring begreppen
stad och landsbygd och i vilken mén dessa begrepp kan- och bor étskiljas i dagens samhille. Det
finns en tendens till att diskutera stad och landsbygd étskilt utan att uppméarksamma hur miljoerna
paverkar varandra i ett samspel. Forskningens kritik grundar sig hér i hur foljden av en sadan
gransdragning mellan stad och landsbygd skapar ett synsitt dér stadens aktiviteter far en
framskjuten position i politiska och planeringsméssiga strategidokument. (Kérrback 2014)
Ronnblom (2014) hévdar att landsbygdens fulla potential enbart framtridder 1 de
planeringsdokument som uttryckligen diskuterar negativa effekter och utmaningar i sparen av
urbaniseringen.

For att dterknyta till avsnitt 1.3 sa formedlar Goteborgsregionen (2008) genom sin betoning av
infrastruktur mellan “’kdrna” och “omland” ett synsétt som kan relateras till vad Ronnblom (2014)
beskriver som ett “urbant tolkningsforetrade”. Staden Goteborg star for utvecklingen och
omgivande kommuners &tgirder och anpassningar anses forbdttra mdjligheter till regional
spridning av utvecklingen. Aven Slitmo (2015) uppmirksammar problemet niir hon identifierar
behovet av ett "normkritiskt” perspektiv kring utveckling av stationsomrdden i mindre orter.
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Denna kritik mot att skilja stad frdn landsbygd har motiverat inriktningen for den empiriska
studien till att ta utgdngspunkt i ett boendeperspektiv och utifran en bred ingéng diskutera
boendemiljons viarden och aktiviteter. Forhoppningen &r att detta angreppsatt Oppnar upp for att
studien kan presentera ett vélgrundat “landsbygdperspektiv”’ kring hur de boendes motiv och
vardagsliv forhaller sig till regionens urbana platser och deras boendemiljo i mindre ort och
omgivande landsbygd.

3.4 Mindre orter som "stationssamhallen”

3.4.1 Stationssambhaillet som historisk framvixt av mindre orter

Ambitioner till att definiera vad ett stationssamhille &r framtridder frdmst i forskning dér
jarnvigens historia &r i fokus. Stationssamhillen i Norden har historiskt karakteriseras av en
centralt beldgen jarnvagsstation dir omgivande bebyggelse och samhéllsliv sedan successivt véxt
fram och skapat en varierad sysselsdttning och markanvandning (Sldtmo 2015)

Den framsta drivkraften for stationsetableringar var néringslivets efterfraigan pa effektiva
transporter for att exportera varor. Frakt av lokalt tillverkade produkter stod sig starkt i jamforelse
med datidens efterfrigan pa persontransporter. Den omgivande utvecklingen bebyggelse och
samhillsliv som formade sjdlva “’stationssamhéllet” grundlades av en 6kad bosittning av lokala
entreprendrer. Genom entreprendrernas relation till ortens politiker skapades ett gemensamt
intresse att ge stationsomradet en modern utformning som symboliserade ortens nya koppling till
en storre omvirld och i synnerhet urbana platser. Denna syn fanns dven hos Ovrig del av
lokalbefolkningen dir stationens utveckling till ett stationssamhdlle stimde Overens med ett
”moderniseringsonskemal”  frd&n  omgivande landsbygd. (Aronsson et al s.81)

Figur 2: Stationshus i mindre orten Hallekis ldngs Kinnekullebanan (Andersson & Weijmer
2013, 5.22)

Andersson & Weijmer (2013) beskriver i rapporten Kinnekullebanan ur ett lokalt perspektiv en
samtida och framtida betydelse av de historiskt framvéxta stationssamhillena. Utifran
fokusgrupper i tre orter langs banan tecknas bilden av ett lokalt perspektiv dir stationsomradet
idag framst fungerar som en viktig symbol for orten. Stationsomradets betydelse som motesplats
och viktig transportlink omnédmns fraimst som historiskt betydelsefull for orten. Avsaknaden av en
tydlig funktion i dagens sociala liv vécker stor idérikedom kring hur byggnaderna kan nyttjas for
invanare och besokarnas bista. Rapportens slutsats formar dven deras definiton av begreppet
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stationssamhille dér just den starka och Omsesidiga relationen mellan jarnvdgen och orternas
framvixt betonas. (Andersson & Weijmer 2013 s.22, 53)

Sammantaget framtrdder hir begreppet stationssamhille som en successiv utveckling av en ort
runt en station som fridmst har en stark betydelse for niringslivet. Som beskrivs nedan skiljer sig
detta en hel del fran dagens planeringsdiskussion om stationssamhéllen.

3.4.2 Stationssambhallet som vision i dagens samhillsplanering - ExempletLédose

Den historiska utvecklingen av successivt framvixande samhéllen runt ett stationsomrade skiljer
sig mycket frdn hur dagens syn pa att utveckla stationssamhillen. Istéllet for den historiska
betydelsen av néringslivets behov sa framstar befolkningsunderlag idag som en viktig aspekt nér
etablering av nya stationer diskuteras. Persontrafiken ger manniskor tillgdnglighet till bland annat
en storre arbetsmarknad och bra utbildningsmojligheter. Detta ses som en viktig forutséttning for
framtida tillvaxt och konkurrenskraft nar Sverige utvecklas till en s.k. ’kunskapsekonomi”.

Ett exempel pa betydelsen av befolkningsunderlag dr den “tagtstoppspolicy” som Visttrafik antog
2000. Ett av sammanlagt tre villkor dr ”7Tdtort med mer dn 2000 invanare” som vigs mot en orts
geografiska ldge och den restidsforlust som ett stopp innebdr. Sammantaget ska dessa villkor
hjilpa Visttrafik att "ha ett helhetsperspektiv sa att totala kollektivtrafikresandet blir s stor som
mojligt”. (Vasttrafik 2005 s.13)

Visttrafiks “befolkningsvillkor” illustrerar hur den allmédnna planeringsdiskussionen framst utgar
fran storre tatorter med mer urban karaktir nér begreppet stationssamhille anvénds. I Dahlstrand
et al (2013) intas en sddan urban utgdngspunkt dér stationsomrddet betraktas som en centralt
beldgen plats i samhéllet/titorten och en entré till orten. Dock uppmirksammar forfattarna bristen
pa tydlig definition av vad som dr ett “urbant” stationssamhédlle men ser hur begreppet utifrdn
deras synsitt handlar om en “utveckling av stadsmdssiga kvaliteter i1 stationsnédra lége”.
(Dahlstrand et al 2013 s.6).

I praktiken &r forhallandet mellan en orts befolkningsméngd och ett centralt beldget
stationsomrade inte alltid forenligt. Det finns flera exempel pa savél storre orter som Laholm och
Falkenberg och mindre orter som Asa och Loddse dir det geografiska forhallandet mellan ort och
jarnvig innebdr utmaningar i att utveckla ett stationssamhélle. I Loddse finns en ortsutveckling
dér dlven varit frimsta kommunikationsvédg. Jarnvigen soder om orten har sdledes inte varit av
storre betydelse for den historiska framvéxten av ortens centrala delar utan det nyligen etablerade
stationsomradet priaglas idag av omgivande jordbruksmark.

I kontrast till orterna i Kinnekullestudien framstir Lodoses stationsetablering ha motiverats utifrdn
Visttrafiks villkor om befolkningsmissiga forutsittningar och geografiska position i regionen nér
kopplingen till den omgivande ortstrukturen och dess historiska framvéxt dr svag.
”Stationssamhéllet” framtrader hdar som en kommunal vision om att utveckla stationsomradet till
en ny central plats i Lodose. Kommunens fordjupade oversiktsplan (FOP) for orten
uppmérksammar hur ortens lokalisering i regionen dr gynnsam for en utveckling vilket kommer
tydligt till uttryck nér en arbetsprocess i planeringsarbetet aterges:

“Begreppet 'City-scout’ myntades i gruppen. Hdir ska man kunna ha operabiljetten i ena handen och ett

fiskespo i den andra, i en ort som dr mitt i och har ndra till allt. Gruppen talade om Lédése som en
smdltdegel ddr integration och mangfald dr centrala begrepp.” (Lilla Edet kommun 2014,5.13)
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Den mindre ortens tillgéng till natur kombineras har med nirliggande stad och dess utbud. Genom
att koppla omgivande natur till aktiviteter betonas ortens inriktning mot att vara en attraktiv
boendemiljé. Niar FOP:en sedan presenterar utvecklingen av dessa boendemiljder dr ambitioner
om stor exploatering i stationsomradets omgivning for téta hallbara strukturer tydlig:

“En tit exploatering kring stationen utnyttjar infrastrukturen optimalt. Fler far, till fots och med cykel,
okad tillgdnglighet till omgivande orter, en utvidgad arbetsmarknad etc. Genom att bygga tdtt, blandat
och tillgdngligt vid stationen blir stationsomrddet ett mer attraktivt och tryggt omrdde ddr mdnniskor
uppehdller sig under storre delen av dygnet. Med en hog bebyggelsetdithet vid stationen dr det dven
majligt att 6ka invdanarantalet i kommunen utan att 6ka biltrafiken i samma grad. Ett minskat bildkande
ger stora miljévinsterna genom minskad klimatpaverkan.” (Lilla Edet kommun 2014 5.17)

Sammantaget framtrdder visioner om ortens storlek, folkliv och trafikmiljé i anvéndningen av
begreppet stationssamhille. Genom dessa kommunala visioner blir forhallandet till ett vixande
intresse for landsbygd (avsnitt 3.3) sérskilt angeldget att studera med utgangspunkt i nuvarande
befolkning i orter av Loddses storlek. I FOP:en for Lodose betonas rekreationsaktiviteter i ortens
natur samtidigt som de nya boendemiljoerna ska inrymmas i héllbara strukturer for regional
pendling. Saledes dr naturviarden begrdnsade i boendemiljons ndrmsta omgivning till forméan for
ett formodat pendlingsbehov. Detta forstirks av hur ett forarbete till FOP:en beskriver Loddses
utvecklingsscenario vid stationsomradet som “tdt titortsbebyggelse med bra utpendlingslige”.
(Lilla Edet 2007) Nir bebyggelseutvecklingen konkretiseras i FOP:en blir det tydligt hur
naturndra aktiviteter som anses priaglar den framtida befolkningen av “city-scouts” inte planeras in
i den stationsnira boendemiljon:

“Ndrmast stationen, inom en radie om ca 600 meter, ska exploateringsgraden vara hég for att sa mdanga
som mojligt ska kunna bo och arbeta i stationsndra lige. I detta ndromrdde, ddr man bara har 10
minuters promenad till stationen, mdjliggors blandad tit smdstadsbebyggelse innehdllande bostdider,
handel och kontor. Ett finmaskigt gatundt minimerar skillnaden mellan fagelavstind och verkligt
gangavstand. En smdskalig kvartersstruktur ger ocksd goda forutsdttningar for en levande stadsmiljé
med mdnga platser for moten. Eftersom dkrarna, ddr den nya stadsdelen foreslas ligga, inte har ndagra
héga attraktionsvirden som boendemiljé i sig sjdlv, dr det av avgorande betydelse att utformningen av ny
bebyggelse, gator och platser gors med stor omsorg sd att utbyggnaden i sig ger onskade
boendekvaliteter.” (Lilla Edet 2014 5.24)

Genom att bendmna utvecklingen med begrepp som ”smastadsbebyggelse” och ”smaskaligt” finns
en anpassning till nuvarande karaktédr pa den mindre orten Lodose. Samtidigt prioriteras nérhet till
stationsomradet framfor att lata nuvarande akerlandskap synliggéra boendemiljons omgivande
natur och landsbygd. Synen pé stationsomradets nuvarande omgivning gér igen i kommunens
detaljplan for stationsetableringen dér utbyggnaden anses ta i ansprak jordbruksmark utan négra
hogre natur- och rekreationsvdrden” samtidigt som planomradets omgivande landskapsbild
beskrivs som ett “miktigt landskapsrum” (Norconsult 2010). Fragan som infinner sig ar hur
boende i Loddse ser pa virdet av ortens natur- och rekreationsvéirden for ortens attraktivitet som
boendemiljo. I vilken man kan ett landsbygdsideal urskiljas i deras val av boende och synen pa
hur Lodoses stationsomrade bor utvecklas?

Exemplet Lodose visar att begreppet stationssamhélle idag ofta kopplas till visioner om lokal
utveckling. Mindre orter anses inte véxa fram pa samma sétt som forr utan samhéllet behover
planera orter hallbart utifran det befolkningsméngd, behov och mgjligheter till resande som finns
idag. Detta angreppssitt kan kopplas till ett urbant perspektiv dér vardagsliv i mindre orter
forutsitter tillgdnglighet till storre stider som dven ska motas lokalt med bebyggelsestrukturer
som frdmjar vardagligt resande fran orterna. I forhéllande till boendemiljo aktualiseras dérfor
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frdgor om savil betydelsen och utveckling av mindre orters stationsomrade som vilket virde som
omgivande natur och landsbygd har for boséittning i orterna.

Fragor som framtréder dr bland annat om det finns ett samspel mellan stationens tillgdnglighet och
attraktionskraften i ortens natur och landsbygd for valet att bo (kvar) i en mindre ort? Hur
vardesitts det stationsndra och sméaskaliga karaktirdragen gentemot boendets nérhet till natur- och
landsbygdsomraden? Detta ar exempel pd fragor som den empiriska studien, genom sin
utgangspunkt i de boende, kan férdjupa kunskapen kring infér en framtida utveckling av nya och
gamla statlonsomraden 1 mindre orter med omgivande prégel av natur och landsbygd.

: ngstalund
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1000
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Flgur 3: Kollage fran plandokument om Lodose Station (L|IIa Edet kommun 2014a 5.12,22, 24 & L|IIa Edet 2014b s. 4)
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4. Teoretiska utgangspunkter

4.1 Inledning

I detta avsnitt presenteras forskning om boendemiljoer och hur olika egenskaper i en plats
framtrdder som virdefulla for boende. Platsens egenskaper bestadr bade av generella funktioner
samt de som vérderas mer individuellt. Egenskaper kan vidare kopplas samman med platsens
omgivning i olika geografisk skalor. I processen att vilja en boendemiljo beaktas olika egenskaper
i platsen av individen och vérderas olika utifran personliga motiv.

Avsnitt 4.2, 4.3 och 4.4 presenterar olika platsegenskaper for en boendemiljé som framkommer i
forskningen. Utifrdn dessa platsegenskaper presenterar sedan avsnitt 4.5 en modell for att
strukturera platsers egenskaper utifrdn individuella betydelse som boendemiljo. I avslutande
avsnitt 4.6 presenteras fyra dimensioner for att strukturera de platsegenskaper i boendemiljon som
framkommer i studiens empiriska undersokning och underlétta en teoretisk koppling i kapitel 8
Analys dér ett ssmmanvigt resultat analyseras utifran studiens fragestéllningar.

4.2 Specifika platsens unika aspekter - Betydelsen av individenshistoriska
anknytning

Kulturgeograferna Jan Amcoff (2000) och Susanne Stenbacka (2001) har behandlat inflyttning till
landsbygden med tva olika angreppssitt. Amcoff tar avstamp i en kvantitativ metod for att
undersoka trender och motiv for flyttningar till landsbygd medan Stenbacka genom djupintervjuer
undersoker hur motiv och vardagsliv formas hos boende pa landsbygden. Béada forskarna
diskuterar hur motiv till inflyttning till landsbygden kan stdrkas av att varaanknytningsrelaterade.

Amcoff (2000) framhaller hur Sverige, genom sin historia, idag har en markigarstruktur som
mojliggdr en stor anknytningsrelaterad inflyttning till landsbygden. En stor andel av befolkningen
har ”’band till egen jord” inom tvd generationer tillbaka i slédkten. P4 sa sétt har manga méanniskor
en tydlig koppling till landsbygden som i hog grad &r fysiskt tillgénglig eftersom det historiska
markdgandet priglas av manga sma jordbruk. Dagens anknytning till landsbygden ar saledes stark
och utbredd genom savél sldakt som hus och fastigheter pa landsbygden. Enligt Amcoff 4r detta en
faktor som visar sig “forbunden med é&terflyttning”. Med viss reservation for svagheter i hans
metod ser han dnda hur forskningen visar pd en anknytningsrelaterad faktor vid flyttning till
landsbygden for 40 till 60 procent av landets landsbygdsbefolkning (Amcoff 2000, s.124 —125).

Stenbacka (2001) fordjupar Amcoffs kvantitativa studie och i hennes intervjuer aterfinns
anknytningsrelaterade individer i gruppen “aterflyttare”. Som faktor bakom att flytta till en plats
man har tidigare kinnedom om och sociala band till sa framtrader framst som en praktisk aspekt
bakom valet av detta boende pé landsbygden. Istdllet for kdnslomidssiga aspekter av att ha
familjen 1 boendets nirhet ndmner respondenterna i hogre utstrickning vardet av hur slikt
underléttar vardagssysslor samt erbjuder en tillgang till tomtmark genom avstyckning (Stenbacka
2001, s. 124 - 125).

Stenbacka ser en anknytningsrelaterad aspekt som del i det hon kallar forutsattningar vilket
tillsammans med intentioner utgor tva drivkrafter bakom valet att bosétta sig palandsbygden:
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[...]Beslutet att flytta ingadr i en kontext ddr forutsdttningarna, i form av till exempel sliktingar, vinner,
fritidshus eller uppvdixt dr viktiga delar. Intentioner med boendet — som har att géra med mdnniskors
vdrderingar — samspelar med forutsdttningarna och paverkar vart man flyttar och hur man utformar
‘praktiken pd landsbygden’.” (Stenbacka 2001, s.11)

<«—— Forutsattningar

Fysisk och
social miljé
-fandsbygd

-bygd
-bostad

Y

Boende och prakiik
pa
landsbygden

Figur 4: Modell for motiv och utfall i landsbygdsboende (Stenbacka 2001,s.12)

I Stenbackas studie av forutsédttningar for landsbygdsboende dr fokus pé& den anknytnings-
relaterade aspekten. Till detta tillkommer troligen andra aspekter som forutsdttningar dar
stationsomradets roll aterfinns i behovet av att resa for arbete, utbildning och diversekonsumtion.

4.3 Platsens karaktar och betydelsen av rumslig omgivning - praktiska och
kontrasterande varden i en lantligboendemiljo

Som avsnitt 3.4.2 behandlar utifran exempel fran Lilla Edets samhéllsplanering s& finns en
tendens att mindre orter ser sin framtida utveckling i forhallande till en storre omgivning. Detta
innebér bland annat ett fokus pa boendemiljoer och med viss samhillsservice i stationsomradets
nirhet. Ovrigt kommersiellt utbud tillgingliggérs genom boendets koppling till stationsomradet
och invanarnas arbetspendling till andra orter. Samhéllsservice och arbetspendling &r sékerligen
centrala och starka motiv vid val av boende. Samtidigt kan det landsbygdsideal” som tidigare
presenterats (avsnitt 3.3) innebéra att virdet av en optimal tillganglighet till stadens serviceutbud
utmanas av ett intresse for en bosittning utifran s.k. ”livsstilsviarden” (se Dahlstrand et al2013)

Nér Dahlstrand et al (2013) anvinder begreppet “livsstilsvirden” antyds att det dr en drivkraft
som inte alltid &r fullt forenlig med individens nodvéndiga &taganden i samhillet. Valet av
boendemilj6 i mindre ort kan exempelvis vara en medveten handling utifran hur man vill leva sitt
liv samtidigt som arbetslivet innebdr att individen oftrivilligt tvingas ha en dagligt utbyte med en
storre stad. Kulturgeografen Doreen Massey har intresserat sig for dessa kopplingar mellan urbana
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och lantliga miljoer. I dagens samhélle ser hon hur det finns ett patagligt samspel mellan platser
och att det dr just i detta samspel som platsers virde och funktion skapas. Tillsammans utgor
platser ett "rum” som har stor paverkan pa formande och anvidndning av en viss plats. (Massey
2005 s.10)

Enligt Massey har forskning om maktforhallandet mellan en plats och dess omgivande rum
priglats av tva vitt skilda uppfattningar. Platser betraktas antingen som passiva och reaktiva i
forhéllande till de rumsliga processer av globalisering och urbanisering som omger dem. Hon
stéller sig kritisk till bdde passiva och reaktiva synsétt som hon anser ha alltfor ensidigt fokus pa
hur en rumslig inverkan formar dem. Massey ser istillet ett behov att anta ett relationellt synsitt
pa platser som forkastar synen pa att platser dr forsvarslosa “offer” infor en globaliseringen utan
istéllet har en potential att paverka och forma rumsliga forandringsprocesser. Potentialen att driva
en rumslig paverkan varierar emellan platser och betraktas av Massey som ett tillfdlliga resultat i
de temporéra styrkeforhéllandena som rader inom globaliseringen. (Massey 2005,s.101)

For att relatera Masseys relationella perspektiv till denna studie kan ett omgivande rum avgréinsas
till regionerna Halland och Véstra Gotaland. Platser inom regionerna har olika karaktdr och
potential. En stationsetablering pad en plats stirker lanken till andra platser och ger nya
forutsittningar for exempelvis mindre orter att hdvda sig i formandet av en regional utveckling.
Exempelvis kan stationen stirka en mindre ort betydelse som aktdr inom exempelvis rekreation,
produktion eller som attraktiv boendemiljo for en stdrre omgivning. Massey ndrmar sig den
mindre orten och omlandet ndr hon beskriver hur pataglig tillgdng till naturmiljoer forstirker en
kénsla av att befinna sig pa en plats och hur denna kénsla och uppskattning av platsen forstarks av
att individer antar ett relationellt perspektiv i sin uppskattning:

“Some of the strongest evocations of space (in the Western world but not only there) indeed draw on the
hills, on 'the wilderness’, [...] on the sea. We escape. We escape from the city maybe to replenish our
souls in contemplating the timelessness of mountains, by grounding ourselves again in ‘nature’. We use
such places to situate ourselves, to convince ourselves that there is indeed grounding” (Massey 2005
s.131)

I citatet betonar Massey hur platser priaglade av natur erbjuder ett avstand fran de urbana platserna
som individen interagerar med. Platsens karaktir ger utrymme for en djupare existentiell relation
till platsen som beskrivs som en ”grounding”. Mindre orter kan hér genom sin storlek ofta ge god
tillganglighet och nérhet till natur i sitt omland. Ett stationsomrade pé orten mojliggdr ett utbyte
med denna plats for individer oavsett om de viljer att bosétta sig eller besoka platsen. Genom
stationen skapas da forutsdttningar for ett relationellt platsvirde i den mindre orten da
stationsomradet kraftigt okar tillgénglighet till platsen frdn andra platser med annan karaktér.

Landsbygd och natur som framstdende karaktirsdrag av en relationell betydelse tydliggdrs nér
Massey (2005) exemplifierar med egna observerande studier av forskare vid Cambridge
universitet. Utifran intervjuer och platsbesok i arbetsmiljé och boendemiljo infinner sig en tydlig
relationell betydelse for platser i Cambridge omgivande landsbygd. Till 6vervdgande del fanns
boendemiljon i mindre samhéllen pa landsbygden utanfor Cambridge och priglades till det yttre
av “trygghet och slutenhet”. Arbetsplatsen i en urbant priaglad plats inom en s.k. science park
skilde sig hir betydligt fran boendemiljon vilket tydlig gjorde hur kontrasten mellan arbete och
boendemiljo var pataglig. (Massey 2005, s.178)

Boendets plats skiljde sig alltsa i alla ytliga avseenden fran arbetsplatsen. Dock sdg Massey hur
platsernas synliga karaktdr inte avspeglades i hur Cambridgeforskarnas agerade i Ovrigt pa
platsen. Boendets insida skiljde sig fran den yttre estetiken genom interior var av blandat ursprung
och aktiviteter framst baserades pd virtuell uppkoppling genom hemmets elektronik. Likasa
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arbetsplatsens geografiska nérhet till andra kunskapsintensiva foretag inom science parken
genererade ingen kontakt och samarbete med omgivande foretag utan préiglades av internt
fokuserad laboratoriemilj6. (Massey 2005, s. 197)

Genom Cambridgestudien illustrerar Massey hur komplext vi idag forhaller oss till platser i
rummet. Karaktirsdrag pa en plats kan vérdesittas hogt symboliskt utan att ha storre inverkan pa
vara aktiviteter inom platsen. I det symboliska och estetiska virdet av en plats finns dock nagot
som kan betraktas som ett mentalt virde for en individ. Nar manniskor idag bosétter sig pd mindre
orter dr platsens lantlighet ofta en kontrast mot andra platser i vardagen och i synnerhet
arbetsplatsen. Denna kontrast kan framstad som attraktiv och betydelsefull utifrdn de olika platser
som individen har vardaglig kontakt med. Massey talar hdr om en “grounding”. Néar en plats
kontrasterar en annan genom sin karaktér finns ett samspel mellan platserna dir ett relationellt
vérde for en plats skapas.

Mojligen dr det dven i denna kontrasterande/relationella véirde for en plats som de livsstilsvarden
och intresse for landsbygden (avsnitt 3.3) framtrdder och skapar intresse for boséttning pa mindre
orter. Att utveckla mindre orter med utgangspunkt i stationsomradet dr en utmaning da tita
bebyggelsestrukturer for att frdmja hallbart resande kan stdllas mot vardefulla aspekter av hur
ortens kontrasterande vérde visar sig hos en befolkning som interagerar med staden i sin vardag.
Sammantaget tydliggér detta behovet av mer kunskap kring ldmplig utveckling av ett
stationsomrdde i anslutning till en mindre ort.

4.4 Barnens boendemiljo - Mindre ort och landsbygd ur ett riskperspektiv
Genom en tigstation okar mojligheten att dverbrygga avstand mellan vardagslivets olika platser.
Samtidigt finns teorier om ménniskans strdvan efter att skapa visst avstaind mellan platser utifran
ett riskperspektiv. Detta riskperspektiv aterfinns inom forskning och begreppet Risk Society
hénvisar till en diskussion om hur samhéllets dvergang fran industrialism till kunskap- och
tjidnstesamhélle mojliggdr en ny geografisk organisering dér individer kan minimera risker i sin
omgivning. (Beck 1992) Valet att bo utanfor staden kan betraktas utifran ett riskperspektiv dir en
lantlig boendemiljo i en mindre ort med omland blir attraktiv genom sitt avstand fran staden som
associeras med risker frén intensiv trafik, utslapp fran industrier och kriminalitet. Riskperspektivet
pa den mindre orten och landsbygd blir dn tydligare om drivkraften vidgas till att omfatta
individers familjebildning och i synnerhet uppvéxtmiljoer for familjensbarn.

Utifran ett riskperspektiv framstar barnen som familjens prioriterade och mest sarbara grupp for
risker med bland annat trafikmiljo och dess hélsoskadliga utslapp. Mindre orter och landsbygd
som boendemiljo kan hir erbjuda ett attraktivt avstdnd fran vissa delar av samhiéllets risker for
savdl vuxna som barn. I Tillberg (2001) framtrader hur ett riskperspektiv forstirker valet av
lantlig boendemiljo for fordldrar:

Férdldrarna ndmner savdl den fysiska miljon, det vill sdga naturen, som den sociala, ndmligen lugnet
och tryggheten. Ndrheten till naturen vdrderar de hégt for bdde egen del och for barnens skull.
Férdldrarna uttrycker en dnskan att barnen ska véixa upp i en lugn och trygg miljo, langt fran stadens
faror i form av till exempel droger och kriminalitet” (Tillberg 2001, 5.198)

Tillbergs studie visar hur en lugn omgivning efterstrivas i valet av boendemiljé och hur de vuxna
tydligt inkluderar ett barnperspektiv i detta motiv utifrdn sin egen syn pé vad som &r en bra och
saker uppvaxtmiljo. I sin analys vander hon sig mot detta riskperspektiv pa lantligt boende i vad
hon kallar ”landsbygdens paradox”. Paradoxen intrdder nédr landsbygdens barn fran skoldldern
borjar aktivera sig i foreningsliv som ofta finns i staden. Avstdnd mellan fritidsaktiviteter och
barnens lantliga boendemilj6 innebér att de tillbringar léngre tid ensamma utanfér boendemiljon
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mellan skola och fritidsaktivitet 4n barn i staden och séledes utsitts for fler “risker”. (Tillberg
2001, s.199) Fordldrarnas positiva instdllning till lantlig boendemiljo for barnen och deras
sdkerhet skiljer sig fran barnens egen uppfattning om boendemiljon. Barnen som intervjuas i
Tillbergs studie framhédver bristen pa sociala relationer i boendets omgivning. Tillberg ser hiar hur
fordldrar rattfardigar egna motiv kring frihetskénslan i boendets avskildhet genom att bortse fran
de sociala begrdnsningarna det skapar for deras barn:

“De vuxna vill inte ha insyn i bostaden, de vill inte ha alltfor stark social kontroll eller alltfor tit kontakt
med grannar. Barnen, dtminstone de lite yngre, strdvar dnnu inte efter ett sadant oberoende i sjdlva
boendet. De dr beroende av tdta sociala kontakter.(...) Detta att barn i storre utstrdckning dn vuxna
verkar foredra en tdt boendemiljo, kan kopplas till ytterligare en motsdtining, forknippad med
modernitetens betoning pd autonomi och sjdlvstindighet. Det dr motsdttningen mellan beroende och
oberoende. (...) Oberoendet har traditionellt associerats med manligt och beroendet med kvinnligt. I det
héir sammanhanget skulle jag snarare vilja framhdlla de vuxnas efterstrdvade oberoende och barnens
naturliga beroende av de vuxnas omsorg.” (Tillberg 2001,5s.197)

Tillbergs studie involverar savél familjer i stad som pa landsbygd. De skillnader hon ser for barn i
deras olika boendemiljoer har stor relevans med detta projekt dir tva olika typer av boendemiljo
ingar, ndmligen boende i den mindre orten och utanfor den mindre ort (l&s omlandet). Tata
strukturer med potential till sociala kontaker i egen alder finns for barn i mindre orter medan omlandet
kan tdnkas innebédra en helt annan uppvéxtmiljo.

4.5 Platsegenskaper i boendemiljon - En hierarkisk modell av varden
Forskning kring plats och boendemiljo ger bilden av att ménga olika aspekter och virden kan
framtrdda vid val av boendemiljo. Niedomysl (2006) presenterar en modell for att strukturera
dessa olika vdrden i boendemiljon och synliggora deras olika grad av betydelse vid inflyttning till
en nytt boende. I modellen struktureras tre ledord, Needs, Demands och Preferences, i en
hierarkisk ordning som avtar uppat i modellen. Ledorden kan 6versittas till behov, krav och

preferenser.

G,&eat 1 Few
DEGREE PREFERENCES NUMBER
OF PLACE OF CHOICE
ATTRACTIVENESS POSSIBILITIES

DEMANDS
NEEDS
Small ¢ Many

Figur 5: Pyramidmodell for hierarkisk indelning av viarden i boendemiljon (Niedomysl 2006, s.12)
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Behov definieras som de grundliggande virden som maste uppfyllas for att platsen ska bli aktuell
som boendemiljo (“non negotiable factors™). I mellersta delen av pyramiden sd utgdr krav de
platsegenskaper som vérderas hogt och har en avgorande betydelse for att en viss plats foredras
bland olika platsalternativ som alla uppfyller behovskategorin. Slutligen avser preferenser
platsegenskaper som ger “det lilla extra”. Preferenserna dr sdledes attraktiva och stimulerande
komplement till de vardagsmissiga behoven och kraven som boendemiljon maéste uppfylla.
(Niedoemysl 2006a, s.20)

Platsens attraktivitet ("degree of place attractiveness”) som boendemiljo okar med pyramidens
hojd. I takt med 6kad attraktivitet for boende sd minskar samtidigt antal platser som kan tdnkas bli
individens boendemiljo ("number of choice possibilities). Detta hor samman med att virden som
motsvarar “preferens” véntas vara av alltmer individuella och specifika karaktdr kring vad
boendemiljon ska innehélla. Denna modell ger en god utgangspunkt for att illustrera vad och hur
aspekter i boendemiljon virdesétts hos boende i mindre orter och dess omland och vilken roll
forekomsten av ett stationsomrade spelar i detta.

4.6 Studiens teoretiska analysram - fyra dimensioner av platsensom

boendemiljo

For att strukturera de egenskaper som framkommer i forskningen kring plats, och hur de forhaller
sig 1 val och onskemél kring boendemiljoer, presenteras hir fyra begrepp som utgdr studiens
teoretiska analysram. For att tydliggora att dessa begrepp samlar flera olika egenskaper anvénds
bendmningen dimension. De fyra platsdimensionerna &r platsspecifik- karakteristisk-
kontrasterande- och regional. Samtliga vintas rimligen ha viss paverkan pa studiens respondenter
och deras val av boendemilj6 i mindre orter och dess omland.

Den platsspecifika dimensionen definieras hér som vdrden som &r unika for orten och dess
nidrmaste omgivning och ddrmed preciserar platsen for boende. Dimensionen har stark koppling
till den anknytningsrelaterade aspekt som Amcoff (2000) och Stenbacka (2001) presenterar.
Genom att se dimensionen som “platsspecifik” vidgas platsens unika egenskaper till att mdjligen
inrymma andra unika egenskaper med platsens innehall &n mansklig anknytning genom familj och
andra sociala nédtverk pa platsen.

Aven den karakteristiska dimensionen utgar frin boendemiljon pa orten med nirmsta omgivning
men representerar virden som inte specifikt dr kopplade till den unika platsen. Istéllet
representerar platsen virdet av mer allmédnna karaktirsdrag som uppskattas som boendemiljo.
Karaktirsdragens viarde kan visa sig savil i estetik som kopplad till ett aktivitetsmonster i
boendemiljon.

Den kontrasterande dimensionen baseras pa hur boendemijons karaktérsdrag som plats vardesétts
av individen utifrdn ett samspel med andra platser i vardagslivet. Dimensionen har stark koppling
till Massey (2005) och hur hon uppmérksammar ett relationellt virde i betydelsen av platsers
Oomsesidiga relation for att en plats uppskattas och hur den anvénds.

Platsens regionala dimension avser betydelsen av platsens stérre omland for individens val av
boendemilj6. Betydelsen kan visa sig bdde i uttryckliga motiv till att vélja platsen som
boendemiljo samt i individens aktivitetsmonster och hur det forhaller sig till andra platser i en
regional omgivning. Denna dimension har sin bakgrund fradmst i kapitel 2 om hur kommunal
planeringen uppmédrksammar och strategiskt formar platser utifrdn ett forvintad betydelse av
utbyte med ortens regionala omland.
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5. Fallstudieorter

5.1 Inledning och motivering av orter

De tre orterna dér intervjuer med boende genomforts dr Lodose i Lilla Edets kommun, Floby i
Falkoping Kommun och Kode i Kungélv kommun. Valet av orter har utgétt fran strdvan efter en
variation avseende stationsomraden som orterna representerar.

Forst och framst finns en varierad historik som kan sammanfattas som en nyetablerad,
dteretablerad respektive vdletablerad plats i orterna. Genom senare ars etablering respektive ett
aterinforande av tagstopp har Lodose och Floby en relation till sina stationsomraden som
innefattar ett visst symbolvérde av utveckling for orterna. Kode & sin sida representerar istdllet en
kontinuitet av stationsomrade med tagstopp under lang tid.

I valet av fallstudieorterna efterstravades dven en geografisk variation. I ett regionalt perspektiv
ger stationsomradena i Kode och Loddse ett pendlingsavstand till Goteborg som klart understiger
de 45 minuter som betonas i projektets Kartliggning som viktig for utveckling. Nérheten till
tillvaxtmotorn Goteborg frén dessa tva orter kompletteras av hur tredje orten Floby har ldngre
avstand dar tagforbindelsen ger en tillgdnglighet inom en timme till Goteborg. Flobys langre
avstand forstirks av hur reseutbudet av tdgavgingar dr forhédllandevis svagt jimfort med ovriga
tva orter. Forutom skillnader i avstand och tagtrafik varierar dvrig infrastruktur mellan orterna dér
Lodoses och Kodes nérhet forstarks av att orterna har motorvagsforbindelse med Goteborg medan
Floby saknar detta.

Sammantaget kan dessa skillnader i avstand, infrastruktur och reseutbud véntas ge viss inverkan
pa hur boende i intervjuerna ger uttryck for stationsomradets roll som boende och for ortens
utveckling. Fragor som uppkommer ar hur en perifer lokalisering i Loddse inverkar péd resandet i
forhéllande till ett liknande reseutbud fran Kodes centrala stationsomrade? Vidare hur avsaknad
av ndarbeldgen motorvég i Floby paverkar de boendes nyttjande av forhdllandevis svagt reseutbud
fran stationsomradet?

Vidare efterstrdvades i valet av orter en skillnad i stationsomradenas lokalisering inom orterna dér
Lodose utmérker sig med ett nytt och perifert lokaliserat stationsomrade som idag omges
jordbruksmark. Forutom hur dessa fOrutséttningar ger en intressant planeringsméssig mojlighet
(se avsnitt 3.4.2), s& kan intervjuer med boende pa orten ge ett annat perspektiv pd hur den
perifera lokaliseringen inverkar pad aspekter av resande, upplevelse av platsen i forhédllande till
orten och lantligheten som virde for de boende.

Orterna presenteras i korthet i avsnitt 5.2, 5.3 och 5.4 och kopplas sedan samman i 5.5 dir en
utforlig motivering och beskrivning av deras relevans presenteras. Avslutningsvis i 5.6 beskrivs
ytterligare tva orter, Asa och Upphirad, som med olika situation avseende stationsomrade
relateras till mitt empiriska resultat i kapitel 9.

5.2 Lodose, Lilla Edets kommun

Lodose i Lilla Edets kommun dr en tdtort i kommunens sddra delar och har cirka 2000 invanare
(2014). Detta gor Lodose till nést storsta tdtort i kommunen efter huvudorten Lilla Edet med ca
5000 invénare. Lodose har en betydelsefull historia och utgjorde framtill &r 1473 det som ofta
kallas ”Goteborgs foregdngare” dd betydande handel och sjofart bedrevs i orten. Hamn- och
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varvsindustri har fortsatt att vara en viktig del av Lo6dose vilket knutit den historiska
ortsutvecklingen till Gota Alv. Aldreomsorg, tva forskolor och skola upptill gymnasium finns pa
orten. Det Ovriga serviceutbudet bestar av matbutik, frisér, bensinmack/verkstad, bibliotek och
muséet Lodosehus med inriktning mot arkeologi och ortens historia.

Lodoses koppling till jairnvdg finns dven historiskt dd dagens industrispar som I6per lings dlven
mot huvudorten Lilla Edet norréver hade persontrafik fram till 1950-talet. Omvandlingen till
industrispar har inneburit att inga framtrddande byggnader pd orten har ndgon koppling till
tidigare persontrafik. Saledes bér inte orten nagra tecken pa att vara ett historiskt stationssambhiille.
(maildialog med Helena Grimm Lilla Edets kommun 150224)

Den omgivande infrastrukturen fick en stark expansion nér projektet BanaVagiVist innebar en
vidg- och jarnvigssatsning pa strickan mellan Goteborg och Trollhéttan. Lodose fick da en ny
tagstation som ligger idag 1,5 km sdder om titorten och omgiven av ettjordbrukslandskap.

Figur 6: Lod6se Station med omgivande jordbruksmark i forgrunden (Foto: Forfattaren)

Utmaningen att 6verbrygga detta avstdnd mots bade genom nyligen anlagda cykelvigar men dven
en strategisk plan att bygga samhillet ndrmare stationen. Har ser kommunen hur dagens perifera
lage dven skapar utmaningar pa ldngre sikt d& stationsndra utveckling av orten kan ge en
”langstrackt” struktur som riskerar ge obalans i serviceutbudet pa orten om inte aktiv planering
fors. (Lilla Edet 2014 5.19)

I intervjuerna representeras Lodoses omland av boende i samhillet Nygard och péa landsbygden
norr om orten. Nygédrd har drygt 400 invanare och ligger 3 km nordost om Lodose. Nya
cykelvdgar orterna emellan stirker Nygérds relevans som integrerat omland till det nya
stationsomradet i Lodose.
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5.3 Floby, Falkopings kommun

Floby ér en ort i Falkopings kommun med ca 1500 invénare. Floby ligger cirka femton kilometer
sydvist om centralorten Falkoping och 10 mil fran Goteborg. Stationsomréadet i Floby ligger
centralt i orten och tagstopp aterinfordes vid stationen ar 2003 efter att ha legat nere sedan 1970-
talet. Stationsomradet trafikeras av savdl Visttrafiks vésttdg som vissa SJ-regionaltag.
Samhéllsservicen dr bred med skola upp till arskurs nio, alderdomshem, vardcentral, tandldkare,
farghandlare, livsmedelsbutik och bensinstation.

Floby har en stark lokal arbetsmarknad som koncentreras till fyra storre privata foretag som
sysselsétter 680 personer. Detta har medfort att Floby &r en liten ort med en hog grad av
inpendling dagtid som delvis format reseutbudet vid stationsomradet.

Orten har varit foremal for en tidigare studie om tagstatonens betydelse dir Trivector (2014) foljer
upp hur éteretableringen av tagstopp 2003 har paverkat orten. I rapporten tecknas en bild av att
taget frimst Okat inpendlingen medan ortens befolkningsutveckling i stort sett stétt still sedan
inférandet 2003 men uppvisar en jaimn kon- och &ldersfordelning. Stationens éteretablering kom
till efter kommunala pétryckningar mot regionala aktorer dir kommunens framsta argument var
tagets betydelse for att behalla ortens starka arbetsmarknad. Ett decennium av utredningar foljde
och visade pa en ekonomisk beddmning dir samhillskostnaderna inte motiverade en
ateretablering av stationen. Trots detta blev tdgstoppet aterinfort 2003. (Trivector 2014,s.2)

Genom kommunens instdllning kring stationsomridets betydelse framst for ortens lokala
arbetsmarknad fanns ingen tydlig kommunal planeringsforberedelse for omrédena runt stationen
nér tagstoppet aterinfordes. Forst med kommunens nya oversiktsplan 2008 uppmirksammades
stationsomradet i Floby for viss grad av utveckling:

"Storre orter med goda kommunikationer som Stenstorp och Floby bor ges mdjlighet att utvecklas
med fler bostdder for att bibehdlla och utéka underlaget for pendeltigstrafiken och annan
sambhdllsservice. Fortitning av samhdllets centrala delar med smdhus och radhus bér prioriteras
fore exploatering av ny mark i utkanten av samhdllet.” (Falkoping kommun 2008)

Utifrn denna studies intresse for lantlighetens virde som boendemiljd framstar Falkdpings OP
som relativt visionslds i fraga om boendemiljoer i Floby. Kommunen utgér fran hur konkreta
markdgarforhdllanden mojliggér viss utveckling av orten men framhaller central bebyggelse
utifrdn ortens goda kommunikationsmdjligheter med tagstoppet. Trots ortens status som
utvecklingsort visar en sokning pa kommunens hemsida att pdgdende planarbeten i Floby i
dagsldget enbart avser nya verksamhetsomraden. Sammantaget ger detta intrycket att konkreta
planer pa stationsomrédets omvandling inte har paborjats utifrén riktlinjer som pekas ut i OP:n.

Flobys omgivande landsbygd skall inte exploateras till formén for central fortdtning. Existerande
lantliga boendemiljoer uppméarksammas dock som virdefulla for savél invanare som motiv for
inflyttning i OP 2008 som beskriver s.k. “kyrkbyar” som framtridande lantliga samhillen inom
kommunen dir viss utveckling inom kan tillitas for att frimja bibehéllen samhéllsservice.
(Falkoping kommun 2008, s.49)

Savél Flobys befolkningsutveckling som kommunens planeringsberedskap gor att Trivector
(2014) stiller sig frdgande kring stationens roll for ortens utveckling. Istéllet lyfts frigan om
aterinforandet av tagstopp mdjligen kan ha haft betydelse for att befolkningsantalet inte minskat
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pa orten. Det mest konkreta boendeperspektivet i Trivectors rapport dr ett samtal med den ideella
samhiéllsforening pad orten. Foreningen framhéller hur boende uppskattar tigets aterintrdde och
nyttjar taget frimst for ndjes- och kulturaktiviteter i Goteborg och Skdvde.

I denna studie har tre boende i centralorten Floby intervjuats. Omlandsperspektivet representeras
av boende i samhillet Ullene - Asaka norr om Floby och Trivattna viister om orten.

Figur 7: Floby Station med flerbostadshus i bakgrunden (Foto: Forfattaren)

5.4 Kode, Kungalvs kommun
Kode dr nidst storsta titort i Kungélv kommun och finns i kommunens norra delar. Kodes
befolkning dr ca 1400 invdnare med en forhédllandevis hog utbildningsnivad jimfort med andra
jamnstora orter i regionen. I titorten finns forskola upptill arskurs 2 medan éldre arskurser finns i
skola vister om centralorten. Aldreboende, mataffir, bensinmack och byggvaruhus ir exempel pa
annan service inne i tiatorten. (Ramboll 2015)

Kode har sedan linge goda kommunikationer med Goteborg. Intill den centralt beldgna
tagstationen l0per motorvigen E6 och utgdér dédrmed ett tydligt alternativ till tdget for
ortsbefolkningen. Efter stationens tillkomst i mitten av 90-talet har tagets restid varit konstant men
genom en utdkning till halvtimmestrafik ar 2009 sa har en fordubbling av personresorna skett fran
2002 till 2013. (Rambdll 2015)

I projektets kartliggning aterges hur kommunens oversiktsplan betonar Kodes omland vésterut
som ett omrdde med hog grad av omvandling fran sommarhus till permanentboende. Utifran
denna utveckling pekar kommunen ut Kode som en ort med stor potential att stirka sin roll som
centrum for dess norra omgivningar:

“Kusten ska utgdra en resurs for bebyggelseutveckling och genom att prioritera ndgra utpekade omrdden
stods kollektivtrafiken. Omrdden som dr aktuella dr Kovikshamn, Odsmdlsmosse, Rortangen, Ardd,
Tjuvkil, Instén och Marstrand. Omvandling av fritidshus till helarsboende och komplettering med ny
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bebyggelse i dessa orter mdter efterfragan pd boende ndra naturen och havet. Utvecklingen av
kustomrdden och landsbygden ska ske med hdnsyn till natur- och kulturvirden, strandskyddet ska virnas
och friluftsliv framjas. Utanfor utvecklingsomrddena i kustzonen ska ny bebyggelse prévas restriktivt.
(Kungdlv kommun 2010) "

Ardd, Rortdngen och Odsmélsmosse ir de tre omridden i omlandet som #r under stark omvandling
fran sommarboende till permanenthushall. Mot denna bakgrund kan Kode ses som ett gammalt
stationssamhille som aktualiseras som mindre ort utifrdn framst utveckling i omlandet. I denna
rapport har den empiriska studien darfor enbart intervjuat boende i Kodes omland vilket ger ett
omlandsperspektiv pa orten Kode och hur boende pa omgivande landsbygd ser pa stationen som
aspekt i sin boendemiljo.

N R g o

Figur 8: Kode Station med villabebyggelse i bakgrunden (Foto: Forfattaren)

5.5. Upphirad och Asa - Studiens "referensorter”

Genom studiens strivan att vélja orter som kompletterar varandra pa olika sitt har denna studie en
viss obalans i representationen mellan orter i Vastra Gotaland och Region Halland. Det finns dven
en avsaknad av perspektiv frdn boende i mindre orter utan station. Mot den bakgrunden sé 4r Asa
station i Kungsbacka kommun samt stationslosa” Upphérad i Trollhdttans kommun tva orter som
studiens resultat relateras till. Genom att inga boende har intervjuats i dessa orter dr istéllet
studerande plandokument for ort och stationsomrade tillsammans med eget platsbesok
utgdngspunkten for hur resultatet i Loddse, Floby och Kode relateras till orterna Asa och
Upphérad i kapitel 9. Nedan foljer en kort presentation av dessa tva referensorter till rapportens
empiriska undersokning.
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5.5.1 Asa, Kungsbacka kommun

Asa ligger soder om centralorten Kungsbacka och med cirka 3400 invanare ir orten kommunens
fjarde storsta tdtort. Orten upplever redan idag en stadig befolkningsdkning och dr ett populért
besdksmal kopplat till en fin natur och bra badméjligheter. I Asa finns tvd grundskolor och en
folkhdgskola samt vardcentral och tandldkare. Handelsutbudet &r brett med ett tjugotal butiker och
stor matvaruaffar.

2013 etablerades Asa station vid Vistkustbanan efter att kommunen, Hallandstrafiken och
Trafikverket gemensamt tog initiativ till en rapport som fastslog mojligheten att kora
Oresundstigen i hogre hastighet vilket innebdr mojlighet att utdka antalet tigstopp utan att forlora
restid. (Kungsbacka kommun 2012) Tégstationen finns 2 kilometer utanfér den kustanknutna
tiatorten och priglas av jordbruksmark forutom det hoglidnta bostadsomriddet Klidppa Oster om
stationen i dess nidra omgivning.

I kommunens fordjupade Gversiktsplan for
Asa betonas stationen som en viktig del i
arbetet med det kommunala maélet om
hallbart resande. Relaterat till stationen ser
kommunen behov att utveckla av strak
mellan orten och stationen medan mer
omfattande  fysisk =~ omvandling  for
stationsndra boende och arbetsplatser
beskrivs utvecklas successivt i
“"mellanrummet  mellan  centrum  och
stationen”. (Kungsbacka kommun 2012)
Bebyggelseutveckling 1 stationens nérhet
finns med nir FOP:en presenterar sju
“bebyggelseomraden” for Asa som helhet
och har en inriktning mot foretag och
verksamheter. Istdllet dr det nédr planen
behandlar de mer  strategiska  s.k.
“utredningsomradena” som nya bostader i
nidrhet av stationsomrddet identifieras.
Kommunen ser har hur markédgande-
forhallanden och oversvamningsrisk
forsvarar en stationsndra utveckling och
bedomer att mellan 30 och 40 ldgenheter per
omrade dr mojligt att bygga pa lingre sikt.
(Kungsbacka kommun 2012).

Ett boendeperspektiv pa Asa och ortens

framtida bebyggelseutveckling presenteras i

s.18&9)

kommunens invanardialog (Kungsbacka

kommun 2015). Rapporten har inte fokus pa ortens perifera stationsomrade men visar dnda pa ett
intressant  invanarperspektiv  géllande fOrtitning av orten. Kommunen sammanfattar
invanardialogens avsnitt om nybebyggelsens hojd féljande:
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"Syftet med forslaget om sex vdningar pd flera stillen i Asa centrum har i forsta hand varit att utmana
och skapa diskussion. Samtidigt dr det ett faktum att mdnga vill bo i Asa och ska tillrickligt médnga
ldgenheter skapas mdste byggherrarna fa bygga hégre pd ndgra stdllen. Vill vi skapa ett livfullt centrum
dret runt med ett varierat utbud av verksamheter dr det en stor fordel om fler kan bo i centrum.”
(Kungsbacka kommun 2015 s5.34)

Kommunen ger hir ett balanserat svar av att forstd vari invdnarnas positiva syn pa ortens storlek
ligger. Samtidigt betonas tydligt hur kommunen har ett ansvar att framja och dra nytta av ett
generellt intresse att bosétta sig pa orten. Utifran ortens stationsomrdde och kommunens fokus pa
mélet om héllbart resande kan detta balanserade forhallningssitt till utvecklingen av Asa generellt
ses som en strategi for att Oppna for ny typ av bebyggelse vid det perifera stationsomradet som
understodjer ett passagerarunderlag fran stationen.

T ___
Figur 10: Asa station med pendelparkering

Asa station har frimst vissa likheter med Loddses stationsomrade gillande bade en perifer
lokalisering i forhallande till orten samt att stationen dr nyligen etablerad pa orten och utan nagon
framtrddande historia som stationssamhaélle.

5.5.2 Uppharad, Trollhdttans kommun

Upphirad ér tredje storsta tétort i starkt urbaniserade kommunen Trollhédttan. Orten har ca 600
invanare och servicen bestdr av forskola och skola arskurs 1-5 samt matbutik. Dessutom finns ett
stort foreningsliv i orten. Ovrig samhillservice finns i nirliggande Sjuntorp med dryga 2000
invanare. I likhet med Loddse ligger Upphirad beléget i ndrheten av Norge/Vénerbanan och inom
den stricka som forsetts med dubbelspar

Upphérad har idag ingen station men orten har en historisk framvéxt dir samhillet utvecklats
kring en station ldngs med nedlagda Bergslagsbanan. Dock é&r fysiska avtrycken i detta historiska
stationssamhille minskande sedan rédlsen pa gamla banan har brutits upp och idag delvis dr
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cykelvdg. Kommunen har sedan utbyggnaden av jarnvdgen inom projektet BanaVagiVést arbetat
for att Upphérad ska aterfd en station. En ny station etablerades istéllet i soderut i Lodose men
kommunen fortsétter sitt arbete genom att skapa god planeringsforberedelse infor ett eventuellt
station i framtiden.

I kommunens OP betonas hur en ny station skulle ge stor potential for utveckling av Upphirad
och dess omland. I kommunens Oversiktsplan betonas stationsetableringens betydelse for en
utveckling av nya boendemiljoer och kommunen framhéller hur ortens naturvirden tillsammans
med effektiv- och miljovinlig kommunikation dr viktigt for att attrahera ny befolkning till
Upphérad:

“Det nya dubbelspdret ger forutsdttningar for en pendeltagsstation i Upphdrad, vilket vid

genomforande paverkar landsbygdsutvecklingen i kommunen mycket positivt. De snabba och
miljévinliga kommunikationerna mot bdde Trollhdttans station och vidare norrut samt till
Gateborg gor Upphdrad/Sjuntorp till ett attraktivt omrdde for personer som vill bo bdde stads-
och naturndra.” (Trolhdttan kommun 2013)

Figur 11: Kollage 6ver Upphirads banvall dar ralsen forut som delvis blivit cykelvdg (Fotograf: Forfattaren)

Effekter av en eventuell framtida stationsetablering i Upphérad relateras till landsbygdutveckling
dar kommunen lyfter fram kombinationen ”stads- och naturndra” som sirskilt attraktiv for
bosittning i orten. D& kommunen har en ldg andel av befolkningen boende pé landsbygden ser de
bade behov och mojlighet att utveckla landsbygden som boendemilj6 for bibehallen service och
del i malet att landsbygden och smaététorterna véxer proportionellt med centralorten” (Trollhdttan
kommun 2013a s.40).

Stationsomrédets betydelse for att utveckla landsbygden innebédr dock inte nagra kommunala
ambitioner om att utveckla boendemiljéer pa landsbygden runt Upphérad. Istillet finns tydliga
fortatningsambitioner for orten for att mota kraven fran Visttrafik gillande befolkningsméngd (se
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avsnitt 3.4.2) En fortdtning av orten ingar i pagédende arbete med en fordjupad oversiktsplan for
Upphirad dar tre olika scenarion for ortens befolkningstillvaxt dven tar sitt uttryck i vilken skala

pa bebyggelsen som diskuteras.

Figur 12 visar pa en idéskiss dar kompletterande byggnation inom stationens nérhet ar baserad pa
det mest expansiva scenariot ddr Upphérad har 2000 invénare och en bebyggelseinriktning mot
lagenhetshus pa sex till sju véningar. Enligt kommunens planchef dr dock en mer realistisk
utveckling att Upphérad véxer samtidigt som storre orten Sjuntorp sju kilometer fran orten riknas
in 1 stationens passagerarunderlag. Fortdtningsambitionen Overensstimmer dven med hur
Upphirads invanare vid dialogmdten med kommunen foresprakar fortitning av orten for att viarna
oexploaterad jordbruksmark om en station etableras. Kommunens intryck fran mdtena pa orten ar
att en del invénare dker tdg vardagligen fran Lodoses stationsomrade 20 km sdderut. (Samtal med

kommunens tjansteman 20150713)
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Figur 12: Kollage 6ver fortatningsidé i Uppharad och karta dver tatorten i férhallande till tilltdnkt stationsplacering

(Trollhdttan kommun 2013, s.41 & bearbetning av karta fran Eniro.se)

Kommunens starka planeringsforberedelse for en eventuell station visade sig redan nér
upprustningen av Norge/Viénerbanan pédgick och beslut om nya stationsetableringar inte hade
fastslagits. Kommunen reserverade mark invid nya jarnvigsdragningen och utarbetade ett forslag
till detaljplan for stationsomradet. I detaljplanens inledande delar aterges en kdrv dialog med
statliga och regionala aktdorer om Upphérads befolkningsstorlek didr kommunen efterlyser ett

langre perspektiv vid anldggande av nya stationsomraden:

“Det dr ddrfor viktigt att se onskvirt tagstopp i ett stérre perspektiv da ett tagstopp kan vara nédvindigt

for Upphdrads framtida utveckling. Ett tagstopp kan ge mycket stora positiva effekter for samhdllet da
vdgndtet har stora brister och att i samband med framtida planering for orten kan positiva effekter uppsta

bade for Upphdrad och omgivande orter, t ex Sjuntorp med drygt 2000 invdnare, genom kraftigt
forbdttrade resmajligheter bdde till Trollhdittan och Goteborgsregionen.” (Tyréns 2011, s.4)

Forslaget pa detaljplan fran 2011 efterlyser alltsd ett perspektiv bortom det befintliga
resandeunderlag ddr exempelvis beaktande av orters omgivande infrastruktur lyfts fram som ett
forhédllande som stirker stationens betydelse for ortens utveckling. Vidare ser kommunen dven hur
en stationsetablering motiveras av hur nuvarande infrastruktur medfor att en tdgforbindelse blir ett
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attraktivt transportmedel eftersom det kraftigt okar tillgédngligheten till en storre omgivning for
nuvarande befolkning

Forvantningar pd positiva effekter av en tdgstation i Upphédrad forstirks av hur nuvarande
kollektivtrafik i Upphérad gér i riktning mot Trollhédttan. En tégstation pd Norge/ Vénerbanan
skulle med radande kollektivtrafikforbindelse innebdra en kraftigt forstarkt tillganglighet till savél
Trollhédttan men i synnerhet med Goteborg. Stationens effekter anses dven ha stark koppling till
den nérliggande orten Sjuntorp som har 7 kilometer bade till motorvigen E45 i Oster om
Upphérad. En station i Upphérad skulle innebdra ett tillgangligt resalternativ till E45 for boende i
Sjuntorp dir ett vixande Upphirad dven kan attrahera Sjuntorps invénare som enligt OP saknas
ett eget “entydigt centrum” pa grund av Sjuntorps terrang av raviner. (Trollhdttan kommun 2013b,
s.35)

En inblick i vardagslivet som boende i Upphérad ger Sveriges radio i ett inslag frdn P4 Vist april
2015. Bland atta intervjuade personer ér fyra boendes pa orten. De intervjuade i radioreportaget
framhaéller orten positivt utifran virdet av att “alla kdnner alla” och en lantlighet i ndrheten av
storre stader. Har ar fraimst utbytet med Trollhéttan starkt (Sveriges Radio 27/12015)

I forhéllande till studiens tre orter har Upphédrad vissa likheter med Floby avseende avstind till
Goteborg samt hur omgivande infrastruktur innebédr att en stationsetablering stidrker ortens
regionala tillginglighet avsevirt. Aven stationsomradet i Lodose kan kopplas till Upphirads
planer da stationsldget finns i utkanten av orten och dédrmed potentiellt kan stéllas infor
utmaningar rérande nuvarande omgivning,.
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6. Metod

6.1 Inledning

Nedan presenteras kort studiens urval, tillvagagangssitt och den bakomliggande metodiken infor
genomforandet av intervjuer och enkiter. Avslutningsvis diskuteras vad urvalets bredd och
intervjumetodens uppldgg innebér for studiens generaliserbarhet.

6.2 Urval

Totalt har femton hushall intervjuats fordelat jamt mellan de tre orterna Lodose, Kode och Floby.
En viss skillnad mellan personer bosatta i den mindre orten samt i ortens omland har efterstrévats.
Intervjuerna i Kode har ett uteslutande omlandsperspektiv mot bakgrund av hur Kungilvs
kommuns OP betonar ortens omgivande landsbygd som central i ortens utveckling. I Loddse och
Floby har respondenternas bosdttning varit balanserad sé att tre respondenter var bosatta i orten
och de tvé resterande i orternas omland. Urvalet har dven beaktat aspekter som arbetsliv i den
mindre orten och erfarenhet av uppvixt i orten. Bada dessa aspekter finns med men som en tydlig
minoritet dd tidsaspekten begridnsade mdjligheten att finna en ultimat representation utifran dessa
aspekter. Aven omlandsrespondenterna motsvarade i slutindan inte en inledande ambition om att
koncentrera de tva omlandsrespondenter till en plats i omlandet. Istéllet &r omlandsrespondenterna
fran ett geografiskt utspritt omrade i forhallande till orterna.

Enkéter har samlats in vid stationsomradet i samtliga tre orter dar méanniskor slumpmaéssigt valts
ut att frdga. Enkédterna har framst skett under pendlingstid pa savil morgon som eftermiddag dér
bade véntetid och det begransade teamet pa en person och tvéa skrivunderlagg gav svarigheter att
uppnd 6nskvird representation av personer utifran kon och alder.

6.3 Tillvigagangssitt

6.3.1 Intervjuer

Personer till intervjuer kontaktades via brev med kortfattad information om studiens syfte.
Adresser valdes utifran geografiska forhallanden dér kartor 6ver orterna studerades for att finna
lampliga boendelokaliseringar 1 forhallande till stationsomradet. (Eniro.se) Pa sd sitt
efterstrdvades en balans i representationen mellan boende i ort respektive omlandet. Genom
internetsidan Hitta.se kunde dven information om personernas var i arbetsfor alder erhallas som
gav potentiellt mdjlighet att personerna hade en vardaglig relation till stationsomradet for resande
till arbete.

Tre personer av de femton intervjupersonerna fick jag genom direkta kontakter. De tva forsta var
utifran en inledande kontakt med en berord person med bakgrund i L6ddse medan den tredje kom
i frdga nér tiden for intervjuinbokning kéndes knapp och Kodes omland inte var fullstandigt
inbokat med respondenter. Detta hade till f6ljd att vissa, via sitt arbete, hade en viss indirekt
berdringspunkt med fragor om infrastruktur och kollektivtrafik som en samhallsplaneringsfraga.
Dock uttalade de sig som privatpersoner men hade av forklarliga skdl god forforstédelse och
engagemang kring samhillsplanering i stort vilket kom till uttryck nér orten och stationsomradets
utveckling behandlades.
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Ungefir en vecka efter brevutskick kontaktades personen via telefon for att undersoka intresset att
delta. Av 15 inledande utskick faststdlldes tio intervjuer. Fem oOvriga utskick resulterade i
avbojande svar eller inget svar alls. Dessa fem tilltinkta intervjuer ersattes ldngs med
intervjuprocessen. Fordrojning kring inbokning av avslutande fem intervjuer gav dock en god
effekt eftersom det mojliggjorde ett mer preciserat sokande efter respondenter som kompletterade
personerna i de intervjuer som redan genomforts. Preciseringen avsdg respondentens forhallande
till kriterierna omlandsboende, pendlare, nyinflyttad, uppvixt och bosatt pa orten m.m.

Intervjuerna inleddes med att friga om bakgrunden till varfér personerna bor pa platsen och i
orten. Den inledande fragan innebar att intervjun antog formen av ett samtal mellan intervjuare
och respondent dér tretton samtalspunkter (bilaga 1) utgjorde en struktur for intervjun (se vidare
6.4). Med samtalspunkterna som ram for intervjuerna stimdes detta kontinuerligt av mot det
pagéende samtalet. Detta tillvigagangsitt innebdr att intervjumetoden anses vara av
semistrukturerad karaktir ddr stort utrymme ges till att utveckla resonemang och asikter om
boendemiljon och orten.

14 av 15 intervjuer genomfordes i ett personligt mote medan en intervju genomfordes via telefon.
Sex intervjuer genomfordes pé annan plats én i respondentens hem. I samtliga fall har dessa sex
intervjuer foljts upp eller foregatts av eget besok pa platsen dér respondenten dr bosatt. Samtliga
intervjuer spelades in och transkriberades for vidare analys av hur svaren forholl sig till de
dimensioner som den teoretiska analysramen innefattar.

6.3.3 Metodik

Intervjuerna baserades pd en processbild (Figur 13) som inledningsvis i arbetet togs fram.
Processbilden var till stor hjélp for att formulera tretton samtalspunkter (bilaga 1) och strukturera
ett uppliagg for intervjuerna. Intervjuernas struktur efterstravade att sdtta boendemiljon som helhet
i fokus och sedan successivt nirmade sig stationsomradets betydelse.

De tva begreppen gleshet och sdrskildhet fran Kunskapssammanstéllningen finns med som ledord
i processbildens Oversta del som avser viarden i boendemiljon. Genom att anvdnda begreppen
fortydligas intresset att undersoka vardet av ett “landsbygdideal” under intervjuerna. Utifran
egenskaper och virden i1 boendemiljon Overgar intervjun till att forsoka wurskilja ett
aktivitetsmonster. I processbilden sérskiljs aktiviteterna genom att ses som antingen efterstrdvade
och tvingande aktiviteter. Har véntas indelning bidra till att tydliggora aktiviteter far olika
geografiska forutsattningar genom valet av boendemiljo.

Med efterstrivade aktiviteter menas aktiviteter som respondenten anser att boendemiljon
mojliggdr pé ett bra sitt. Tvingande aktiviteter syftar till de aktiviteter som dr kopplade till sddant
som ger grundldggande fOrutséttningar for att kunna leva i sin boendemiljo. Mer uttryckligen
handlar detta om aktiviteter som avser arbete, utbildning och inhandling av diverse fornddenheter.

De tva nedersta delarna i processbilden preciserar studiens intresse for stationsomradets roll.
Strukturen for denna del av intervjuerna stridvade efter att borja med respondentens forhéllande till
kollektivtrafiken i stort for att sedan diskutera resealternativet tdg och dérifran ndrma sig
stationsomradet som plats for sdvil resande som ortsutveckling.
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Processbildens olika delar representerar intervjuernas uppldgg och till varje del finns en
avslutande hénvisning till studiens fyra fragestillningar. Vidare har dven teoriavsnittets
summering i formandet av fyra dimensioner av plats (se avsnitt 4.6) kopplats till olika delar i
“intervjuprocessen” for att visa var respondenternas svar frimst vidntades kunna relateras och
analyseras med koppling till studiens teoretiska del.

Del 3: Empirisk studie och analys

Upplagg vid Intervjuer

Platsspecifik dimension
Karakteristisk dimension
Kontrasterande dimension
Regional dimension

Boendemiljons varden: Varfor har? Varfor i en mindre
ort? (Begrepp "platsens sdrskildhet" och "gleshetens
betydelse") Relaterar till fraga 1

Vardagens aktivitetsmonster: Efterstrévade
som boendemiljon tillfér/Tvingande som
boendemiljon medfér. Hur ser utvecklingen av
efterstravade/tvingande aktivitetsménster ut?
Relaterar till fraga 1 och 2

Karakteristisk dimension
Kontrasterande dimension
Regional dimension
Platsspecifik dimension

Kommunikationsmonster mellan
Regional dimension gy boendemiljén och lokalt/regionalt omland
Relaterar till fraga 2

Forhallande till pendeltag: Nar och
Regional dimension |:'|> hur ofta nyttjas detta? Vart? Fysisk

upplevelse: mojlighet eller barriar?

Relaterar till fraga 3 och 4

Stationsomradets som
funktion och plats:
Boendes upplevelse och
syn pa utveckling av
platsen. Inverkar
utformningen

pa nyttjande av tag och
ev. narliggande service?
Relaterar till fraga3 och 4

Karakteristisk dimension
Kontrasterande dimension E

Figur 13: Processbild fran metodarbetet med empiriskstudie

6.4 Intervjustudiens generaliserbarhet

Med det urval och intervjumetod som ovan beskrivits finns en utgédngspunkt i att sdka efter en
bred representation av personer som bor i mindre orter. Genom att inkludera tre orter i studien och
vélja semistrukturerade intervjuer som metod ger rapporten ett resultat dér livet i mindre orter
belyses ur manga olika aspekter och ger saledes en god introduktion till hur boende i mindre orter
utgdrs av manga olika individer som har olika motiv till sitt boende i orten.

Studiens uppenbara svaghet blir foljaktligen dé att omfattningen av respondenter totalt och per ort
presenterar ett resultat inte bor Oversittas pa ortens befolkning som helhet eller sdga nagot
generellt om vilka motiv och viarden med boendet som dominerar pa mindre orter och landsbygd.
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Metodvaletmed semistrukturerade intervjuer motiveras av den kunskapsbrist om stationers roll
for boende i mindre orter som rdder. Foljden dr da att ett antagande om framtrddande aspekter inte
kan grundas i tidigare forskning vilket forstarkte motivet att ha en bred ingéng vid intervjuerna
med boende i mindre orter. Om tidigare forskning pa omradet funnits hade mojligen en mer snév
ingang med fradgor om boendemilj6 i mindre orter kunnat goras &n det som nu utgdr inledande fas
i processbilden (Figur 13).

Utifrdn denna svarighet att sdga nagot generellt kring stationsomraden och boende i mindre orter
ges forslag i avslutande avsnitt 10, till hur vidare forskning utifrn studiens resultat kan inriktas
for att fordjupa kunskapen om stationers roll och virden med boendemiljon enligt befolkningen i
mindre orter.

6.5 Enkitundersokning

Enkidtundersokningen utgick fran en ambition att anvinda resandet till och frén intervjuerna till att
samla in kompletterande information med fokus pa stationsomradets utveckling. For att smidigt
nidrma sig stationsomradet som plats och dess utveckling inleddes enkdtfrigorna med personens
resa och hiarkomst i forhdllande till orten Loddse.

De svarande fick sedan gradera stationsomradets betydelse, trygghetsaspekt samt estetik pd en
sjugradig skala. Efter inledande fragor kring nuvarande anvidndning och &sikter om platsen
overgick enkitfragorna till stationens framtida utveckling genom att stilla frigan om platsen
ansdgs ha potential att vara ndgot mer dn idag. Denna fraga efterfoljdes av sex scenarier av
utveckling som de svarande skulle kryssa i det scenario som dverensstimde bast med egen &sikt.
Som sista frdga ombads den svarande ge sin syn pa deras sociala omgivning och hur stationen
ansdgs ha paverkat ortsbefolkningen avseende resande och uppfattning om att vara del av en
region. Utifrdn orternas olika historia som tagstation anpassades denna fraga om
ortsbefolkningens péverkan med att hanvisas till effekten av stationens etablering i Lodose,
aterinforandet av tagstopp i Floby respektive en reseutbudsutdkning i Kode 2009. Enkéterna
aterfinns i Bilaga 2.

Genomforandet av enkdtundersokningen innebar att ankomst och avgangstid till intervjubesoket
anpassades fOr att invdnta nagra efterfdljande avgingar och ankomster frdn stationsomradet.
Tidpunkter for enkédtinsamling anpassades till pendlingstider for att forma fanga passagerarna som
med hog sannolikhet var boende i orterna och dess omland. Med tva forberedda skrivunderldgg
och en person vid insamlingen blev det sedermera nddvindigt att komplettera enkitinsamling
utanfor intervjutillfillena for att fa ihop de efterstrdvade antalet av ca 30 svar per ort. Undantaget
var Kode dér tagforseningar innebar att en morgon i Kode genererade ett trettiotal enkéter. I Floby
kompletterades tdgpassagerare med ett fatal bussresenérer som trots sitt val av firdmedel vistades
1 samma stationsomrade.

En lirdom under enkétinsamlingen var att avgéngar i olika riktning fran stationsomradet ofta
skedde tdtt inpa varandra. Jag tvingades hér till ett val av vilken avgang/ankomst jag skulle vilja
och valde dé att folja var folkstrommen gick for att fa in sa manga svar som mojligt. Darfor har
enkdtinsamlingen betoning pa resendrer som skulle mot Goteborg. Undantaget var Floby som
genom férre avgdngar ocksa innebar storre tidsskillnad mellan avgangar i olikariktning.
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7. Resultat

7.1 Inledning

Nedan presenteras resultatet av den empiriska studien for varje enskild ort med tillhdrande
tematiska underrubriker. I kapitel 8 sammanstills och analyseras respondenternas svar fran de
olika orterna och relateras till fragestdllningarna. 1 avslutande kapitel 9 Diskussion
problematiseras resultatet med en diskussion om hur urval och geografiska skillnader mellan
dessa orter med tagstation kan paverka och forklara skillnader mellan orterna iresultatet.

7.2. Lodose

7.2.1 Sammanfattning

Sammantaget visar intervjuerna i Lod0se pa invanare som starkt identifierar sig som del av
Goteborgsregionen. Detta framkommer bade i deras motiv bakom inflyttning till orten samt i det
aktivitetsmonster som finns bland respondenterna. Goteborg dr framtradande som plats dér

Lodoses respondenter ligger stor del av sin tid for | gpespondenter Lodsse
béde arbete och fritid. Detta visar sig hos respondenter | 1-Man (33 ar) Smabarnsforalder och sambo.
o Inflyttad 2011 till nybyggt omrade nara
oavsett om deras erfarenhet som boende ar fore eller | stationsomradet. Uppvixt séder om Goteborg och
. o " d arbete sydost om Géteborg, Sambo med
efter stationsomradet fanns. Betydelsen av Goteborg | [ioc ar2e™e syrost om Loteborg. sambo me

arbete i grannkommun
for fritidsaktiviteter skiljer inflyttade barnfamiljer fran

.. o - 2. Kvinna (39 ar) Smabarnsféralder och sambo.
respondenter med dldre barn. Sméabarnsfamiljerna ger | infyttad sommaren 2014 fran Goteborg. Bor ivilla

uttryck for hur boendet i Loddse med tiden fatt dem att | centraltiorten. Uppvixtoch arbete iGoteborg.

aka till fler olika orter runtom i regionen fOr sina | 3.Kvinna (55 ar) Tondrsforalder och sambo.

.. . . . Aterflyttad 1991 efter studier utanfor regionen da

aktiviteter vilket minskat utbytet med Goteborg. hon Gvertog foraldrahem. Uppvéxt och arbete i

Lodose. Sambo med arbete i Goteborg.

Stationsomradet upplevs idag overlag negativt utifrdn _ . .
. . . . . 4. Kvinna (50 ar) och Man (49 ar)

hur platsens perifera lokalisering innebdr en stundtals | Tonarsforaldrar. Bada inflyttade frén uppvixtorten

Goteborg till samhalle i Lodéses omland 1990.

0dslig och otrygg milj6 samt att tgets utbud anses | , .07 sq6ce respektive Goteborg,

bristfalligt for vardagliga resor. Foljden dr att
. . . R . 5. Man och Kvinna (34 ar) Smabarnsforaldrar.
respondentema 1 hogre utstracknlng reser med tag frén Inflyttade till hus i omlandet tre km utanfér Loddse.

grannorten Alvingen men Overlag dominerar bilen | Arbete medbasiLédése resp.igrannkommun.
Uppvéxta i grannkommun.

som transportmedel. Stationsomrddet som perifer
forstarks av hur arbetet med att ansluta orten till stationen genom gang- och cykelvigar beskrivs

som en utdragen process med ett bristfalligt resultat. Tillgdngligheten till stationsomradet upplevs
av respondenterna som starkt begridnsat och forenad med risker. Fordndringar i busstrafikens
linjedragning och avgéngar innebér att respondenterna anser att kollektivtrafiken som helhet har
forsdmrats efter stationsomradets etablering.

I framtida utveckling av stationsomradet vdlkomnar respondenterna bebyggelse for att dndra
platsens rykte och ddsliga karaktér. Alla dr positiva till utveckling av omradet dock med vissa
skillnader mellan respondenterna. Nyinflyttade betonar behovet att utnyttja potentialen att erbjuda
stora tomter som inte finns i orter ndrmare Goteborg. Langvarigt boende ser framst ett behov av
storre blandning av upplételseformer dn dagens segregerade struktur i Loddse déir stationsomradet
kan anses ge mojligheter att dimpa detta och samtidigt ge plats &t ligenheter sd de unga i
befolkningen har mojlighet att stanna pa orten nér de flyttar hemifran.
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7.2.2 Narhet till sliakt, stad och solsemester - stor betydelse for omgivande region
Respondenterna bestar till storsta del av inflyttade med sin bakgrund i Goteborg och dess
kranskommuner samt ifran Lilla Edets grannkommuner. Med denna bakgrund beskrivs tankarna
infor att bo i Lodose mycket utifran ortens tillganglighet till omgivningen utifran olika motiv.
Genom bakgrund och uppvéxtmiljo uttrycks narheten till Goteborg som niagot respondenterna
oreflekterat strivade efter vid valet av nytt boende. Betydelsen av att behalla nérhet till familj,
slakt och vinner i G6teborg betonas framfor vardet av sjdlva staden och dess utbud. Hér gar en
skiljelinje mellan respondenter utifran deras arbetsort. Respondenter med arbete i Loddse
uttrycker starkast betydelsen av Goteborg som stad for aktiviteter som kopplar till fritiden.

Identifieringen med Goteborg bland Lodoses respondenter visar sig dven ha varit stark innan de
senare arens forbattrade kommunikationer med motorvég och stationsomrade. Detta illustreras vél
av hur tva respondenter med lang erfarenhet som boende beskriver sin relation till Goteborg. En
av dessa dr uppvuxen i Lodése och beskriver aterkomsten efter studier pad annan ort som
slumpméssig och starkt motiverad utifran ortens regionala omgivning och en “internationell”
tillganglighet ifrdén boendemiljon i Lodose:

"Nej det var nog inte tanken fran borjan men jag triffade en man i Virmland och..kinde vdl att...eller
JAG kiinde vdl att Virmland ska jag inte bo iallafall...jag ville bo ndrmare ndgon storre stad...och
Karlstad dr ingen stor stad...(...)eller Karlstad var dd...nu dr det ju mycket bdttre forbindelser med
allting...men jag tyckte det var alldeles for langt frdn flygplatser och for langt ifran kommunikationen och
vdrlden. Sd jag ville nog flytta nerdt och som lirare da dr det ju ldtt att fa jobb i hela Sverige men. Han
fick jobb i Goteborg sa da flyttade vi nerdt.” (Kvinna, boendes i orten)

Respondenten betonar i citatet ovan hur boendet i L6dése motiveras av dess relativa “nérhet till
storre stad”. Saledes dr boendets koppling till uppviaxtmiljon inte av betydelse utan det klart
starkaste motivet for respondentens boende i orten ar tillgdngligheten till utrikesresor i Loddses
regionala omgivning. Intresset for utlandsresor kan delvis spéras till respondentens uppvaxtmiljo i
Lodose med fordldrar vars arbete innebar frekventa utlandsresor dir familjen foljde med.
Respondentens rotter pa orten till trots s& dr hon alltsa starkt forankrad som boende i regionen som
omger Lodose dar Goteborg finns nérvarande bade historisk och vardagslivet idag. P& fragan om
infrastrukturforbéttringen med tdg och jarnvdg paverkat hushallets aktiviteter i Goteborg &r svaret
tydligt ne;j.

En annan respondent frdn Lodoses omland och samhillet Nygéard beskriver hur
omlandssamhéllets framviaxt vid inflyttningen for 25 ar sedan ocksa priglades av ndrheten till
Goteborg.

“Det var mycket...som jag sa...kompisar flyttar hit...det ges en mdjlighet att bygga hus...och alla vi som
bodde hdr...vildigt mdnga av oss kom fran de nordostra delarna av Goteborg av ndgon konstig
anledning...for det var pd den hdr tiden man kunde kopa ldgenheter billigt...och sd...vooom sa det nir
man sdlde sd hade man maojlighet att bygga hdr...for hdr fanns det da...hdr var tomtpriserna lite ldgre!
Det var billigare att bygga...sa det var manga...vildigt mdanga faktiskt som kom ifran Gdéteborg...”
(Kvinna i Loddses omland)

Respondentens beslut om bosittning i Nygérd baserades pa hur vénner redan flyttat till samhillet
och i citatet ovan kan urskiljas hur en mer generell social aspekt av ett grannskap med liknande
erfarenhet fran Goteborg anses positiv vid sidan av tydliga ekonomiska fordelar.
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7.2.3 Ekonomiska motiv gor Lodose intressant utifran sin plats i omgivanderegion
I citatet ovan betonas de ekonomiska fordelarna med att bygga sig ett boende i Lodéses omland
for 25 é&r sedan. Detta gor sig gidllande som ett starkt motiv bland samtliga respondenter i Lodose.

Prisbilden for huskop i Lodose lyfts fram i intervjuerna som en avgorande faktor for inflyttning
till just Loddse av respondenterna. Aterkommande under intervjuerna jimfors prisbilden med
grannkommunen Ale ndrmare Goteborg. I flera intervjuer beskrivs hur fastlagda ambitioner om
kostnadstak for lan successivt vidgade det geografiska sokomradet for respondenterna till att
inkludera Lodose i sokandet efter hus. Betydelsen av pris och ekonomi bekriftas da flera
respondenter beskriver en initial tveksamhet att flytta till orten. Denna tveksamhet hinvisas till
aspekter som Okat avstand fran familj, specifika fordomar fran en uppvéxt i grannkommun samt
en generell skepsis avseende boende pa mindre ort.

Prisbildens attraktionskraft samspelar med hur boende i Lodose innebér en fortsatt relativt god
tillganglighet till andra platser i regionen. Bada nyinflyttade hushallen beskriver hur ortens pris-
och regionala ldge stérktes av att en fordndring i deras arbetsliv ytterligare forstarkte Lodose som
mojlig boendemiljo. Betydelsen av aspekterna pris och ldge framgar tydligt i hur en nyinflyttad
respondent beskriver tankegangarna infor kop av nybyggt hus i Lodose:

”(...) sa tittade vi ’ett begagnat hus med renoveringsbehov 3,2 i Kungsbacka eller ett nytt hus for 2,9
miljoner i Lédése bara flytta in nytt och firdigt’. Och dd eftersom jag dndad kanske skulle jobba uppe i
Uddevalla sd kindes Kungsbacka helt fel da dessutom ur den aspekten (...)och dd kindes det som ett
smart val att dd kan man ju bo mittemellan (...) den ena jobbar i Géteborg och den andra i Uddevalla
eller Trollhdttan (...) punkten hdr inbjuder ju till att man har mycket valmaojligheter inom ganska kort
pendlingstid at alla hall.” (Man, Boendes i nybyggt omrade mellan orten och stationsomréadet)

Respondenten som citeras ovan talar om Loddse som en punkt” i ett regionalt forhédllande till
storre orter utanfor kommunen. Lodoses virde som boendemiljo betonas utifran hur orten ligger
“mittemellan” storre orter. Mdjligheten till- och behovet av arbetspendling betraktas som en
forutsittning for boendemiljon och tydliggdér hur ortens omgivande region tillsammans med
ekonomi och kvalité pd huset ar drivkrafter bakom boendet pa orten.

7.2.4 Barnperspektiv - Inverkan pa val avboendemiljo

Ovan behandlade aspekter av ekonomi och regional tillgdnglighet frdn boendemiljon representerar
en typ av “harda” frdgor som framtrdder som centrala dd de betonas i inledande skede av
intervjuerna. Ett annat starkt motiv av mer "mjuk” karaktér infinner sig nér intervjuerna vidare
diskuterar boendets nidrmilj6. Har framtréder ett starkt barnperspektiv hos samtliga respondenter
da alla har erfarenhet som fordldrar. Begrepp som lugnt”, "tryggt”, ”sékert” nérhet”, bra skola”
och ”ingen trafik” relateras uttryckligen till hur Lodose erbjuder en bra boendemiljo for

99 99

respondenternas barn.

I ett hushéll som flyttat in i samband med stationsetableringen i orten finns en tydlig utgangspunkt
hos barnen nér vérdet boendemiljons ndromgivning diskuteras:

“Nu har bostadsomrade varit viktig for oss. (...) alltsa mdjligheten till kollektivtrafik...hyfsad skol...alltsa
det mdste vara bra skolor (...) Barnens miljo, den har varit prioritet nummer ett (...) men att det blev
detta huset var det hdr ..helt plotsligt kom den hdr hemkdnslan...med trddgdrden och dom
grejerna...annars hade vi kanske letat vidare...” (Kvinna, boende i orten)

44



Respondenten ger exempel pé virdefulla aspekter i boendemiljons ndrmsta omgivning dér kvalité
pa ortens skola sérskilt lyfts fram som viktig del i ”barnens milj6”. I intervjun ger respondenten
dven bilden av hur cykel- och promenadavstind varit en viktig aspekt for hur boendemiljon
forhéller sig till barnens skolgang och andra aktiviteter i niromradet. Med goda fOrutséttningar for
barnen tillgodosedda visar citatet anda pa hur en egen trivsel har betydelse vid beslutet att flytta
till orten. Med ordvalet “hemkénsla” framtrider dock hur boendets ndrmsta omgivning av
tradgérd framhalls framfor orten Lodose som helhet nér individuella uppskattningen av boendet
kommer till uttryck.

Betoningen pa barnperspektivet forenar boende pa orten med de som bor i Lodoses omland. Dock
finns viss skillnad mellan ort- och omlandsrespondenter ndr forhéllandet mellan virdet av
lantlighet stélls mot vérdet av barnvénlighet i boendemiljon. Tva respondenter som valt boende i
ort respektive omland illustrerar dessa olika forhallningssitt till balansen mellan individuella
motiv och barnens sociala situation och valfrihet:

“Jag dr sjdlv uppvdxt i ett vanligt villakvarter sd (...) med jdttemycket barn. Om det var sa att det var
ndgot barn man sjdlv inte riktigt gick sd bra ihop med, sd fanns det alltid andra som man gjorde det med.
Det var liksom inte sdhdr att bor man ldangt ute pd landet och det finns fyra barn inom fem kilometer, sd
Gr det liksom, det dr dom man leker med for det dr dom som finns. Aven om man vill det eller inte. Sd pd
sd sdtt kdndes det viktigt att ha mycket omkring sig ndr man sjdlv fick barn liksom for umgdnget for
barnen. Sjdlv kan man ju dka ndgonstans om man vill umgds men det dr inte sd ldtt ndr man dr fem dr
liksom...” (Man bosatt nybyggt omrade i Lodose)

“Jag bodde ju mitt i smeten! Sd ddrfor var ju jag lite kluven i det hela eftersom jag ocksa gillar djur och
tanken pad gdrd lockar vdildigt mycket och jag tycker vildigt mycket om naturen och den hdr kénslan. (...)
Vi har ju hela tiden kdnt att vi vill ha barn och dd blev jag samtidigt lite sdddr...da slogs jag lite med mig
sjdlv for jag trivdes vildigt bra med min uppvixt...just p.g.a. att jag hade det som sambon inte hade. Jag
gick bara utanfor dorren och (...) sd hade jag alla mina kompisar. Hela omrddet var fullt med ungar och
vi sprang hela dagar ut och in och sd dt man och sd ut igen och hade sig och jag tyckte viildigt mycket om
den kdnslan. (...) Vi cyklade till skolan och den biten sd att jag aldrig behovt dka skolskjuts och sadana
saker. (...) Sd jag slogs med min kdnsla om hur jag ville att mina barn skulle bo...mer dn vad jag
sjdlv...sd det slutade med att det blev mer som jag sjdlv ville ha det... *skratt*” (Kvinna i omlandet)

I resonemangen som citeras ovan forhaller sig bada respondenterna till sin egen uppvaxtmiljéo men
forhéller sig olika till detta i valet av egen boendemiljo. Bada ser glesheten som en negativ aspekt
for hushallets barn dér omlandsrespondenten, genom att tydligt inkludera individuella vdrden vid
sidan av barnperspektivet, 4r medveten om mojliga negativa konsekvenser for barnen. Samma
omlandsrespondent beskriver dock vidare hur boendemiljons barnperspektiv fortsatt var en oséker
aspekt som med tiden blev tydlig och underldttade beslutet att bo kvar och bygga uthuset:

“Ganska fort ndr vi flyttade hit upptdckte vi att det var ndgra stycken, da ndr det ndrmade sig att skaffa
barn, att det fanns lite barn runtomkring i direkta nérheten. Det kanske var dnnu mera det som gjorde att
vi kdnde att vi bygger hdr. Att vi var inte helt ensamma hdr utan det var ndgra stycken som var jaimndriga
som gjorde beslutet dnnu ldttare dd kdnner jag” (Kvinna i omlandet)

Forutom grannskapet betydelse for att bo kvar med barn i omlandet visade sig &dven
omlandsboendets relativa avstind till orten vara en viktig kontrast till familjens engagemang i en
av Lodoses ideella foreningsliv inne i orten:
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”Ja jag tror det dr det perfekta for oss. Fér man hor ju pd vissa som bor i de hdr radhusomrddena. De
kommer ju aldrig ifran. Det dr alltid ndgot barn som knackar pd rutan. Man far aldrig den familjetiden
sd...nej optimalt...optimalt bor vi...” (Kvinna i omlandet)”

Nir respondenten beskriver boendemiljon som “optimal” kan aterigen en efterstrdvad balans
mellan individuella motiv och barnperspektivet urskiljas. Omlandets karaktir ger distans till de
sociala drivkrafter som finns hos bade barn och vuxna och som tillgodoses genom boendets nirhet
till Lodose. Omlandsrespondenten jaimfor hushallets boendemiljé med de téta boendemiljer inne
1 Lodose vilket andra respondenter i studien representerar dér ett mer dominerande barnperspektiv
kring boendet finns dn vad denna omlandsrespondent visar.

7.2.5 Barnperspektivets tidsaspekt - Overgang fran virde till begriansning i boendemiljon
Utover ett vardagligt perspektiv for barnens trivsel och valfrihet i sociala sammanhang sa visar sig
dven barnperspektivets starka stdllning bland de hushéll som idag har barn i tonaren. Lodoses
positiva aspekter av ndrhet och lugn beskrivs som inflyttningsmotiv som idag istéllet &r
avstandsméssiga utmaningar for bade tonarsbarn och vuxna.

Béda hushéllen med tondrsbarn beskriver en trotthet pa att kora bil till stationsomradet i Lodose
eller Alviingen for att himta barnen efter sena kvillsaktiviteter i regionkirnan Goteborg. Bada
hushallen upplever att stationsetableringen i Loddse inneburit att tillgdnglighet mellan boende och
kollektivtrafikens héllplatser samt utbudet av kollektivtrafik i sin helhet har forsdmrats.
Nackdelarna relateras starkt till hushéllens tonarsbarn som, i avsaknad av korkort, inte kommer
hem frén tagstationen och far vistas i otrygga miljoer kvillstid i vdntan pd hdmtning. I detta
sammanhang framtrader det perifera laget for stationsomradet dé platsen beskrivs som 6dslig och
hur detta forstarker kdnslan av otrygghet for bade barn och fordlder.

Mot bakgrund av bade stationsomradets karaktér och svagare reseutbud beréttar en respondent att
hon foredrar att himta sitt barn i nirbeléigna orten Alviingen i Ale kommun dir det exempelvis
finns ett uppvérmt stationshus. Styrkan i barnperspektivet framtrader hiar da respondenten vidare
beskriver egen negativ erfarenhet av bristfalligt nattligt taxiutbud och relaterar detta till potentiella
situationer for sina barn:

“(...)jag har ju alltid vilat i det att har inte jag varit hemma sd har jag alltid sagt det till mina barn att
“ta pendeln till Alvingen och sd ta en taxi hem sd betalar jag den (...) jag fick ju néstan... Tur att de
aldrig har behévt det’. Sa hade jag suttit annanstans pd jorden och sd hade de ringt och sagt ’du vet
morsan jag sitter hdir och det finns ingen taxi!’. Da hade jag fatt tokspel!” (Kvinna, Loddse boendes i
orten)”

Att den ndrmsta omgivningen i boendemiljon préiglas av lugn och trygghet och motiverar
respondenternas tondrsbarn att frekvent soka sig ut fran Loddse far ses som en vintad utveckling.
Dock tydliggors barnperspektivets tyngd kring dessa aspekter i hur respondenterna med
tondrsbarn sjélva funderar over sitt boende infor framtiden. I ett hushéll dér respondenterna &r
uppvéxta och tidigare bosatta i Goteborg finns idag en aktiv strivan ldmna Lodose for att flytta
tillbaka till staden. Beskrivningen av deras boende i Loddses omland utgar frén hur ett fordndrat
barnperspektiv paverkar deras syn pa platsen:

”Det man sdg dd var att det var ett lugnt omrdde och har man barn och sa dr det vildigt vildigt mycket
bdttre (...) vi ska flytta in till staden nu va men bdittre plats att vixa upp med barn i far man nog leta efter
for det dr vdldigt bra. Man har ndra till mycket (...) Ja men dterigen har man smd barn sd tinker man
inte pd det pd samma sdtt utan dd dker man ju in tillsammans med dem (...) men nu ndr man inte har
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barn som springer runt hemma dd kdnner man att det skulle vara kul att ga ut pd en after work eller ndt
(...) Det blir ett litet projekt, da blir det sa 'ska vi? Ska vi inte?’ Sd det dr lite synd faktiskt for det dr dndad
ett trevligt sctt och vi har ju dndd vdra barn dér inne och de vill ju ocksd att man ska tréffas. Over en bit
mat eller en 6l och det dr ju ocksd ganska trevligt (...)ja sen kommer man ju i olika faser i livet ocksd...sd
Jjust nu kdnner man att det andra drar lite mer. Vi har ju haft det...sd att sitta hdr och... nej (...)” (Man
boendes i Loddses omland)

Respondenten beskriver boendemiljons védrden i imperfekt med fokus pa sina barn. Resonemanget
overgar till hur avstidndet till staden uppfattas mer besvérande idag nédr livet ger utrymme till mer
oplanerade individuella aktiviteter. Védrden i boendemiljons nérhet avtar och Overgér till en
avstandproblematik till staden dven for hushéllets vuxna nér sévil stadens utbud som utflyttade
barns nérvaro aktualiserar en flytt fran Loddse till Goteborg. Den andra respondenten med
tondrsbarn resonerar annorlunda kring sitt framtida boende men med samma utgangspunkt i
familjens utflyttade barn:

“Jag kdnner att jag har vdildigt svdrt att vara utan tradgdrd (...) véldigt svdrt att vara utan friheten. Sd vi
har vdil ndgon sddan liten tanke att skulle bada vara barn hamna i Skdne dd képer vi oss ett sommarhus i
Skdne och en ldgenhet i Goteborg. Det dr vi nog ganska overens att dd drar vi dt de hdllet. Men hamnar
vdra barn dt tvd olika hall i Sverige dd kan vi lika gdrna bo kvar hér” *skratt* (Kvinna boendes i Loddse
med vuxna- och tonérsbarn)

I citatet ovan framtriader aterigen virdet av den regionala tillgidngligheten frén boendet i Loddse.
P4 samma sidtt resonerar dven en smdbarnsfamilj kring ortens forhallande till en regional
omgivning med utgdngspunkt i deras barns framtida mojligheter:

(...) vi trivs ju vildigt bra att bo emellan dessa tvd (...) Man ser ju inte Trollhdttan som ndgon framtid
ndr det giller arbete for vdra barn (...) om man da ser utbildning for oss sd var det nerdt Goteborg och
ddromkring men ndr vi bor hdr kan vdra barn utbilda sig i antingen Trollhdttan, Géteborg eller
Vinersborg. Det spelar ingen roll for det dr lika langt at bada hall. De far ju lika mycket att vilja pa for
utbildning, vidareutbildningar efter grundskolan. Sa det har vi ju sagt att just nu bor vi ju vildigt smidigt
med taget till Trollhdittan och Goteborg...pa det sdttet... (Smabarnspappa, boende i Lodoses omland)

I respondentens resonemang om barnens framtidsutsikter dterkommer en syn pd Loddse som
nagot av en attraktiv “punkt” i ett regionalt perspektiv av arbets- och utbildningsmdjligheter. Med
beskrivningen “lika mycket att vélja pa” finns en parallell till storre orters utbud. Detta tydliggor
hur stationsomradet i Lodose enligt respondenten innebdr en boendemiljo med liknande utbud
som ett boende i en storre stad.

Sammantaget ger intervjuerna i Lodose en bild av ett starkt barnperspektiv med flera olika
nyanser och faser som innebér att synen pa boendemiljon och orten forédndras. Oavsett sma eller
stora barn samt positiva eller negativa aspekter pa boendemiljon finns ett forhallningssatt dér
Lodoses virde som boendemiljo kontinuerligt relateras till en stérre omgivning regionalt.

7.2.6 Gemenskap och deltagande som virde i en mindre ort

Tva respondenter uttrycker starka positiva erfarenheter av hur ortens storlek anses vardefull for
engagemang i lokala fragor och deltagande i foreningsliv och politik. Deltagande har i bada
hushallen utvecklats successivt efter att de kommit i kontakt med kommunal service och
fritidsaktiviteter via sina barn. De beskriver hur kontakter och nitverk pa orten véxt fram och med
detta en kinsla av att engagera sig pa olika sétt. En respondent med en bakgrund som
lokalpolitiker framhdver Lodoses storlek som avgoérande for hans engagemang och kénsla av
deltagande kan fa effekt i praktiken:
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“"Man kan sdga mycket om sma orter som dr bra (...) foreningslivet har varit vdldigt vildigt bra. For jag
har varit involverad ganska mycket bdde som trinare och som ordférande och dd kommer man in i
systemet mycket mer. Man trdffar mer folk. (...) Jag har varit politiker ocksa. Sa man kan testa mycket
mer. Det dr mycket ldttare att komma in dn i en stor stad faktiskt! (...)Mycket och att paverka ocksd! Du
kan ju pdverka ditt samhdlle. Dom som séiger ndgot annat de har helt fel, jag har ju vart ddr och det kan
du. Det kan man i en liten kommun. Det kan du inte i Goteborg, dir sitter du som en av 60-70 ledaméter”
(Man, boendes i Loddses omland)

Den lokalpolitiskt engagerade respondenten hénvisar aterkommande till virdet av Loddse som en
liten ort nér han beskriver sin vilja att engagera sig. Ortens storlek innebar att ett kontaktnit kan
etableras utifrdn en god overblick av befolkningen och sérskilda aktorer i orten. I ett senare skede
ser respondenten dven hur den demokratiska beslutsprocessen gynnas av ortens storlek och ger
pataglig kidnsla att engagemanget innebdr goda mojligheter att paverka och vara med i
utvecklingen.

Engagemanget visar sig dven i mer vardaglig bemirkelse nér en annan respondent beskriver hur
bakgrunden till ett starkt engagemang for Lodose till viss del finns i en tradition péd orten av att
kdnna utanforskap gentemot centralorten Lilla Edet och den kommunalpolitik som fors dér.
Respondenten exemplifierar Lodoses lokala engagemang med hur nedldggningshotet mot Loddses
hogstadium engagerade ortsbefolkningen mot kommunalpolitikerna och hur detta ar ett exempel
pa god samhorighet mellan ménniskor och stor initiativforméga pa orten:

”Otroligt aktiva mdnniskor, och som dven drar med mdnniskor sd (...) Alla kdnner alla och dr med pd
grejer. Sd vi har ju ocksa blivit ganska aktiva inom fotbollsklubben och dven via skolan. Nu dr man med i
den gemenskapen som dr hdr och som dr fantastisk trots alla nackdelar sd dr det sadan kdmparglod och
folk tycker verkligen om sitt Loddse och brinner for det och kimpar for det. Vilket dr véldigt héftigt tycker
jag!” (Kvinna boendes i Lodoses omland)

Respondenten beskriver hur engagemang utifran ett idrottsintresse utvecklar andra typer av
deltagande pa orten och kinslan av att vara med i en gemenskap. Utan att ge uttryck for
betydelsen av ortens storlek s &r det dnda tydligt hur respondentens engagemang inneburit moten
med invdnare som engagerat sig pa andra sétt i orten. Genom ett inkluderande bemdtande hos
dessa personer har respondentens deltagande och engagemang for orten vuxit utanfor
idrottsaktiviteten.

7.2.7 Ett aktivitetsmonster prdglat av utbud utanfor Lodose
Betydelsen av omgivande region for inflyttning till orten visar sig dven i respondenternas
aktiviteter. Forutom ett arbetsliv med stark forankring i Goteborg uppger en éverviagande del dven
hur Géteborg dr den plats dit resande inom fritidens aktivitetsmonster framst sker. Goteborg
forknippas med restaurangbesdk, evenemang och klidkonsumtion. Samtliga respondenter
uttrycker en vana att besoka Goteborg for dessa andamaél. Framsta skillnaden ligger i hur
respondenter med smabarn ser en viss fordndring i sitt aktivitetsmonster dir utbytet med Goteborg
har avtagit ndgot efter en tid som boende for att istéllet forldgga vissa aktiviteter i Trollhdttan och
Uddevalla pa fritiden. Ett smébarnshushall med relativt lang erfarenhet av boende beskriver hur
deras boende pa omlandet fordndrat deras utbyte med stdder och intresset forséllankdpsshopping:

(Kvinna i hushdllet:) ”Vi har ju blivit lite eremiter sd ndr vi kommer in till stan ibland och kinner 'dh
folk! panik vi dker hem’. Sd vi dr inte fortjusta i femmanhuset ldngre utan ndr vi dr i stan sd stdller vi
bilen och sa gar vi runt....’sa mycket folk’. Vi var ju alltid ddr forut och det var ju inget konstigt. Nu dr
det mer sd hér *vi dker till Overby for det dr mycket mer glest med folk’(...)
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(Man i hushdllet) Ndr det gdller inhandling sd...av tio gdnger dr vi nog nio gdnger i Trollhdttan och 1 i
Goteborg...och dd kanske det inte ens dr en hel gang av tio ganger om man sldr ut det sd...sd det dr rdtt
sdllan pd det sdttet vi dr i Goteborg... "(Respondenter fran ett hushall i Lod6ses omland)

Trots avtagande betydelse for Goteborg visar citatet pa ett generellt monster hos respondenterna
av att matinkdp ar en aktivitet som sker utanfér kommunen och stirker regionens betydelse.
Matinkdép sker foretridelsevis i grannkommunen Ale och orten Alvingen dir samtliga
respondenter beskriver hur Ovrigt utbud runt matbutiken tillsammans med kopplingen till
motorvagen innebdr att orten upplevs smidig att besoka i vardagen. For vissa respondenter finns
4dven en arbetsrelation till Alvingen som ytterligare forstirker vanan att dka dit forinkop.

En annan fritidsaktivitet som far respondenterna att dka fran Lodose ar uppskattning av kust och
havsmiljoer. Trots nirliggande badplatser i sotvatten &r Ljungskile en ort som omndmns for
sommaraktiviteter. Traditionen av saltvatten &r hdr stark dd& ménga respondenter har tidigare
erfarenhet av Goteborg.

Slutligen framtriader aktiviteter som kopplar till ndirmsta boendemiljon frimst i form av tilltdnkta
men uteblivna aktiviteter hos respondenterna. En respondent beskriver ett inledande motiv med
boendet att utveckla en liten gard med djur som sedermera visade sig alltfér personligt krdvande.
En annan respondent sag dlvens potential att paddla kajak. Vid ndrmare bekantskap ansags dlven
alltfor strom for att personen skulle ge sig ut i kajak.

7.2.8 Stationsomradet i Lodose

Genom sin forhéllandevis nya etablering ar stationsomradet en plats som de flesta av
respondenterna har erfarenhet av innan omvandlingen till tagstationen. Samtliga tre respondenter
med den erfarenheten svarar att platsen innan stationsomradet inte uppfattades betydelsefull som
del i deras boendemiljo.

I stationsomrddets norddstra omgivning finns naturomradet Pingstalund som é&r ett etablerat
rekreationsomrade med anor som ndjespark fran mitten av 1900-talet. P& frdgan hur
stationsomrddet och nya motorvdgen inverkat pa denna plats for de boende upplever de viss
fordndrad atmosfar vilket dock inte paverkat rekreationsomradets kvalité nimnviért.

Forutom dagens mojligheter att resa med tag fran stationsomradet sa framtrader stationsomradets
roll i den framtida utvecklingen av orten mer tydligt i intervjuerna. Dérfor presenteras nedan
respondenternas syn pad Loddses stationsomrade uppdelat efter respondenternas forhallande till
dagens stationsomrade som plats (Avsnitt 7.2.8.1 ) och synen pa dess framtida utveckling (avsnitt
7.2.8.2).

7.2.8.1 Synen och nyttjandet av dagens stationsomrdde i L6dése

En Overvdgande del av respondenterna har flyttat till Lodose under den langa tid dé ett
stationsomrade och ny motorvég diskuterats och etablerades. Av dessa har tva haft denna aspekt
som ett viktigt inflyttningsmotiv till orten och betonar ett eget miljoméssig motiv bakom
ambitionen att nyttja tget fran stationsomradet. Dessa respondenter ser inget tydligt problem med
stationsomradets karaktir som perifer plats utan bebyggelse men ger uttryck for en frustration
over hur anslutande viagar till stationen dragit ut pa tiden. Det tredje hushallet flyttade till ortens
omland nédr diskussionen om forbéttrad infrastruktur startade och tog planerna tydligt i beaktning
utifrdn hur en ny motorvdg pa sikt skulle minska trafiken pa den gamla strickan intill deras
boende.
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En oOvervidgande del av respondenterna har oavsett resandefrekvens starka &sikter om
stationsomradet som en otrygg plats med frekvent skadegorelse, bilinbrott och cykelstolder. Ett
hushall i omlandet med en lag frekvens av resande fran stationen beskriver sin strategi for att
komma till stationsomrédet:

”Man dr inte sd sugen pd att stdilla sin bil déir pad kvdllen. Det undviker vi verkligen. Dad har vi ibland gjort sd
att vi stdllt bilen i Lodose istdillet och sda har vi tagit bussen till stationen istdllet. Eller sd gdr vi om vidret sd
tillater men jag vill inte ha min bil stdende ddr. Det dr jag inte sd sugen pd.” (Kvinna boendes i Lodoses
omland)

I citatet beskrivs en alternativ strategi for att anvénda stationsomradet utan att parkera bilen inom
omradet. Med det avstdnd som finns mellan parkeringen i centrum av orten och det perifera
stationsomradet dr det tydligt hur otryggheten vid stationsomradet forsvarar for befolkningen och,
istéllet lockar manga invanare att fortsétta i bil fran orten ut till resmal iregionen.

Figur 14: Utbrunnen bil vid Lodose Station (Foto: Forfattaren)
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Respondenterna aker frimst tdg pa fritiden. Enbart tva hushall har en vardagspendling med taget
till arbete. Av dessa tva har en respondent nyligen borjat dka bil till arbetet eftersom tidtabell och
byte mellan tag till buss i Goteborg inte upplevs smidigt. Innan bilpendlingen valde respondenten
tdg frin Alvingen framfor att kliva pa tdget vid Lodoses station di antalet avgingar frin
Alvingen #r fler. Valet att vilja bort Lodoses stationsomrade #r nagot flera respondenter foredrar
utifrdn  skillnaden 1 avgéngar. En nyinflyttad respondent aterger frustrerat hur
pendlingsméjligheten inte motsvarar den kommunala beskrivning han fick nidr han som
husspekulant intresserade sig for kommunen:

”Informationen var att taget kommer ga ddr nerifran var 30:e minut. Och det gor det mellan sju och nio
pd morgonen och mellan 15-17 (...) Vi jobbar ju jéittemycket eftermiddag/tidig kvill. Nej det dr hopplost
ndr jag ldgger schema sd dr det ett javla pussel att hitta ndgot som gdr ihop. (...) Det har innerburit att
nu ndr jag dkt kollektivt, for jag har gjort det nu (...) dndd fram till f6r nagon mdnad sen, da har jag ju
tagit vdr andra bil och sd kér jag till Alvingen” (Man boendes i Loddse)

Forutom Alvingens betydelse for inhandling s #r orten alltsd dven en viktig plats for resande
bland boende i Lodose. Ett bittre utbud av tagtrafik samspelar dock inte med ovrigt vardagligt
utbyte med Alviingen eftersom respondenterna foretridelsevis anviinder bil for att handla i
Alvingen.

7.2.8.2 Lédoses utveckling som stationssamhidlle - Frustrerade upplevelser av kommunalt
instdllning till ortsutveckling i stationsomrddets spdr

Alvingens stationsomrdde blev genom sin nirhet till dvrig service i orten en anvindbar
referenspunkt vidare i intervjuerna for hur de boende ser pd utvecklingen av Lodose station.
Synen pa en utveckling av omradet runt stationen dr patagligt positiv bland respondenterna om dn
utan att lyfta fram Alviingen som ett exempel p4 hur man kan utveckla stationsomradet. Skillnader
mellan respondenterna aterfinns framst mellan de med smébarn och de med barn i tonaren och
handlar om olika syn péd bebyggelseutvecklingen och dess malgrupp.

Oavsett familjesituation sd finns dock en genomgéende stark kritik mot hur politiken och den
kommunala planeringen uppmarksammar och forbereder sig infor ett storre intresse for boende i
orten efter stationsetableringen. Barnomsorgen ér ett dterkommande exempel kring hur l6ften om
en stationsndra forskola drdjer medan barngrupper vixer i nya tillfdlliga lokallosningar. En
respondent har efter nira ett &r som boende i orten valt att ha kvar sitt barn i férskolan néra
familjens forra boendet i Goteborg da forskoleplatsen som erbjods i Lodose 1ag i fel riktning i
forhéllande till arbetet i Goteborg. Foljden ér ett ofrivilligt bilberoende trots respondentens starka
ambitioner om att familjen ska anvédnda taget.

En annan respondent med en arbetsrelaterad erfarenhet av byggbranschen forklarar kérnfullt
upplevelsen av hur Lilla Edets kommun genom sitt agerande formedlar bilden av att de inte
uppfattat stationsomradets potential till att attrahera boende:

“Det dr positivt att det utvecklas det omrddet. Det som dr negativt dr att jag anser att kommunen
motarbetar mycket (...) Eftersom jag jobbar mycket i bostadsomrdden i Géteborg sa ser jag att som i
Stensjon sa bygger de ju hundratals nya ldgenheter pd berget ddr. Det forsta de gjorde var att bygga ett
stort dagis ddrute sd dven om det dagiset inte dr fullbelagt sa dker ju familjerna upp ddr och tittar och
'Ah dir ligger ett dagis. Perfekt!’. Hir gor man tvirtom hér bygger vi ett dagis ndr tillrickligt mdnga
fvttat in. Men hur mdanga dar gar ett barn pd dagis? Det handlar om tvd till tre ar kanske innan man
bérjar skolan.” (Man boendes i Lodoses omland)
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Respondenten som citeras ovan betonar betydelsen av att frdn kommunens hall formedla
langsiktighet i planeringen av boendemiljoer med hanteringen av utbyggd forskola som ett
exempel pa samhiéllsservice dér nérhet till boendet dr allméntefterfragat.

Bland andra uteblivna eller senarelagda satsningar pd understodjande samhéllsservice i
stationsomrddets ndrhet uttrycks frustration 6ver de anslutande vdgarna mellan stationsomradet
och ortens centrum. Forst tva ar efter stationsomradets etablering finns nu anslutande cykelvégar i
form av tva olika cykelvédgar som anlades samtidigt. En till synes kraftig utbyggnad méts dock av
frustration fran respondenterna. En inflyttad respondent ser detta som ett resultat av kommunens
bristfilliga dialog med Trafikverket:

"Pd ett sdtt dr det ju jitteonodigt att man byggde den kommunala hédruppe som dr hitom dkrarna dd och
brinde kommunala pengar som man inte hade, i dr heller, pa det. Ndr Trafikverket byggde och skdlet till
att man (...) gjorde samtidigt dr att man hade ett mote ddr Trafikverket sa 'Ok vi bygger cykelbanan och
belysning om ni tar over driften av vigen sen’. Men det ville man inte for...det kan jag forsta (...)for de
stdllde ju ett ultimatum ddr att vi skulle ta 6ver den sd vi antog att de inte skulle bygga en cykelbana for
de sa inget. Sd da antog vi det och da byggde vi en och dd byggde de ocksd en. Ok men ni kunde ju ha
frdagat "hur blir det med cykelbanan nu om vi inte tar 6ver driften?””’ (Man, Boende i L6ddse)

Respondentens citat tyder pa en medvetenhet om hur kommunens ekonomiska situation som for
honom som boende innebdr att vélutbyggda cykelforbindelser till stationen framstar som fel
satsning. For andra respondenter ligger frustrationen i hur vidgarna dr forknippade med minimala
sakerhetsatgérder gentemot intilliggande biltrafik samt hur gatubelysning skedde stegvis under
lang tid efter att cykelvégarna var pa plats.

Frustrationen é&r tydligast hos respondenterna med smébarn. Bland dessa familjer finns erfarenhet
fran uppvixt i andra stérre kommuner som tillsammans med tidigare erfarenheter som boende i
dessa kommuner skapar forviantningar pa utveckling och forvaltning av olika typer av
infrastruktur i Lodose som inte uppfylls. Respondenterna betonar hér betydelsen av hur stora
satsningarna med stationsomrdde och motorvég fick dem att flytta till orten och ser med oro pa
hur den upplevda trégheten med kompletterande samhéllsservice kan paverka intresset for orten
utifrdn sévdl deras egen trivsel som ekonomi. Bland forvantningar pd den lokala
infrastrukturutvecklingen framtrader battre tillgdnglighet till att promenera vid dlven och fler
anordnade motionsspdr. Har utmérker sig tva respondenterna som &r bosatta i orten och relativt
nyinflyttade.

I frdga om goda forbindelser for gdng och cykel har omlandets respondenter i Lodoses helt olika
forutsittningar. Trots olika forutsattningar att promenera sékert till Loddse och stationsomradet sa
forhéller sig bada omlandshushallen tamligen okritiskt till kommunen avseende hushéllets tidigare
respektive nuvarande situation:

Den hiir cykelvigen har blivit ett lft (...) jag vet inte om du tinkte pd det nu men man trdffar ju alltid pa
folk. Det dr alltid ndagon som dr ute och gdr eller springer eller rastar sina hundar (...) men det dr alltid
mycket folk ute o rér pa sig. Den cykelvigen var ju planerad redan ndr vi flyttade hit for da horde man
att 'nej nu ska det’. Men det hdr 6verklagades vil och sen blev ju det hiir stora projektet med motorvigen
och dd fick ju detta projekt vinta lite grann” (Kvinna boende i samhille i Loddses omland)

Sen har vi alltid gatt pd tagspdret som gar hdr och det dr ju aktivt (...) Det dr ju ett godstdg till
pappersbruket i Edet som gdr ddr och det gar ungefdr tva ganger om vardagar (...) Det som dr lite
obehagligt ocksd for (...) vi har stenkoll pd ndr det gar och ibland dndrar ju det tider utan att tala om det.
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Sd det var ju ndgra dar sedan som vdra grannar blev pdakérda av det da det helt plétsligt utan forvarning
bérjade ga pa kvillarna ocksd forutom tva ganger om dagen. Och vi anvinder ju det alltid. Framforallt
ndr den stora vdgen var sd anvdnde vi ju tdgspdret som ndgon slags gdngbana. Alla liksom, ndr det dr
sné sd ser man ju spdr av stora gangar pd tagspdret for folk gar ddr hela tiden.” (Kvinna, Boende i
omlandet)

Trots att bada omlandsrespondenterna under intervjuerna betonar hur stationsomradet forsdmrat
deras tillganglighet till kollektivtrafiken i stort sa préglas citaten ovan av ldga forvdntningar pa
anslutande végar. I dvre citatet framhéver respondenten hur boendemijons sociala aspekt starkts
av en ny gang- och cykelvdg framfor att betrakta det som en forbattrad anslutning till Loddse och
stationsomrddet som kompenserad den minskad kollektivtrafik i omlandet. Hos respondenten
bakom nedre citatet dr den fortsatta avsaknaden av anslutande végar ingen uppenbar brist med
boendemiljon trots att behovet av separata gingvdgar blir uppenbart i beskrivningen av hur
promenader forliggs lidngs ett tagspdr. Istillet finns en acceptans infor farorna med detta
promenadstrdk som i relation till de respondenter som bor orten ger bilden av en svagare
forvintan hos omlandsrespondenterna pd kommunal service och omlandets tillgénglighet till
stationsomradet.

Som avsnitt 7.2.7 inledningsvis beskriver s& finns en neutral instdllning till dagens omgivande
akerlandskap hos langvarigt boende i Loddse. Beskrivningarna préglas av ord som “bara aker”,
“en jarnvigsovergang” och “ingenting”. Dagens station upplevs positiv for orten av dessa
respondenter och utan sidrskilda forvantningar stiller de sig positiva till bebyggelse i
stationsomradets omgivning. En mer tydlig exploateringsforvintan finns hos de nyinflyttade
respondenterna dér ett langsiktigt perspektiv och forvidntan pa deras nya boende dr forknippad
med en utveckling priglad av 6kad befolkning och en viss stadsmissig karaktir. En av de
nyinflyttade relaterar sin forviantan pa sin boendemiljos utveckling till sin egenuppvaxtmiljo:

“Jag hade redan jobbat ett halvdr (...) i Lilla Edet och dkt runt sd jag var ganska bekant med Léddse och
Lilla Edet och visste liksom de fordelar men dven de nackdelar som fanns (...) Men sdg vil mdjligheten,
vi hade ju ocksd sett ndr jag vixte upp i XXX sd byggdes ju hela Eklanda. Det var ju bara dker ddr liksom
men det blir ju faktiskt stad pd ndgra dar (...)” (Man i Lodose)

Respondenten beskriver sin syn pa bebyggelseutvecklingen i orten och stationsomradet som en
“mdjlighet” vid tiden for inflyttning. Barndomsmiljons utveckling frén lantlig pragel ("bara aker”)
mot ett mer exploaterat omrade beskrivs positivt och relateras till hans syn och forvéntan pa
boendemiljon i Lodose. Genom hur ortens stationsomrdde och Ovrig infrastruktur var viktiga
aspekter for respondentens beslut att flytta till orten symboliserar de en forvéntan pa en utveckling
dédr boendemiljon gar i riktning mot att ingd 1 de bebyggda delarna av ett vixande Lodose istéllet
for att omges av dagens jordbruksmark.

Respondenterna ger i allménhet bilden av att dnskvird inriktning pa bebyggelseutvecklingen runt
stationsomradet ska balanseras mot dagens bebyggelse men samtidigt harmonisera med nuvarande
skala for ortens bebyggelse. Framst respondenter med langvarigt boende betonar vikten av en
blandning mellan olika upplatelseformer. 1 dagens bebyggelsestruktur ser de en problematisk
uppdelning mellan villabebyggelse och de hyreshus i ortens centrum. Att minska denna
uppdelning med blandad bebyggelse vid stationsomrédet relateras dven till behovet av fler
bostidder for ortens unga. Sdrskilt en respondent befarar att bostdder for ortens unga asidositts i
nuvarande utveckling av bebyggelsen runt stationsomradet:
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“Jag tycker ju ocksa det dr bra med ny bebyggelse men dd ska man ju inte bara koncentrera sig pd
radhus och villor for att det riktar ju sig mot dom som dr lite dldre och har jobb. Men jag tycker man ska
tinka pa de unga som flyttar hemifran ocksd. Det ser man ju ndr man har egen familj. Ndar man har egna
barn som ska flytta. Att de behdvs lite hyresligenheter. Lite tvaor och sd...sd man har mdjlighet att flytta
hemifran” (Kvinna boendes i Lodéses omland)

Respondenten som citeras ovan verkar ha tagit intryck av den bild av Lodoses utveckling som
kommunen sjélv betonar med beskrivningar av framtidens invénare som “City scouts”. Trots
positiv instdllning till utveckling Overgar resonemanget snabbt i en oro Over hur nuvarande
befolkning och deras behov kommer inkluderas i planerna for stationsomradets omgivning.

Figur 15: Blandad bebyggelse i nirheten av L6ddse Station. De gula husen flyttades fran Alvingen till Loddse och
uppmarksammas av respondenterna som en bra metod for att skapa blandad och stationsnédra bebyggelse (Foto:
Forfattaren)

I det andra omlandshushallet bor en smébarnsfamilj som tydligast motiverar sitt val av boende i
Lodoses omland utifran vérdet av lantlighet. Detta motiv visar sig dven 1 fraga om
bebyggelseutveckling runt stationsomradet d& de inte anser sig sd paverkade av omradets
utformning men samtidigt ger en kritisk syn pé vad en storskalig ldgenhetsutveckling i Lodose
kan for med sig:

"Stora hyreshus dd det blir det en viss klientel av mdnniskor kontra hus med ett annat typ av klientel vilket
ddr jag da foredrar de klientel som kommer med husfolket lite mer. Kdnns mer som familjer som dr
arbetande och sadana saker. Det finns ju alltid en risk ndr du bygger storre hus som blir billigare dd med
hyresligenheter. (...) Det dr som ndr jag jobbade i Nossebro ett tag...ligger vildigt langt ut igenom...och jag
reagerade pd att det stod manga hus dde som bara star och forfaller och ingen bor i dem...sd jag pratade
med en ddr och fragade “Varfor star det sa tomma hus...varfor dr det ingen som bor ddr?” Markdgarna
da...for alla hus diruppe har ju ofta mark till sig ddruppe (...) oftast dr det gamla médnniskor som gdr bort
och sa dr inte husen virda sa mycket da képer de storbonderna upp det smdstdllena och sd tar de marken.
"Men varfor styckar ni inte av eller hyr ut huset?’ Och dd sa han det 'Vem hyr ett hus héirute?. Det dr sant
ddr pack fran Géteborg som inte har rdd att bo ndgon annanstans och det folket vill vi inte ha hit sa dd dr
det bdttre det bara star’. Sd just sant klientel som bara har rdad att hyra ett hus for 2000 och de ville de inte
ha dit. Hellre ett tomt hus en fa dit mdnniskor som inte passar in pd landet... (...) det dr ju inget vi kommer
kdnna av sd mycket heller om det byggs...vad det dr for klientel och vad som byggs...mer dn att vi kér forbi
med jdmna mellanrum...just ddrborta igenom...bortanfor ekeberg...vi promenerar ju aldrig ddr och gor
saker... (Boende i Lodoses omland)
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Respondenten visar i citatet ovan en medvetenhet om den regionala omgivningen som Loddse har.
En utveckling av tit och hog bebyggelse tros hir attrahera en malgrupp frén staden vars motiv till
inflyttning inte forenas med respondentens egna dnskemal.

I ett av de nyinflyttade hushall finns ocksa en medvetenhet om hur L6doses utveckling intresserar
en regional omgivning och boende i storre stdder. Hir argumenteras mot en storskalig tét
lagenhetsbebyggelse da det anses vara fel prioritering utifran ortens attraktionskraft:

”"De omrdden jag har sett med enskilda villor (...) dom dr riktigt fina och jag tror det finns alla

[forutsdttningar for att géra mer av det. Jag tror inte man ska sndla utan ldta folk bygga ordentligt liksom
(...) For platsen finns ju sd jag tycker det dr dumt att inte utnyttja det. For det finns ju sda manga stdllen
runtomkring, om man tittar regionsmdssigt ddr man inte kan bygga, om man ser enskilda villor. Sd det
vore dumt om man inte gjorde det. Men just blanda upp. Men ge dessa tomter pd kanske 800 kvm sd du
kanske faktiskt kan bygga ett vettigt hus” (Nyinflyttad boende i Lodose)

Respondenten ovan sétter Lodoses utveckling i relation till stdllen runtomkring regionméssigt”
och intar ddrmed en utgédngspunkt som ligger i linje med sin egen upplevelse som husspekulant
som flyttat till orten fran tidigare boende i Goteborg. Trots medvetenhet om blandning av
bebyggelse framtrader framst hur en positiv utveckling for sdvil egen boendemiljé som for orten
som helhet anses ligga i en inriktning dér dagens oexploaterade ytor vid stationsomradet
omvandlas till boendemiljoer som attraherar ménniskor fran storre titorter i regionen utifrdn de
begransningar som de upplever med nuvarande boende.

Niar det giller potential och behov av servicefunktioner del i bebyggelseutvecklingen kring
stationsomrddet dr respondenterna vil medvetna om ortens begransade storlek. Svaren skiftar men
samtliga betraktar potentialen som begrinsad. I detta sammanhang introducerades i intervjuerna
Alvingens serviceutbud som exempel pa en utveckling runt Loddses stationsomrade vilket delar
respondenternas uppfattning om savél ortens befolkningsunderlag som personlig syn pé att stilla
om sitt aktivitetsmonster mot Lodose. De skilda dsikterna kring serviceutvecklingen illustreras
nedan i tva citat som ser olika p&d Lodoses potential att 6ka sittutbud:

Alltsd jag vet ju hur andra l6désebor beter sig. Ddliga dagar sd dr vi pd 16dése museum for det dr roliga
aktiviteter for barnen (...) sd det blir ju att man gdr dit, trdiffar inemellan sina grannar och det alla scger
dr att 'fan de mdste utveckla det caféet!’. Alltsa dom maste verkligen bli béttre pa detta. Det dr néistan sd
man lust att sjilv engagera sig for det finns liksom alla méjligheter att skapa ett riktigt bra café. Jag tror
ndstan att det omsdttningsmdssigt skulle funka ocksd. (...) Sen tror ju jag inte att man behéver satsa pa
att bli Alvingen...skaffa ett coop...utan jag tror det ska vara den hir dagligvaruservicen (...) och jag dr
overtygad om att underlaget finns...jag tror att hade du startat ett gym i Lédose sd hade det ju gatt
runt...det tror jag. (...) for min del dr det inget att diskutera och dom flesta smdabarnsfordldrar jag
kénner, man vill ju ha saker ndra. For det dr ju da du kan smita ivdg efter klockan dtta eller ndt sant ddr
och faktiskt fa gjort det ddr. Dd far du ju gora som jag och smita dit extremt tidigt pa
morgonen...(Nyinflyttad 1 Loddse)

"Nd ser man pd sddana hdr orter sd dppnar ndgot cafe. For det dr nagot man ska starta...och det funkar

ju bara med de hdr nystarts-bidragen. Sen ndr de pengarna dr slut sa ldggs det ner for det dr svart att
driva runt ndgonting. (...) ja for jag vet inte om det dr det som dr viktigt sa med ndrheten. Vi snackar ju
ena sidan om att det dr sként hér att vi bor ndra till allt pd ett relativt avstind. Fér vi har valt att bo
pd...vi vill inte bo i ndt centrum med massa butiker och massa grejer. (Langvarigt boende i Loddses
omland)

Citaten ovan visar hur ortens mdjlighet och behov av serviceutveckling delar langvarigt boende
fran de nyinflyttade. Dock finns dven hos relativt nyinflyttade en avtagande optimism om
utveckling d& den kommunala servicen och planeringen upplevs langsamt och ogenomténkt.
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I diskussionen om stationsomradets utveckling stélldes dven fragor om hur positiva upplevelser av
ortens gemenskap och engagemangsniva (avsnitt 7.2.6) mojligen paverkas av hur stationsomradet
skapar ett vdxande intresse for bosittning pa orten. De tva respondenterna som betonar
gemenskapsvérdet visar varierande entusiasm infor ett vixande Lodose:

“Alltsa vi personligen har ju inte sdddr ndgot jéttebehov att det ska flytta hit jdttemycket folk heller. Sen
forstar ju vi att kommunen behéver ha pengar genom att det kommer hit arbetande mdnniskor som gor att
vi fdr det bdttre pd andra sdtt. Barn och ungdomar och allt vad det innebdir. Men vi personligen dr ju rditt
ndjda med att det dr det hdr personliga och intima”. (langvarigt boende 1 Loddses omland 1)

"Nej...det gor faktiskt inte det diremot dir ju risken tvirtom i en liten kommun. (...) Det blir liitt att man
engagerar sig inte. Det dr det man kommer lite grann med. (...) Det blir det hér bytinkandet. De gamla
dr kvar i de att det dr Lilla Edet och det dr Lodose (...) men om de yngre kommer in (...)Det var vdl
kanske sd man kdinde lite i bérjan som kanske lever kvar lite (....) man fick lite sa hintar att.... det spelar
ingen roll hur det gar i skolan for du far dndd jobb pd (...) pappersbruket i Lilla Edet’ Men sen tycker jag
att det dndrades mycket i och med att vi kom in. Att det kom lite annat folk med lite andra tankar(...) att
det finns kanske en annan virld utanfor pappersbruket och Lilla Edet...” (Langvarigt boende i Loddses
omland 2)

Mojligen speglar de olika forhéllningsséitten hur ovan citerade respondenter engagerat sig pa olika
satt 1 orten. Hushéllet bakom det Gvre citatet har ett engagemang knutet till ideellt féreningsliv och
intar en neutral instéllning till en véxande befolkning. De tar sin utgangspunkt i hur deras
boendemilj6 i omlandet inte anses sdrskilt paverkat av en utveckling av fler boende vid
stationsomradet da det pd kort sikt inte utmanar varden av gleshet och social kontroll i deras
ndrmsta omgivning. [ nedre citatet kan det politiskt inriktade engagemanget urskiljas da
respondenten virdesdtter nya perspektiv som han anser saknas i lokalpolitiken generellt. Denna
respondent kan identifiera sig med nyinflyttade genom sin egen bakgrund som uppvixt och
utflyttad fran Goteborg.

7.2.9 Stationsomradets nutid och framtid - enkdtundersokning vid Lodose Station
Enkiterna i Lodose samlades in under tva morgnar och en eftermiddag under april 2015. Totalt
svarade 39 personer pa enkéten. Representationen mellan mén och kvinnor var jamn fordelad och
medelaldern 14g pé 32,3 ar.

En tredjedel av de svarande var bosatta i orten. Néstan lika stor andel kom fran centralorten Lilla
Edet och de nirliggande samhéllena Gota och Hjartrum vilket tyder pa att stationsomradet i
kommunens sodra delar dven utgdr ett resealternativ for boende i centralorten norrdver.
Resterande av de svarande har frédmst sin hirkomst fran ett nérliggande omland nordost om
L6dose med samhéllet Nygérd som utmérkande plats.

De svarande representerar pendlare med Goteborg som destination. Detta tros ha inverkat pa att
stationen graderades som ytterst viktig av dryga hilften pa en sjugradig skala. Néira pd samtliga
svarande vérderade betydelse 6ver medelnivan fyra. Vidare anses stationen otrygg da hélften av
de svarande graderade stationen som mycket otrygg genom att kryssa de tva nedersta pa den
sjugradiga skalan. Mgjligen har den pétagliga otryggkénslan fran intervjuerna dven viss inverkan
pa resendrernas syn pa stationen som estetiska aspekt mer dn hédlften graderar vérderar stationen
som en “trakig” plats. Det finns dock en viss spridning géllande stationsomradet och omgivande
lantlighet som tilltalande d& en femtedel av de svarande sdtter hoga véirden pa stationsomradet
som “vackert”. Saledes dr inte det stationen med sitt omgivande landskap enbart forknippat med
Odslighet utan delar tydligt resenérerna i sin upplevelse av stationen.
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Stationsomradets potential att utvecklas till nagot mer @n dagens plats anses goda av dvervdgande
del av de svarande. Av dessa finner nédra hilften att scenariot En tdt och hogre bebyggelse med
plats for bostider, kommunal service och handel Overensstimmer bédst med deras syn pa
stationsomradets utveckling. Aven scenariot En smdskalig bebyggelse med fokus pd kommunal
service och handel samlar nira en tredjedel av de svarande. Resterande antar ett
resendrsperspektiv pa stationsomradet och efterfragar en utveckling av stationsomradets faciliteter
med exempelvis behovet av ett stationshus. Service dr hér alltsd en gemensam efterfrigan medan
de som ser behovet att skapa bade service och fler bostéder i en tétare hdgre struktur utmarker sig
genom att samtliga vara under 30 ar.

Avslutningsvis var fragan hur de svarande sag att stationsomradet paverkat ortsbefolkningens
attityd och aktivitet i omgivande region. Denna aspekt var som véntat nagot svar att formedla och
nira pa hilften av de svarande hade inte nigon &sikt om detta. Ovriga fordelade sig jimt mellan
att se skillnad i hur ortsbefolkningen reste inom regionen efter stationsetableringen respektive
anse att stationsomradets etablering framst visade sig i stigande attityd av att vara del i en region
utanfér kommunen.
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7.3 Floby

7.3.1 Sammanfattning
Det langre avstandet mellan Floby och Goteborg

. . . . o . L. Respondenter Floby
jamfort med studiens Ovriga tva orter visar sig i

intervjuerna pa flera sitt. Detta giller sdviil | 1 Man (45 3r) Smabarnsforalder och sambo. Inflyttad 2013
. . till centrala Floby fran Goteborg. Uppvaxt | Bohuslan. Arbete
respondenternas utbyte med regionkdrnan som

deras syn pa ortens utvecklingspotential efter ett

aterinfort tagstopp.

i GOteborg

2. Kvinna (32 &r) Ensamstaende med sliktkoppling tillFlobys
omland. Inflyttad till centrala Floby 2010. Uppvaxt och

. .. . deltidsarbete i Goteborg
Stationens roll for respondenterna varierar

kraftigt. Samtliga tre hushall med arbetspendling | 3.Man (46 &r) Sarbo med stark slakt- och familjeanknytning
beskriver stationen som avgérande for deras till orten. Uppvaxt och arbetande i Floby. Sdrbo boendes
inflyttning tillsammans med ortens fordelaktiga
huspriser. Stationens avgérande betydelse ar dock 4. Man (61 ar) och Kvinna (59 ar) Tonarsforaldrar. Inflyttade
frimst kopplad till ett arbetsliv i Géteborg. Starka till enskilt hyreshus i norra omlandet 2013. Arbete i

motiv finns 1 intresset for odling och jordbruk och

inom kommunen.

Falkdping och uppvéxta i annan mindreort.

innebir tillsammans med tégets glesa tidtabell 5. Kvinna (38 ar) Smabarnsforalder och sambo. Inflyttad till
Flobys omland tidigt 2000-tal. Uppvaxt i Lerum och arbete i

helger och kvillar att arbetspendlande Goteborg. Sambo med hela regionen somarbetsfalt.
respondenter tillbringar mycket tid av sin fritid i

Floby med omland.

Ovriga respondenter har en bakgrund i Falképing kommun och ligger ingen vikt vid
stationsomradet som del av deras boendemiljo i Floby. Bland fa tydliga motiv och vérden for
deras boende framkommer hur ortens storlek och boendets karaktir ger en avkopplande miljo fran
deras arbetsliv utanfor orten.

Stationsomradet i Floby upplevs positivt for resandet men har inte genererat en mental bild kring
mojligheterna att utveckla orten hos respondenterna. Savil tdgpendlare som 6vriga respondenter
intar en neutral instéllning kring ortens mdjligheter att vixa. Motivet for ny bebyggelse mots med
skepsis utifrdn vad som anses realistiskt. Dock dr fa respondenter emot att orten véxer. Bland fa
konkreta synpunkter om framtida utveckling som kommer upp i intervjuerna framhédvs
inriktningen mot restaurering av befintlig bebyggelse samt utveckla bostadsomraden som
stimulerar ett odlingsintresse i kollektiv form. Det senare exemplet har enligt en respondent en
stor malgrupp i storre stider som genom tagforbindelsen skulle overvdga flytt till en mindre ort
om dessa typer av boendemiljoer utvecklas.

7.3.2 Ekonomi och aktiviteter i omgivande natur som motiv - Pendlingsmdéjligheten
vigledande for beslut om flytt till orten

I Floby har tre hushall en pendlingsvardag till Goteborg for arbete och har d4ven en bakgrund som
boende i staden. Enbart ett hushéll betonar vérdet av tagforbindelsen till Goteborg for aktiviteter
utanfor arbete. Ovriga tva hushill i Floby har ett arbetsliv inom orten respektive kommunen och
uppger att tagforbindelsen varken ar viktig eller nyttjad i derasvardagsliv.

Alla utom en respondent har flyttat till orten efter aterinférandet av tagstopp 2003. En
overvagande del av de inflyttade betonar hur husmarknadens prisldge i Floby tillsammans med
tagforbindelsen var avgorandet for att de bosatte sig i1 Floby. Ekonomiska och
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kommunikationsméassiga aspekter har alltsd wvarit viktiga fOrutsédttningar for flertalet av
respondenter infor beslutet att bositta sig i Floby.

Trots tdgforbindelsens starka vérde sa dr betydelsen av tillganglighet till omgivande region framst
knuten till arbete. Till skillnad fran Lodose ér fritidens aktivitetsmonster starkt kopplad till viarden
1 boendemiljons ndrmsta omgivning. En dvervdgande del av hushéllen uppger hur ortens storlek
och omgivning motsvarade deras ambition att komma ndrmare naturen utifran olika fordelaktiga
aspekter. Nedan citeras dessa tre respondenter dir det finns tydliga skillnader i synen péa
lantlighetens virde i deras boendemiljo:

“Ja det dr ju klart godare att bo sd dn att man har grannar tdtt inpd (...) Vi hade ju hund (...) det var ju
lite tanken sa att hunden kunde springa omkring och sdddr (...) och sa har vi ju ungar ocksd...” (Man,
boendes i Floby tétorts utkant)

"Vad gor man pd sommaren i staden? Ndr man trottnat pd uteserveringen? Sd det var lite det med
tridgdrden och att det dr 20 minuter in i 'bushen’ som drog (...)sen dr det odlingen ocksd. Jag vet inte
om det dr hela min generation eller om det dr en framtrddande grupp men jag dr timligen medveten om
miljofrdagor och det dr ju en av de mest fantastiska fordelarna med Floby. Att ndrproducerat inte alls
svdrt att komma over. Och att odla sjdlv dr ocksd en viss tillfredstillelse. Pd sommaren dr jag i princip
sjdlvforsorjande ” (Kvinna, boendes i centrala Floby)

“Trivsel. Att jag vill bo pd landet och ha naturen ndra. (...) Dels det men sedan har jag arbetat med
miljofragor i vildigt mdnga dr ocksd och det jag kinde vildigt starkt var att (...) jag tyckte inte jag hade
sa bra livskvalité i staden. Luftmiljé ocksd, att man tinkte pd att man kanske skulle fd barn (...) att det
skulle vara uppvéxtmiljon for dom. Sen ocksa att jag inte ville vara konsument. Jag vill vara producent.
Jag vill inte bara gd ddr och képa mina lattemuggar, ok det dr svart att odla kaffe hir *skratt* men vissa
saker kan man i alla fall. Sen finns det miljomdssiga nackdelar ocksd med att bo sdhdr. Att man ofta har
ett storre hus och att det krdver mer uppvirmning. Man behdver energi for resor.” (Kvinna boendes i
Flobys omland)

De tre boende som citeras ovan har gemensamt att de ser fordelar med nédrheten till natur som
Flobys storlek ger tillgdng till. Skillnaderna &r dock vésentliga da ett aktivitetsmonster kopplat till
omgivande natur dr tydligt i de tvd nedre citaten medan mannen bakom Oversta citatet framst
relaterar det till 6vriga familjen och den ndrmsta omgivningen tillboendet.

Samtliga hushéll som citeras ovan é&r inflyttade till Floby med omland frdn Go&teborg. De tva
ovriga hushéllen har en annan bakgrund dér respondenten med uppvixtbakgrund i Floby betonar
ortens lamplighet utifran sitt jaktintresse som utdvas fem kilometer fran boendet. Utméarkande for
dessa tva hushall dr annars hur de ser ett virde av omlandets tystnad respektive ortens storlek som
relateras till ett arbetsliv som inbegriper andra platser:

“Sen kinner man (...) lugnet energimdssigt (...) sdrskilt inne i skjulet. Det dr ett verkligt gammalt skjul sd
man kan sitta dér eller pd soffan utanfor sa kan man ladda batterierna. Det dr en helt annan sjdl (...) den
gamla energin. Den jordbundna (...) i och med att jag har ett sadant jobb som jag har sd mdste man (...)
ladda batterierna. Man mdste orka till pa mandagen igen. (Kvinna i Flobys omland)

“Jag reser en del i jobbet. Jag jobbar som sdljare (...) Jag far se min beskdrda del av Sverige dndd fast i
jobbet dd sd att sdga. Jag kan vara rdtt nojd da att backa hem till lilla Floby dd kan man sdga. Man har
ju dndd varit...som i Stockholm idag.” (Man, Uppvéxt och boende i Floby)

I 6vre citatet vardesitter respondenten boendemiljons historia som synliggdrs i byggnader och
andra fysiska delar och som kontrasterar hennes egen arbetsmilj6 utanfor Floby. Detta véirde har
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hon dversatt genom att i praktiken spendera tid inom tomten for att fa synliga intryck fran tidigare
vardagsmonster pd girden som ger perspektiv och god aterhdmtning i hennes boendemiljo. I det
nedre av citaten finns en mer oreflekterad instéllning till varfér respondenten trivs i Floby som
mojligen forklaras av ett livsldngt boende pa orten. Véirdet med Floby som boendemiljo uttrycks
déarfor forst ndr arbetslivet behandlas i intervjun dér respondentens frekventa besok pa andra
platser far honom att uppskatta Flobys storlek och karaktir och ddrmed ger bilden av hur den
mindre ortens vérde finns i ett samspel med respondentens besok i storre orter.

7.3.3 Gemenskap och engagemang - Ett positivt virde for de hushall som deltagit

I Floby finns ett liknande forhallande som i Loddse kring vardet av gemenskap péa orten dir tva
hushall betonar denna fordel. Exempel som ges for detta &ar uppskattning av lokala
samhillsforeningar som bjuder in till manga aktiviteter.

Ett av hushdllen finns i omlandet och har en strdvan att lang sikt, efter dagens tillvaro som
smabarnsfordlder med fritidsjordbruk, sjilv delta i hogre utstrickning och dven arrangera
aktiviteter som ett led i att sprida kunskap om sjélvhushallning. En drivkraft bakom denna
ambition dr dven hur hon upplever en syn pd orten som skiljer langvarigt boende frdn de som
flyttat till orten efter tagets ateretablering:

“"Mdnga Flobybor har vildigt daligt sjilvfortroende och tycker att det dr kasst pd nat sdtt med Floby.
Medan mdnga som flyttar hit tycker att ’'Det dr toppen i Floby vad klagar folk pa?’. Sa det verkar som, i
alla fall alla jag har hort som flyttar hit, dr vildigt néjda med att bo hdr. De ser inte alls de nackdelarna
(...) Man kénner lite ansvar sjdlv ocksa att inte bara flytta ut pa landet och sitta i sin villa eller gdrd utan
faktiskt vara aktiv i samhdllet ocksd. Bdde for sin egen skull och for andras” (Kvinna boendes i1 Flobys
omland)

Respondenten kénner ett personligt ansvar som inflyttad att integrera sig sjdlv och delge sin
positiva syn péd orten och dess potential till sin omgivning. Férutom ett eget socialt virde ger
respondenten i intervjun bilden av hur hon generellt tror pa smaskalighet som en héllbar
samhillsstruktur efter att sjdlv upplevt “inte hade s& bra livskvalité¢ i staden”. Detta stirker
ytterligare motivet till deltagande i Floby da en lagom stor befolkning med en positiv instdllning
innebér en majlighet att visa pa alternativt sétt att bo och organisera sig i forhallande strukturen i
storre stider.

Ovriga respondenter har kiinnedom om aktiviteter som arrangeras pa orten men forhéller sig
neutrala infor eget deltagande. En nyinflyttat respondent upplever att det finns en svarighet att
komma in i ortens gemenskap och spekulerar i hur ortens storlek och egen prioritet ligger bakom:

”Det dr svdrt att komma in i ett litet samhdlle. Jag dr inte van med det ddr. Jag kinner ingen ddir och man
umgas inte med ndgon ddar. Om man umgds med folk kanske man dker till Goteborg faktiskt (...) Jag trivs
Jju med miljon men jag kdnner mig inte som Flobybo direkt (...) Jag kommer fran ett stille ddr det bor
idag 220 invdnare. Dd dr det sd pass litet att ddr hejar alla pd varandra sd man kommer in i samhdllet.
Det dir ju naturligtvis inte sd i Géteborg och Floby dr ocksa for stort. (...) Jag tror det gdr en grins vid
500-600 invanare. Det blir lite svdarare, lite mer anonymt trots att det dr en liten ort. Far nog gd med i en
forening for att liksom fa bekanta, eller jag kanske skulle ha gdtt pd pubaftonen som var i fredags pa
Gdstis. Men alltsda skulle jag ha gdtt dit sjilv. Det hade kdnts jdttekonstigt det gor jag inte i Goteborg
heller. (Man boende i utkanten av Floby)

Citatet visar pa en viss forvéntan att efter dryga tva ars boende pa orten ha kommit in mer i Flobys
gemenskap men har stor sjilvrannsakan kring varfor det gétt trogt. Respondenten flyttade till
Floby med sin familj och ser ddirmed hur végen in i samhéllet framst skulle ske genom sina barn
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och deras aktiviteter. Barnens sociala liv har dock inneburit att omlandets hoga boséttningsgrad
blivit kdnnbart for respondenten:

Det stir en skylt att du limnar Floby men det spelar ju ingen roll vart du dr for det borjar ju glesa ut.
Bondgdrdar dir med jimna mellanrum och sen tditas det upp och sd kommer det nya orter. Det ligger ju
sddana orter runtomkring (...) De gdr ju i Floby ocksd sd upptagningsomrddet dr ju storre dn sjdlva
Floby samhdlle. Jila och sidana tunga stdllen som man har varit och kért min dotter till. Det dr ju 6ver
en mil.” (Man boende i utkanten av Floby)

I citatet framhédvs hur skolan som social motesplats for respondentens barn inneburit
vardagsmassiga nackdelar av skjutsning till barnens vénner i omlandet istéllet for att ge
respondenten ett socialt nétverk i Floby och inom hans nérmsta boendemiljé. En annan inflyttad
respondent dr ensamstdende utan barn och har en motsatt bild av ortens socialaliv:

“Idén ndr jag flyttade dit var ett slutet samhdlle ddr folk kinde varandra och siag mig som en
utomjording. Men det spelade inte sa stor roll for jag hade inte sd stort intresse av att skaffa bekanta ddir
iallafall. Nu blev det sd dnda eftersom det inte blev som jag vintade mig” (Kvinna boendes iFloby)

Respondenten visar pa en medvetenhet om egen stil och bakgrund i Goteborg vilket ger lag
forvintan om acceptans och social samvaro i Floby efter att flyttat till den mindre orten. Hennes
laga forvantningar och ambitionsnivén kring denna aspekt av orten har inneburit att de sociala
aspekterna av orten utgdr en ovéntad positiv aspekt av hennes boendemiljé didr hon sdrskilt
betonar blandningen av ménniskor med olika bakgrund som négot givande.

7.3.4 Barnperspektiv forenat med personliga motiv

Flobys respondenter ér till 6vervagande del fran hushall som inte har egna barn boendes hemma.
Pé sa sitt finns inte ett lika starkt barnperspektiv kring varfor respondenterna bor i Floby. De tva
respondenterna som har barn i hushallet dr bada inflyttade frdn Goteborg men betonar inte ett
barnperspektiv bakom valet att flytta till en mindre ort. Istdllet relateras inflyttningen till Floby
framst till en egen strivan efter att bo i hus. En av dessa respondenter beskriver strategin for att
forena barnens sociala aktiviteter med boendet i omlandet:

“Barnen har en del aktiviteter ocksd. Det har ocksa gjort att vi fdtt dra ner lite pa ambitionerna. (...) vi
forséker ta det pd viigen hem och har valt sddana aktiviteter som vi kan ta efter skolan i Floby (...) Det dr
en vdldigt stark drivkraft for mig att barnen ska ldra sig. Jag tinker ocksd mycket pa klimatférdndringen
och hur man skap anpassas sig. (...) Det handlar mycket om att ge barnen verktyg for att klara sig i ett
samhdlle som star infor stora fordndringar. Sen vet man ju inte vad som héinder men jag vill att de ska ha
med sig det iallafall ” (Kvinna boendes i omlandet)

Forutom vardagens utmaningar att forena barnens sociala aktiviteter med boendet i omlandet visar
citatet ovan pa hur respondenten inkluderar ett barnperspektiv i sin egen drivkraft att bo lantligt.
Forutom personlig tillfredstdllelse kopplas valet av boendemiljo ithop med en stoérre hotande
framtidsbild dér respondenten ser kontakt och kunskap med naturen for jordbruk och odling som
viktig kunskap som inte samhaéllet ger barnen tillrdcklig mojlighet attuppticka.

Barnperspektiv visar sig dven i det andra omlandshushallet dir mojligheten att ha plats for
overnattning vid besdk av deras vuxna barn med familj var framsta drivkraften till bosittning.
Respondenterna har dven ett starkt barnperspektiv i hur de som hyresgéster i en villa i omlandet
framst ser boendets fordelar utifrdn sina barnbarn:
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Da tror jag mest det var att man tyckte "Gud vilken plats!’ att alla fick plats. Det var nog min tanke, inte
pd miljén utan den kom som bonus dd ndr man sdg (...) ndr barnen kom och sparkade fotboll och
kurragomma och dunken och....de kan verkligen rora pd sig barnen. For de behover ju verkligen det alla
barnen. (Kvinna boende i omlandet)

Med begreppet “plats” syftar hér respondenten som citeras ovan pa boendets utrymme inomhus.
Boendemiljon med en omgivande karaktdr &r ett virde som successivt visat sig frimst genom
barnbarn trivsel med omgivande miljo. Instdllningen illustrerar vdl hur respondenterna under
intervjun ger bilden av att fortsatt ha arbete och fritidsaktiviteter starkt knutna till sin gamla
boendeort Falkoping och dverlag 1agt utbyte med Floby fran sitt boende iomlandet.

7.3.5 Matinkop i Floby och resande inom kommun for sdllankop.

Respondenternas uppskattning av Floby som boendemiljo ér till 6vervdgande del forknippat med
ett aktivitetsmonster inom odling, jordbruk och jakt. Till detta finns &ven en bendgenhet att handla
mat i den lokala matbutiken i Floby. Tvd av de tre respondenter som konsekvent goér sina
matinkdp 1 Floby betonar virdet av en lyhord handlare som forbéttrat sortimentet av exempelvis
ekologiska livsmedel senaste aret. Aven i denna vardagsaktivitet framtriider alltsd hur vissa
respondenters starka miljo- och odlingsintresse tar sig uttryck i att véirna och paverka orten debor.

Ovriga tvd hushall #r en barnfamilj och ett omlandsboende med stark forankring inom
kommunens centralort Falkoping. Bade hushallen forhaller sig relativt neutrala till Floby som
boendemiljo och viljer att resa till Falkoping for inhandling av mat utifran ekonomi och vanor.
Det dr dven hédr som de mest “rorliga” fritidsaktiviteterna visar sig med konsumtion och aktiviteter
i Falkoping, Boras och Skdvde.
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Figur 16: Exempel pa tom butikslokal i Floby ddr innehavaren testar nytt grepp for uthyrning (Foto: Férfattaren)
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Den populira lokala matbutiken i Floby finns i en omgivning med manga tomma butikslokaler
och har dirigenom liknande forhéllanden som matbutiken i Lodose som inte heller omges av ett
kompletterande handelsutbud. Genom Flobys nirhet till centralorten Falkoping finns dven en
liknande struktur som Loddses forhéllande till Alvingen dir dock betydelsen av att erbjuda ett
storre affarsutbud runtom matbutiken visar sig helt olika mellan orterna.

Genom den starka kopplingen mellan boendemiljons véirden och respondenternas
aktivitetsmonster dr utbytet med Goteborg utanfor arbetet dr svagt hos respondenterna. En aspekt
som forstiarker detta finns i antalet avgdngar som taget erbjuder pa helger. Tva hushall betonar
betydelsen av nérheten till Goteborg dven for fritiden och deras sociala kontaktnét. Bada beskriver
att aktiviteter i Goteborg framst sker i anslutning till arbetet i Goteborg dér ena respondenten
hénvisar detta till tagets bristfdlliga helgtrafik och betonar det som en tydlig nackdel med boendet.
Deras olika kénsla av begransning utifrdn tagets utbud kan forklaras av olika familjesituationer
som ger olika behov och utrymme for sociala kontakter.

En tredje respondent med arbetspendling till Goteborg uppvisar inte samma behov av
fritidsméssigt utbyte med staden och upplever hur hennes boende och aktivitetsmonster i Floby
andrat hennes sociala umgéinge. Utanfor sin arbetsrelation ser hon framsta betydelsen av
tillgangligheten till Goteborg ligga i hur hennes barn far del av ett kulturutbud under skollov.
Samma respondent dr den enda som upplever att boendet i Floby okat variationen i var familjen
aker for aktiviteter utanfor boendet dven om frekvensen for dessa tillfallen drlag.

Ovriga tvd hushill har ingen arbetsrelation till regionkirnan och beskriver en mycket lag
besoksfrekvens och betydelse av den goda tillgdngligheten till regionen som tiget inneburit for
Flobys befolkning. Bland dessa respondenter finns istéllet fritidsintressen som jakt, golf och
camping dér bil ar frimsta fardmedlet.

7.3.6 Stationsomradet i Floby - Nojda pendlare och realistiska féorvantningar pa
stationens inverkan pa ortens utveckling

Tagets betydelse for de tre hushéllen med pendlingsvardag till Goteborg beskrivs som fullstindig
avgorande for att respondenterna bosatte sig i orten. Synen pa stationsomradets framtid praglas av
en oro for tdgstoppets fortsatta existens samt frustration dver en lag turtithet.

Taget som positiv aspekt for orten paverkar respondenternas syn pé stationsomradet. Trots att
platsen i besokarens 0ga priglas av parkering, grushogar och ndgra vackra om é&n slitna hus sa
upplever respondenterna platsen som positiv med fokus pa ett centralt beldget resealternativ. Den
enda tydliga forbattringspotential som uttrycks &r bristande sdkerhetsatgdrder for att minska
benédgenheten att korsa sparet pa ett alternativt och farligt sétt.

I samtliga intervjuer fors ortutveckling med utgdngspunkt i stationsomradets in som samtalspunkt
av mig som intervjuare. Respondenterna har hiar en mycket tillbakahallen syn pa mdjligheterna till
utveckling kring stationsomradet och ortens fOrutséttningar for nybyggnation. Att forhalla sig
“realistiskt” dr ett begrepp som aterkommer samtidigt som utvecklingsdiskussioner kring orten
forefaller vara nagot som fa respondenter reflekteratkring:

“Jag har svdrt att se att det dr realistiskt. (...) Falképing mdrker man ju dr ett litet centrum pd utdéende.
Det dir Skévde som dir centralorten som drar sig till allting och det dr svdrt att utveckla en sddan liten ort
(...) det skulle bli en putinsk kuliss eller ett hotell i Uzbekistan (...) Det dr ju inte sd mdnga som pendlar.
Jag tror inte andelen folk som pendlar ékar inte for att man bygger ett stationshus utan det har ju gora
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med kommunikationerna och om folk har ndgra jobb pd andra orter sa pendlandet far ndistan komma
forst och faciliteterna sen. Om man skulle bygga i Floby (...) forst skulle man nog behéva fylla de tomma
ldgenheterna som finns, (...) hus som stdr tomma ndstan hela dret. Och bygga ldgenheter...det vete fan
alltsd (...) jag menar bo i ldgenhet i Floby...det finns ju alla nackdelar med att bo i glesbygden och inga
fordelar helt plétsligt om du fragar mig. Och bygger man eget hus blir inte det billigare dn att bygga hus
ddr en ndgon annanstans d andra sidan...svdrt!” (Nyinflyttad man boendes i utkanten av Floby)

“Jo jag har ju sett det pd byn att det dr mdnga gamla hus som man restaurerar (...) Tyvdrr ligger de inte
i centrum och de stora grda husen som jag kan tycka dr trdkiga dd. (...) Jag vidhdller nog att ta hand om
det som finns forst och...men det gdr ju inte hand i hand...det kanske dr bdttre att man bérjar ddr
istdillet...att for att kunna ta hand om den lilla byn att man sdtter fart pd den forst...skapa under lag
genom att fa hit folket forst for att kanske fa utveckla ocksd. Det dr svart...” (Man, Uppvéxt och boende i
utkanten av Floby)

I bdda ovanstaende citaten forhaller sig respondenterna relativt neutrala till deras boende pa orten
Floby. Avsaknaden av en medvetenhet om stationsomradets mdjlighet att utveckla orten visar sig i
hur bada vacklar fran en inledande instéllning att prioritera restaurering av befintliga byggnader
till att reserverat medge att viss nybyggnation mdjligen skulle oka intresset for orten. Denna
realistiska och oreflekterade hallning kontrasteras av tva andra respondenter med mer tydliga men
samtidiga skilda asikter kring vad som &r en god inriktning pa Flobys utveckling:

“Alltsd jag skulle inte tycka det var sd katastrofalt om...Okej miljonprogrammet dr ju den arkitekttoniska
motsvarigheten till koncentrationsliger men massiva komplex ser jag bara som att folk far nagonstans att
bo. (...) Skulle det finnas sa stor inflyttning sd bygg! (...) Men det finns nog mdnga som skulle bli
upprorda om det dok upp for mycket sant. Men tittar du runt omkring i Floby sa ser du att det dr en
oerhord skillnad pa byggnader intill varann som det dr idag. Det finns ingen egentlig enhetlighet som det
dridag(...) Sa det dr jdttemycket diskrepans som det dr idag. Stor skillnad! Sd det dr inte mdnga som har
sd mycket dsikter om det estetiska som jag forsta”

“Jag skulle gdrna vilja se nagon form av ekoboende isdfall. (...) liten bit utanfor centrum for det mdste ju
dndd vara lantligt och finnas mark att bruka. Men som dndd dr centralt och som gér dd att man kan flytta
ut och man kan ha kontakt med stad och arbeta diir samtidigt som man har sitt boende lite mer speciellt.
(...) Radhusboende eller ndgoting. Ddr man delar mycket for att géra det effektivt. Snarare dn ndgot
hoghus. Det skulle jag hellre vilja se da. (...) Det tror jag skulle locka manga (...) Jag vet mdnga andra
som skulle vilja flytta ut. Att man bor i stan och borjar med stadsodling men sen kdnner man kanske att
man vill ndgonting mer och dd blir det naturligt att ta steget ut. Men mdnga dr ocksd vdildigt emot att
vara bilberoende sa da skulle det vara ett bra alternativ. (...) Det dr ju fran mitt begrinsade perspektiv
men ska man flytta ut (...) fran stan vill man vdl dndda ha ndgot mervirde. Inte bara sdtta sig invid en
tdgstation i en liten lada. Men det dr klart vissa tycker det dir smidigt just for lugnet i samhdillet...(Kvinna
boendes i omlandet)

I bada citaten reserverar sig respondenterna genom att betona att de utgar fran en egen syn pa
orten. Dock ser de olika pa hur ett vixande Floby bor inrikta sig mot vissa malgrupper. Framst
nedre citatet aterger en egen erfarenhet av hur ménga individer boendes i stdder har personliga
ambitioner om att foréndra sitt boende pé ett sétt hon sjélv gjort. Respondenten ser hur potentialen
i Floby med omgivning ligger i att skapa boendemiljéer dir lantligheten forenas med hallbara
resor for utbyte med omgivande stider.

Sammantaget ror sig respondenternas utvecklingstankar for Floby kring bostéder utifrdn mycket
laga forvintningar. Forvéintan pa ett utdkat serviceutbud framhdvs som @n mer orealistiskt. Tva
respondenter i Floby ser hur ekonomiska avvédganden skiljer ortsbefolkningen fran invanare i
storre stader. En av dem ser hur en realistisk serviceutveckling med ldngsiktig ekonomisk béring
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pa sin hojd kan innefatta ny servicebutik och en jarnhandel. En annan respondent forklarar sin
realistiska instédllning till ett forbéttrat serviceutbud i Floby kéarnfullt genom att anta ett mer
omfattande perspektiv pa samhallsutvecklingen:

“Det finns ju shoppingscenter i Skévde. De som bor i Falképing dker nog dit i stor utstrédckning.(...) De
har ju det mesta ddr (...) mycket storre utbud. Fale centrum har (...) ju inte sd jdttemycket butiker heller.
(...)Det blir ju vad man sdger en neddtgdende spiral av sant ddr. Och det dr ju 6ver huvudtaget. Det dr ju
sd det ser ut i orter av den storleken. Jag har jobbat i Trollhdttan. Det dr ju samma ddr om man gdr in i
centrum (...) Det dr dott i Trollhdttan for folk dker till Overby eller vad den heter (...) Eller till Torp som
ligger dt Uddevallahdllet och Uddevalla drabbas av det ocksd. (...) Det dir ju som samma i Géteborg. Ak
till Doktor Fries torg eller Kyrkbytorget eller Tritorget det dr ju inte sdddr...” (Man, Boendes i Flobys
utkant)

Respondenten ovan relaterar till sitt tidigare boende i Goteborg och exemplifierar en radande
utveckling av koncentration av service genom att blicka ut over sin kommunala och regionala
omgivning inklusive storstaden Goteborg. Utan att direkt fororda nybebyggelse av boendemiljéer
i Floby belyser respondenten dnda hur méinniskors konsumtion och rorelseforméga bidrar till en
geografisk separering mellan handelsutbud och boende. I detta sammanhang ser respondenten
Flobys potential for framtiden ligga framst som boendemiljo dér stationsomradet framhévs som en
viktig forutséttning for att utveckling av orten ska ske:

“Jag ser framfor mig ett scenario av att fler, eftersom det dr sd dyrt att bo i Goteborg (...) upptdicker att
det faktiskt gar att pendla mellan Goteborg och Floby (...) och det skulle bli en vindning for sidana
samhdllen. Men det dr inte i ar och inte om fem dr men pa ldngre sikt. (...) Fast dd skulle a andra sidan
bostadspriserna 6ka. Men de skulle ju kunna férdubblas och dndd vara billigt...” (Man boendes i Flobys
utkant)

Genom att hédnvisa till ekonomiska aspekter och ortens regionala tillgédnglighet som frémsta
fordelar gentemot omgivande orter i regionen inkluderar respondenten sin egen syn pa
boendemiljon i Floby till ett storre sammanhang déir sjdlva orten Floby frdmst vérderas utifrdn
forhéllandet till staden Goteborg. Stationsomradet blir en central plats for mojligheten och viljan
att bosatta sig i den mindre orten och ta del av utbudet av storre och billigare boenden &n istaden.

7.3.7 Stationsomradets nutid och framtid -enkitundersokning vid Floby Station

I Floby samlades enkéter in under en morgon/formiddag och tvé eftermiddagar med 26 svarande
som resultat. Till skillnad frén i Loddse var den kvinnliga resenéren starkt dominerande bland de
svarande. Medelaldern var 35,6 ar.

Floby skiljer sig fran dvriga orter da de svarande inte dominerades av passagerare med Goteborg
som resmal dven om det var mest forekommande. Aven Herrljunga och Alingsés var vanliga orter
bland tagresenidrerna i Floby. Tva tredjedelar av de svarande var boendes i centrala Floby medan
ovriga fordelade sig mellan Falkdping och bosatta inom ett omland pé 1,5 mil fran Floby samt
Falkoping. Dryga hilften av de svarande uppgav att de dkte frdn stationsomrddet dagligen eller
flera dagar i veckan.

Betydelsen av aterinforandet av tagstopp i Floby visar sig tydligt enkdten dér tre fjdrdedelar
graderar stationsomradet pa hogsta mdjliga grad inom den sjugradiga skalan. Resterande fjardedel
satter dven de en hog siffra pa stationsomradets betydelse. En stor majoritet ser dven hur
stationsomradet ar en trygg plats som graderas till mellan fem och sju. Den estetiska aspekten
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fordelar sig jamt utspritt dver graderingsskalan om stationsomradet som “trdkig” eller vacker’
plats dér en fjardedel av svarande stéller sig neutrala.

Potentialen att utveckla Flobys stationsomrade fordelar sig jimt mellan de som ar positiva och de
som &r negativa eller utan asikt. Detta speglar vil den variation som infinner sig vid intervjuerna.
Av den hilft som ser stationens potential forordar dryga hélften av dem en utveckling av
smaskalig bebyggelse dir forbéttrad service ér fokus.

I likhet med &vriga orter var det nira pa hilften av de svarande som hade svart att ha nagon asikt
om ortsbefolkningens identitetspaverkan efter dteretableringen av tagstopp vid stationsomradet.
Av Ovriga svarade ser de flesta att stationsomrédets inverkan frdmst utmirker sig i att
ortsbefolkningen reser mer i regionen.

7.4 Kode

7.4.1 Sammanfattning

Respondenter i Kodes omland visar
stark drivkraft att vilja bo lantligt.

Respondenter Kode

1.  Kvinna (40-3raldern) Smabarn/tonarsféralder och sambo.

Ursprunget till denna drivkraft finns i Boendes i sddra omlandet till Kode med arbete i omlandet.

tidigare erfarenhet av boende i storre Inflyttad sedan 1998 med uppvixtbakgrund i Goteborgs
stider dar uppskattningen av skargard men slaktanknytning till Kodes omland. Sambo uppvaxt

. . . i kommunen och arbete i Goteborg
lanthgheten ldag relateras till 2. Kvinna (61) Bor med sambo i Ar6d, Kodes norra omland.
skillnaden gentemot arbetslivet. Att Inflyttad 1984 med arbetslivserfarenhet fran Kode. Uppvixt
det lantliga boendet férlagts till delvis i Goteborg och Blekinge. Sambo arbetandes i Kode med

. . omnejd

Kodes omland ér resultatet av nérhet 3. Man (56 ar) Bor med sambo i omlandet rakt vasterut franKode

och bra kommunikationer till sedan 1998. Arbete med bas i Géteborg. Uppvaxt i
Goteborg/Lerum. Sambo uppvéxt i Kodesomland.

X 4.  Kvinna (37 ar) Smébarnsférilder och sambo. Inflyttad 2006 till

sommarboenden i omrddet Skapat cn Kodes omland med erfarenhet av boende pa tva platser i

exklusiv mo_]hghet att k(jpa husien omlandet. Uppvixt i Ostergdtland med slaktanknytning tillKode.
Paret arbetar bada i Goteborg.

Goteborg samt hur  sldktanknutna

miljo som kopplar till goda

5.  Man (42 ar) och Kvinna (38 &r) Smabarn/tonarsféraldrar.

barndomsminnen. Inflyttade till Ar6d 2001 fran uppvaxtorten Goéteborg. Paret
arbetar i Goteborg och en delvis méjlighet tilldistansarbete
Havet och landsbygden formar de hemifran.

boendes aktiviteter da batliv, fiske

och hobbyjordbruk ér framtrddande intressen. Dessa aktiviteter har inneburit ett vardagsliv utan
stort utbyte med Kode dir respondenterna istdllet besoker storre orter i kommunen och
grannkommunen for vardaglig konsumtion. Utbytet med Goteborg préaglas av en arbetsrelation dér
de flesta véljer motorvigen framfor Kodes stationsomridde med tdg ochbuss.

En Overvigande del beskriver upplevelsen av Kode som negativ da den fysiska planeringen inte
anses ta hénsyn till trafikvolymerna som motorvdgen skapar nir Kode dr en populdr rastplats for
den tunga trafiken. Asikter om orten utanfor trafiksituationen finns frimst hos de mest erfarna
respondenterna som ser behov av mer blandad bebyggelse for att behélla unga frén orten och
omlandet samt minska isoleringen for omlandets dldre befolkning. Bland mer nyligen inflyttade
respondenter betonas hur orten gynnas av intresset for boséttning i omlandet och att en eventuell
stationsndra utveckling mot boende for ortens dldre och yngre befolkning kan std i konflikt med
omlandets tillgénglighet till Kode som serviceort och knutpunkt forkollektrafiken.
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7.4.2 Lantligt boende inom rimligt avstand fran storre orter som motiv - sliktanknytning
till platsen stirker en ekonomiskmojlighet

Nira pa alla respondenter i Kodes omland uppger att familjen har historiska band till platsen.
Positiva minnen frdn barndomen beskrivs ha funnits med nér respondenterna funderade kring att
bo mer lantligt. I de flesta fall fanns hér fastigheter kvar inom slidkten som 6kade mdjligheten att
kopa utan full konkurrens av husmarknadens Ovriga spekulanter. De flesta av respondenterna
betonar dock hur slédktanknytningen frémst forstirkte en allmédn stark vilja att bo lantligt dar
forutsittningen till god tillgédnglighet till en stérre omgivning var central.

Motivet till att finna ett lantligt boende beskrivs grunda sig i en trottnad pé att bo i staden. Tankar
pa lantlig boendemiljé omsattes sedan i handlingskraft nér respondenterna fick eller planerade att
skaffa barn. En respondent beskriver hur hennes och sambons olika bakgrund och gemensamma
erfarenhet av staden férenade dem i en 6nskan om att bo lantligt:

“Det var ju inget jag gick runt med som tondring for jag dr uppvdxt pd en 0 i skdrgdrden sd jag hade ju
den biten da men den kénslan fanns ddr ndr man kom upp i tjugodrsdldern. Bdde for mig och min man.
Definitivt for min man som inte var uppvdxt i ndgon miljo mer dn betongbyggnader liksom. Han ville
bara ddrifran och ndr vi fick vart forsta barn kédnde vi att "Det dr inget alternativ for oss att bo sd med
vdra barn’ (Kvinna)

Respondenten ovan uttrycker virdet av boendemiljons lantlighet illustrerat med sin sambos
uppvéxtmiljo. Med beskrivningen av ’betongbyggnader” visar respondentens sin syn pd vad som
ar en negativ boendemiljo och vidare hur en aktiv handling for fordndring av boendemiljon kom
till stdnd genom parets familjebildning. I ett annat hushall betonar de vuxna olika motiv till valet
av boendemiljo men forenas i hur lantligheten ger tillfredstillelse som saknades i deras tidigare
boende i Gteborg.

(Kvinna) Jag har nog alltid velat komma ut pd landet (...) jag har sliktingar uppe i Spekerdd (...) min
mormors bror som har gdrd. Sa det dr nog mycket ddr...att man vill ut till lugnet.

(Man) jag var vdl inte direkt sd men bara kunna skapa sitt eget boende. Det har alltid varit att man bott i
ldgenhet och ja...nu har vi fyra barn och utrymmet behévs mer och mer dd. Och sdtta sin egen prégel och
skapa sitt eget boende (...) det dr lite sadana saker som har fatt mig att flytta sdhdr (...) Framforallt att
man inte har ett helt villaomrdde. (...) Vi hade bara en tvda och sa fick vi férsta barnet och sd sen ville vi
ju bara ddrifrdn bara (...) Det var lite sd man fick skdlvan av att sitta i en sddan ldgenhet helt enkelt.

I citatet ovan finns en frihetskénsla forknippat med att bo lantligt som utgér fran olika aspekter.
Lantlighetens lugna atmosfar vérdesitts utifrdn tidigare erfarenheter och kombineras med ett
vérde 1 att sjdlvstindigt ha ansvar for sitt forvaltningen av sitt boende utan ett stort grannskap som
askédare.

Samtliga respondenter uttrycker hur erfarenheten av boende i stérre orter inom regionen ar
grunden till deras strdvan efter att bo i en lantlig milj6. Nérheten till Goteborg &r sammantaget
nagot respondenterna beaktat vid sokandet efter lantligt boende dé nistan alla respondenter har ett
arbetskoppling till staden. Daremot varierar betydelsen av nérhet till Goteborg for fritidsaktiviteter
mycket mellan respondenterna. Oavsett skillnad i betydelse framstar utbytet med Goteborg
forekomma séllan utanfor arbetsvardagen. Arbetslivets koppling till Géteborg har dock styrt valet
av lantlig boendemiljo och intresset for Kodes omland som boendemiljo har utgétt fran platsens
tillganglighet till Goteborg vilket illustreras av tva respondenternedan:
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“Sen tittade dven vi en del ut mot Marstrand men dd kom vi snabbt till det hdr att sdimre
kommunikationer. Bdde for mig som dker kollektivt och for min man som dker bil (...) visst strickan
kanske dr det samma men till Kode dr det ju motorvig (...) och sen dr det smavdgar sista biten. Ska man
ner mot Marsstrandshdllet da dr det ju motorvdg till Kungdlv sen dr det ju smavdgar resten ganska lang
tid. Sd just restiden inte blev sa mycket storre var en viktig del i det” (Kvinna boendes i Kodes nordvistra
omland)

“Det ska gd hyfsat snabbt till Géteborg.(...)Sex kilometer till motorvéigen sa vi fran bérjan. Nu blev det
dtta istillet. Hade det varit tre mil till motorvédgen och slingrigt (...) da hade det inte funkat...” (Kvinna
boendes i Arod)

Citaten ovan berdr med olika tydlighet en liknande syn pa betydelsen av minimal restid till
Goteborg. I sokandet efter en lantlig boendemiljo dr respondenterna forberedda pa ett langre
avstand till Goteborg jamfort med deras tidigare boende. Drivkraften efter lantlighet i det nya
boendet vigs diarfor mot hur boendemiljon ligger i forhallande till effektiva kommunikationer
med staden som minskar kdnslan av ett langre avstdnd. Respondenten som citeras aterkommer
under intervjun till att dra paralleller kring hur restiden fran nuvarande omlandsboende kan
jamstdllas med den som rddde mellan tidigare boendemiljo i centrala Géteborg och arbetet i
Torslanda.

Sammantaget visar respondenterna i Kodes omland hur ett starkt motiv till boendet finns i
omgivande karaktirsdragen av landsbygd, natur och nirhet till kust. Detta tydliggors da flera
respondenter aterger en svar dialog med kommunen kring 6nskemal att utveckla och anpassa
boendet nér de flyttade in. Deras erfarenheter ger bilden av en restriktiv hallning frdn kommunen
avseende ombyggnad och tillbyggnad péd landsbygden dir alla uppger att kommunens instéllning
sedan dess har dndrats i och med senaste dversiktsplanen 2010. Viljan att bo lantligt illustreras vél
genom hur en respondent aterger sin instdllning kring ett foreslaget boendealternativ i Kode nér
familjen letade hus:

“Kode dr vil inte ndgot for oss om man ska sdga. (...) Vi skulle bygga hdir. Da hade de precis byggt i
Kode (...) Da sa de ju ’ska ni inte bo hdr istdllet?’ (...) da tyckte banken ’ska ni inte kopa ddr? Dd kan ni
fa storre!’. Nej tack jag bor bra ddr jag bor (...) jag vill inte bo sd som vi gjorde i Angered med
grannarna tittandes rakt igenom. Nej det dr inget for mig (...) Sd de ville ju gdrna sdtta dd ihop. De vill
inte ha kostnader ute pd landet...”

Citatet ovan beskriver vérdet av distans till grannskap i boendemiljon. Detta véirde i boendemiljon
relateras till vad de ser som nackdelar med tétare villabebyggelse “dar alla hus ar vigg 1 vigg och
man har murar runtomkring sig”. Citatet visar hur uppskattning av detta finns béade i
respondentens vardag men dven hur det var ett tydligt inflyttningsmotiv ndr kommun och
langivare forordade andra alternativ infor hans flytt.

7.4.3 Hav och kust som inflyttningsmotiv och landsbygd som stimulerande for aktiviteter
Nir respondenterna beskriver efterstravade delar i ett lantlig boende sétter de stort viarde pa havet
och kusten. Overviigande del av respondenterna har batliv och fiske som fritidsintressen med
naturlig koppling till boendets ndrhet till havet. Dessa aktiviteter visar sig badde som motiv vid
inflyttning och aktiviteter som respondenterna utvecklat efter en tid som boende i Kodes omland.
En respondent utvecklar hur intresset for fiske intresse styrde valet av lantligboendemiljo:

Var dven och tittade pd andra sidan dlven. Kdndes inte rdtt i magen. Léddse och den sidan, Skepplanda
och bort igenom. Nej men pd denna sidan dlven kdndes det mycket béittre helt enkelt. (...)Jag dr inte sd
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mycket for insjoar och sddant fiske. Utan det ska vara havsfiske typ. Det dr det som dr den stora
dragningskraften dd och ddrfor blev det pd denna sida. (...) Det dr ju bara avkopplingen (...) Alltsa 'nu
har jag vildigt mycket att géra. Nu kinner jag att jag behover ett avbrott’ Dd har man bara kunnat
sldppa allt och sa kommer man tillbaka efter ndagra timmar dnnu mer férbannad for att man inte fdtt ndt
(skratt). Men dnda kinns det béittre att ta upp det diir verktyget eller vad man hdller pd medinnan.

I citatet ovan Overgar beskrivningen av fiskeintresset som motiv for boendet till att kédrnfullt
beskriva hur boendemiljon ger aktiviteten en plats i vardagen genom att finnas tillgdnglig i
ndrheten. Nédrheten ger en mojlighet till spontanitet dér aktiviteten inte ldngre kréver planering och
saledes upplevs tydligt ”avkopplande” fran andra delar av vardagen.

En annan respondent vérdesatte havet vid inflyttning och hur vardagliga promenader alltid gér i
riktning mot havet. Aktivitetsméssigt har dock framst boendemiljons ndrmsta omgivning av
jordbruk och golfbanor utvecklat ett aktivitetsmonster hos respondentens familj som utgdr stor del
av deras fritid. Ett vixande odlingsintresse och goda erfarenheter av djurhdllning har dven skapat
funderingar pa att forbéttra jordbruksmojligheten genom en flytt léngre bort fran Géteborg:

“Nu har vi tittat lite pa om vi ska flytta pd oss eftersom jag, eller vi dr mycket inne pd gdrd och djur och
utveckla den hdr biten. (...) Vi tittat mycket utdat Orust och sddant till. Da kommer man ju lingre ifrdn
Géteborg och det har ju vi aldrig overvigt att det skulle vara problem dverhuvudtaget. Utan det dr ju for
att min man jobbar ddr da sd att det inte blir for langt ifran hans jobb da. Men att kinslan att komma
langt ifran Goteborg...for min del har jag inga problem med det...”

I citatet framtrdder hur uppkomna aktivitetsmonster i boendet har forstiarkt hushallets ensidiga
arbetsrelation till Goteborg d& viardet av aktiviteter i en lantlig boendemiljé fordndrat synen pa
avstand och behov av staden. Respondenten talar om forhallandet mellan boende och arbete i
termer av att “inte bli for langt ifrdn” och antyder ddrmed hur forbattrade mojligheter att utova
fritidsintressen i en boendemiljo kan tdnkas véga upp ett dkat pendlingsavstand i vardagen for
hennes sambo.

Arbetslivets koppling till staden har styrt valet av plats for lantlig boendemiljo. Dock framtrader
hur vissa respondenter dndrat sitt arbetsliv efter en tid i viljan att arbeta narmare sitt boende.
Dessa tva respondenter tar olika utgangspunkt for vardet av att arbeta néra sinboendemiljo:

En helt annan flexibilitet ndr man bor sd ndra sitt jobb far jag sdga. Jag ser ju pa min man som jobbar
ute pd Volvo. Det finns ju ingen suck i virlden att han dker hem frdan jobbet om han har glémt nagonting.
Och sen kdnde ju jag det ndr jag jobbade inne i Goteborg. Jag bodde i Partille dessutom. (...) Det gick dt
sa fruktansvdrt mycket onddig tid till att bara kora... (Kvinna boendes i Kodes sodra omland och
arbetandes i omlandet)

Jag har alltid velat vara ndrmare mina barn sa ndr jag bodde i Bohus jobbade jag i Bohus. Barnen gick
ju pa dagis och jag tinkte om det hdnder ndt sd vill jag snabbt kunna (...) Innan dess jobbade jag pd
Sahlgrenska och ndr barnen dd skulle bérja pd dagis sa tinkte jag "Herregud jag kan ju inte pendla frdan
Sahlgrenska! Tdnk om det hdnder barnen ndgot att de slar sig. Ska jag sitta i bilen fran Sahlgrenska in?
Nej det dr for langt. Jag byter jobb, jag tar varsomhelst bara jag kommer nirmare’” (Kvinna, boendes i
Kodes norra omland, arbetslivserfarenhet fran Kode)

Citaten ovan illustrerar hur individuella motiv respektive viljan att vara néra sina barn ligger
bakom samma strédvan efter ndrhet mellan arbete och boende. Bédda respondenterna hénvisar sitt
val till den generella nackdelen med hur lantliga boendemiljon ofta skapar stora avstind till frimst
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arbetsplatsen. Denna nackdel beskrivs dven av en respondent med arbetspendling till Géteborg
och personen betonar hur detta skapar negativa konsekvenser for familjensbarn:

“Att man har det hdr med den totala restiden dr frdan tiden jag ldmnar mitt hem pd morgonen med barn
och alltihopa till nér jag kommer tillbaka. Det blir ju ganska langa dagar for dem for vi ldmnar dem forst
och sen ska vi resa in till stan. Sd att det dr ju hela min arbetsdag plus resa som de dr pd forskola och det
dr vdl det jag kan uppleva dr lite negativt. (...) Fér min del dr inget problem. Jag nyttjar den tiden. Jag
kan jobba, eller passa pd att slappna av och lyssna pa bok eller ldsa bok eller nagot. Men det dr dnda tid

1l

som tas. Det dr mina barns tid ocksd. Men sd blir det ju alltid ndr man skapendla.’

Den pendlande respondenten uttrycker i citatet ovan en ambivalens dédr pendlingstiden har
individuella fordelar (“slappna av’) medan barnens anses negativt paverkade av utokad tid pa
forskola. Synen pa att fordndra denna situation dr dock obefintlig da respondenten tydligt ser
pendlingen som en konsekvens av efterstravad boendemilj6é pa landsbygden. Darmed kontrasterar
respondenten en annan syn pa arbetet som finns hos respondenter i Kode dir arbetssituationen
fordndrats for att minska avstdndet mellan boendemiljé och arbete.

7.4.4 Barnperspektiv med betoning pa landsbygdens utbud av meningsfulla aktiviteter
Som redogors i 7.4.2 visar sig familjebildning ha inverkan pa att beslutet att flytta till en lantlig
miljo. Motiven bakom en flytt innehaller &ven tydliga individuella motiv baserade pa intressen
och trotthet pa staden som boendemiljo. Sammantaget finns hér ett omlandsperspektiv som
staimmer vl 6verens med hur omlandshushallen i Loddse och Floby beskriver barnens uppviéxt
som fordelaktigt och forenligt med egna motiv. Samma respondent som ovan sag nackdelar med
tidskrdavande arbetspendling for barnen betonar dnnu mer hur den lantliga boendemiljon ger
hennes barn en bra uppvéxt med larorika aktiviteter:

“Sedan att vi inte sjdlva har djuren men att man ska kunna ha det i omgivningen. Det var nog en viktig
del ocksa till att vi inte ville bo inne i stan. Dels det hdr med renare luft, trafik och just att kinna till att
(...) man kan diskutera och de ser hur man skérdar pa dkrarna och "hur fungerar det hir?’ 'vad kommer
det?’ 'Ja det dr det hir vi anvinder sedan till mat’ 'De kossorna dr de vi far var mjélk ifran..” och de
delarna. (...) Mina tjiejer var ivig och red i séndags. Liksom inga problem! Aldsta dottern har en kompis
vars mamma har ett stall sa da var hon och red ddr mitt i veckan (...) Det héir med kopplingen till djur pda
ett annat sdtt. Barnen som gar pd forskola far gd pa kosldpp. De far dka till bondgdrden och se hur de
mjolkar kossorna. Hela den delen som inte stadsbarnen liksom har samma koppling.”

Boendemiljons nidrhet till
traditionella verksamheter
pé landsbygdens betonas
som vérden i citatet ovan.
Virdet relateras framst till
barnen och kopplas
samman med savél viktig
kunskap och kvalitativa
aktiviteter for barnen som

staden inte anses erbjuda
lika tillgangligt och
spontant. Ett flertal andra

respondenterna  beskriver

liknande virde av £ vl ik, o i
Figur 17: Lantbruk med djurhallning i Kodes omland - en uppskattat inslag i
respondenternas narmiljo
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lantlighet i deras boendemiljo men inkluderar i hogre grad ett eget aktivitetsmonster vid sidan av
barnens egna.

Samtidigt framtrdder hur boendemiljons lantlighet d&ven skapar en stor nackdel som gar ut over
fraimst barnen. Forutom hur arbetspendlingen har tidsméssiga nackdelar sa betonar flera
respondenter hur fritidens resebehov upplevs krdvande och kopplat till barnens sociala behov.
Forutom avstand minskar barnens egen rorlighet av fordldrarnas syn pa omgivande vigar i
boendemiljon. En respondent beskriver kdrnfullt effekten av dennanackdel:

"Man kor de ju jdmt. Dom ldr ju sig inte. De blir lite bortskimda tror jag...”

Niér boendemiljons nackdelar for de lite dldre barnen diskuteras uppger respondenterna hur de
saknade ett langsiktigt perspektiv kring boendemiljon vid tiden da de blev fordldrar i relativt ung
alder och hur de hade en nagot naiv syn pa lantligt boende nér de flyttade ut i Kodes omland. En
av dessa respondenter har fortsatt starka asikter om hur en lantlig boendemiljo bor se ut men visar
genom ett eget exempel pa hur synen pa ett lantligt boende inte alltid dr enkelt att forena med ett
barnperspektiv:

“Alla som bor i den hdr socknen (...) jobbar for att behdlla landsbygdskdinslan. Vilket dr viktigt for oss
for vi har valt att bo pd landet. Sd inne hos oss (...) sd har vi inga gatlampor och nu plotsligt sa att det dr
lite nackdel ndr det bor 69 barn ddr inne helt plotsligt. Som ska ga pad eftermiddag och kvdllar. Det dr ju
inte jdttefordelaktigt ndr man ska ha kvar landsbygdskdnslan. Sa det blir ju saddr det blir en balansgdng.
Faktiskt.”

Som boende i ett av sommarstugeomradena med en allt hogre andel permanentboende ger
respondenten ovan en intressant bild av de utmaningar som finns nér en véxande skara minniskor
med starka preferenser om vad som &r en lantlig boendemiljé och vad den bor innehélla bosétter
sig pa landsbygden och samtidigt virnar bade sdkerhet och stimulans i deras barns uppvaxtmiljo.

7.4.5 Ett arbetsliv som forstirker vardet av boendemiljonslantlighet

Havet, naturen och landsbygden é&r drivkrafter for inflyttning som &ven har omsatts i
aktivitetsmonster hos méanga respondenter. En dvervigande del av respondenterna ser hur vérdet i
boendets karaktdr och aktivitetsmonster forstirks genom upplevelser i deras arbetsliv. En
respondent beskriver hur uppskattningen av boendemiljons kontrast vixte fram efter en tid som
boende i Kodes omland:

“Jag dr ju van att bo med mycket folk (...) Alltid haft ett oppet hem. Folk har kommit och gdtt och mycket
kontakt med grannar och(...) ndr jag skulle flytta hit dd sd sa jag ’Vet inte om jag bo sd ddsligt (...) men
jag dr beredd att gora ett forsok men klarar jag inte det sa mdste jag alltsa flytta tillbaka till stan’ (...)
sen ndr det hade gdtt nagra dr sd kom jag att tinka pd det att ”Ndmen herregud hur kunde jag tinka
sa?’. For ndr man jobbar triffar man ju folk hela tiden sa ndr man kommer hem. (...) Ndr jag kom hem
pd vintern fran jobbet, jobbade i skola pd den tiden och dd var det barn... decibel hela tiden! Och man
kommer ut hit och oppnar bildorren och det ligger sné 6verallt. Det dr sd tyst sd att man hortystnaden!”

Respondenten tar hir sin utgangspunkt i hur hennes uppviaxtmiljé format henne till en social
individ. Mot denna bakgrund var hon inledningsvis skeptisk till hur boendets lantlighet skapade
ett lugn och en gleshet mellan grannskapet. Uppskattningen av boendemiljons lantliga pragel
utvecklades istdllet nir upplevelsen av boendets omgivning fordes in i ett vardagsmonster.
Respondenten framhaller hir hur synliga arstidsfordndringar i omgivande natur stimulerat till ett
aktivitetsmonster med frekventa promenader och stort odlingsintresse.
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En annan respondent med arbete i Goteborg ger bilden av hur arbetsmiljon innebdr en viktig
balans for hennes uppskattning av den lantliga boendemiljon. Istéllet for “decibel” talar
respondent om stadens “’puls” som en forutsittning for att uppskatta hemmets lugna omgivning:

“Jag kan ju personligen tycka att det dr vildigt skont det hir att jag har staden och stadspulsen pd dagen
(...) och sen ndr jag gar av vid stationen hemma sd dr det som att dd infinner sig lite lugnet. (...) For mig
dr det nog viktigt att fa den kombinationen av att jag har tillgdngligheten till Goteborg och de
Sfunktionerna ndr jag vill. (...) Ddremot skulle jag sitta och jobba i ett mindre samhdlle och jobba ute pd
landet. Da skulle jag nog bli lite ’ojoj’ lite lappsjuka. Utan jag tror just att man kan kombinera det bdsta
av tva vdrldar som gér vildigt mycket...”

En tredje respondent uttrycker mer visuellt hur partnerns arbetsliv som hdgre tjinsteman inom
Volvo innebdr att boendemiljon karaktér blir en tydlig kontrast som stimulerar aktiviteter i
boendet:

“Jag har blivit en annan individ av att bo sahdr. Fdtt upp égonen for helt annat liksom. Odling, som sagt
vdra honor, dgg dd och sant. Min man dlskar det! Dd tar han av sig kostymen och dr ute i blabyxor och
bara grejar”

Med beskrivningen av skiftet frdn “kostym” till ”blabyxor” illustrerar respondenten vil hur den
lantliga boendemiljon ger familjen aktiviteter som ger tydlig kontrast mot arbetsvardagen.
Respondenten betonar hur boendemiljon férdndrat henne som individ och ger bilden av den frihet
som den lantliga boendemiljon ger da aktiviteter hér beskrivs som att”greja”.

7.4.6 Motvilligt resande for vardagskonsumtion med tyngdpunkt inom kommunen

Som en f6ljd av betoningen pa vérden och aktiviteter i boendemiljons nidrmsta omgivning
framtrdder en bild av relativt 14gt resande for fritidsaktiviteter. Individuella intressen av odling,
djurhallning batliv och fiske kombineras med hur barnens aktiviteter framst sker i form av
idrottsaktiviteter i Kode och Jorlanda. Storsta resebehovet dr kopplat till nddvindig inhandling dar
omlandshushallen till stor del viljer bort Kodes matbutik for att &ka till kommunens centralort
Kungilv samt Ytterby.

Utanfor behovet av matinhandling sa framtrdder Kodes geografiska lige mellan Kungdlv och
Stenungsund dér frdmst Stenungsund beskrivs som en uppskattad ort for konsumtion av
sdllankop. Goda kommunikationer genom motorvdg och tdg samt Kodes placering mittemellan
dessa tva storre orter innebér att respondenterna upplever stora mdjligheter att ta del av ett
billigare och storre utbud &n i Kode. Flera respondenter motiverar sitt val av att besoka
Stenungsund genom att jamfora med upplevelsen av att besdka arbetsorten Goteborg for
fritidsdndamal:

“Jag tycker inte om att handla egentligen men man dker ju hellre till Stenungsund dn till Goteborg om jag
sdger sd. (...) Det dr lite mindre folk ocksa uppdt (...) det dr lite ldngre men det finns det mesta ddr ocksd.
Bdckebol och Uddevalla dr samma bdda tva egentligen”

”Sa dker vi ofta till Stenungs torg ocksd for det dr mer kompakt och de flesta butikerna finns ddr ocksa.
Ska man handla kldder med barnen sa dker vi ndstan aldrig in till Goteborg. Det dr for stort. (...) Jag var
liksom’ Smidigt for barnen och kompakt. Litt och ta sig till och fran...(...) jag trodde nog att det fanns
mindre av service och sddant runtomkring (...) Man tinker lite att 'vi flyttar ut pa landet och visst det
finns en affdr men sen finns det inte mycket mer dn det’. Men det finns ju vdldigt vildigt mycket mer dn
det. (...) Vi var pa ansiktsbehandling hdromdagen i en liten bod alldeles i ndrheten ddr vi bor. Vi har
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Stora Héga som inte ligger sa langt ifran ddr vi bor med vildigt mycket olika typer av service. Bdde mat,
skoaffirer, danskidder liksom att det finns vildigt mycket affdrer i de hir smd samhdllena runtomkring
som inte jag visste! Utom man trodde hela tiden att ’’ja det dr in till Maxi i Kungdlv eller in till stan som
géller”

Béda respondenterna som citeras ovan ger pa olika sétt utryck for sin syn pa storre orter och dess
folkméingd som besvirande for vissa av deras aktiviteter. I Gversta citatet ger respondenten bilden
av ett allmént ointresse for konsumtion som da upplevs mer effektiv genom att férdas ldngre for
att fa mindre ménniskor runtom sig. Detta har inneburit en svag relation till Goteborg och stadens
utbud utanfor respondentens arbetsvardag.

I det andra citatet ovan dr omgivande ménniskor inget negativt i sig men Stenungsunds storlek
och folkmingd ger upplevelsen av en béttre och ”smidigare” struktur &dn staden Goéteborg som
hénvisas till rollen som smébarnsfordlder. Utifrin samma perspektiv som smabarnsfordlder
uppskattas dven en generell néarhet till konsumtion fran boendemiljon dir prioriterar att ta del av
ett Overraskade brett utbud i sitt ndromrade. Respondenten kénsla for- och brukande av det
utbudet ndra boendemiljon motiveras dock utifran ett samspel med den outnyttjade mdjligheten
till stérre och mer varierat utbud inom regionen:

“Samtidigt tror jag det dr viktigt att sdga att det dr ett begrdnsat utbud. Det kan tillfredsstdilla vissa
behov men just...(...) Mycket genom att vi dndd bor sd pass ndra Goteborg. Hade vi bott ldngre ifrdn (...)
till exempel Uddevalla dda hade jag nog inte kdnt att jag hade kunnat ta del av de utbud som finns i
Géteborg som jag dndd kéinner att jag har mdjligheten att géra nu. Aven om jag inte gor det nu sd dir det
dndd vildigt viktigt att kdinna att jag har mdjligheten att gora det (...) Jag tror att det viktigaste dr att
kdnna att man har mdéjligheten att aka in. Och visst vi dker in ibland till Géteborg ndr vi har barnvakt.
Men vi har dven ett virdshus i Jorlanda som dr vdildigt bra att kika pd! (skratt)”

En annan respondent med samma medvetenhet om nédrheten till Goteborg uttrycker en motsatt
slutsats om Goteborgs betydelse som outnyttjad konsumtionsalternativ utifrdn egna erfarenheter
av hur utbudet forbattras i storre orter ndrmare Kode:

“Jag kan sdga att i borjan ndr jag var mammaledig med barnen dda var jag vildigt mycket i
Gateborg...faktiskt...dd dkte jag in mycket och fikade och kidnde vad skont det dr att komma ut
hit...tillbaka hem lite...men ndr man dr aktiv och jobbar heltid dd slinger jag mig hellre i bilen upp till
Stenungsund faktiskt (...) sddana snabbinkop sd blir det kanske jag viljer att dka till Stenungsund istdllet
dd. Vilket har satt sig lite eftersom de borjar utvecklas lite mer ddr (...)Har det kommit ett HM och innan
var det ganska tradigt ...

Respondentens negativa upplevelse av konsumtion i Goteborg forstirks av hur utbudet
Stenungsund som mindre stad erbjuder ett forbéttrat utbud som upplevs mer tillgédngligt och
smidigt. Trots att respondentens ovan har bakgrund i Goteborg har arbets- och boendemiljon i
Kodes omland foréndrat instéllningen till att besdka och handla i storre orter till fordel for ndgot
mindre Stenungssund. I likhet med smabarnsfordldern som citeras ovan ger &@ven denna
respondent bilden av ett forbattrat utbud som mdjligen stimuleras av just ett vixande omland
mellan Goteborg och Stenungsund.

Sammantaget framstar inte heller orten Kode som en viktig plats for respondenterna i omlandet.
En overvdgande del av respondenterna uppger att kompletteringshandling vid matbutiken samt
stopp vid bensinmacken &r frimsta utbytet med orten. Genom att frimst besoka Kode for viss
service finns ett fokus pa upplevelsen av Kode som trafikméssigt underdimensionerad i
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forhéllande till den omgivande trafiksituationen. Beskrivningarna av Kode domineras av ortens
trafiksituation och illustrerar pa sa sitt hur boendet i omlandet ofta innebér ett beroende av bil for
utbyte med orten. Detta dverskuggar dvriga funderingar kring Kode som del i derasboendemiljo:

“Jag dr ju sd inbodd sd man blir lite blind men dels dr det sd trangt med bilar for folk pendlar ju sd
mycket nu. Sd det dr overbelamrat éverallt (...) Det har satt tryck pa (...) macken ddr. Han har ju hur
mycket som helst att géra jimt. (...) Och ddr dr vildigt mycket aktivitet med lastbilar. (...) Norrmdnnen
dker av ddr ndr de kommer frdn Norge. Sd det dr en vildig knutpunkt Kode.” (Kvinna boendes i omlandet
Arod)

Ett neutralt konstaterande av trafikintensiv miljé som “6verbelamrad” i citatet ovan blandas med
mer frustrerade beskrivningar som efterlyser en béttre trafikplanering:

“(Man i hushdllet) Vi sa det som senast ndr vi hdmtade Lilleman firdn fritids idag. Star bokbussen mitt pd
vdgen utanfor ica och sd star ndgon annan lastbil. Det var inte ldnge sen de gjorde en pendelparkering
(...) sa de dr medvetna om att det dr manga lastbilar som stdr ddr utanfor Statoil pd avfarten. Varje dag
ndr jag kommer hem fran jobbet och svinger av. Det stdr en konvoj med lastbilar ddr (...) vid pizzeria
och gatukék. Ddr alla lingtradarchaufforer som sitter och dter. De sdtter upp sddana hdr
parkeringsforbudsskyltar. Det dr ingen (...) som bryr sig om det (...) Det finns ingen plats for dem
overhuvudtaget. Jag vet inte hur de planerar egentligen. De vet om att sa hdr dr det.

(Kvinna i hushdllet) (...) Det dr liksom inte anpassat for dagens samhdlle kan man sdga. Det ligger 50 dr
efter...”

Omlandsperspektivet pa Kode som ort dr pétagligt i citatet ovan da trafik och tillgédnglighet med
bil dr i fokus. Detta kan troligen forklaras av den tillfredstédllelse som finns med egna boendet i
omlandet dér nidrmsta omgivning priglas av landsbygd och natur. Ingen av respondenterna
uttrycker asikter om Kodes ovriga struktur, innehdll och utbud. Pa direkt fraga ser respondenterna
framst betydelsen for dvriga familjemedlemmar:

“Det dr nog mest ungarna i sd fall. Vad ska man sdga, att dom saknar sd. De har ju fritidsgdarden. Dd har
de en gdng i veckan (...) Dd dr det 7-9. Det finns inget for de yngre barnen sd det dr det som saknas. Sen
dr det ju inte bara att ta sig till Kungdlv heller ...

Ortens utbud relateras direkt till respondenternas egna barn och omgivande ortsbefolkning
framfor en egen koppling till orten som boendes i omlandet. I denna beskrivning belyses aterigen
hur flera respondenters strdvan efter att kombinera nérhet till effektiva kommunikationer med
intresset for boende med lantlig omgivning och hur detta skapar en distans till orten Kode som ett
servicecentrum. En annan respondent identifierar ortens karaktir och utvecklingsbehov utifran
ungdomarna i trakten men poéngterar ett mer generellt behov av mdtesplatser for ortens
befolkning:

“Men vid stationshuset ddr, da tinkte jag da att "Tdnk om man kan gora ett allaktivitetshus ddr for alla
dldrar. Som anvdnds ndstan dygnet runt. Alltsd man kan ju ha pd dagtid kan man ju ha
smdbarnsfordldrar som dr hemma och har (...) behov av att trdffas. Och sen dr det ungdomar och manga
dldre som kanske ensamma hemma som kan komma och lyssna pd musik och ldsa tidningar ihop
och...caféverksamhet eller kora gymnastik och barnlekar och (...) ja ett allaktivitetshus. For det dr for
trdkigt att alla stinger sin dorr tycker jag. Och sa sitter man ddr och tittar pa TV i varje litet hus istdllet
for att som i England gdar man pd puben och pratar”

I citat ovan hénvisas till tidigare stationshus som revs vid infrastrukturforbéttringen runtom
stationsomradet. Som del i respondentens funderingar om en ny motesplats framkommer
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avsaknaden av det bibliotek som lades ner nagra ar och hur detta begransar mgjligheterna att
skapa mer varierad motesplats i Kode.

7.4.7 Dagens stationsomrade - Parkeringsutbyggnad i en underdimensionerad
trafikmiljo

Stationsomradet bildar tillsammans med nérbeldgna matbutiken Kodes centrum enligt
respondenterna. Som ovan beskrivs si uppfattas Kode som en serviceort av respondenterna som i
Ovrigt inte identifierar sig med orten som viktig del av deras boendemiljo i omlandet. Synen pa
orten generellt priaglas av hur trafiksituationen forsvarar utbytet med orten for vardagsbehov.
Detta perspektiv framtrdder dven i synen pd dagens stationsomrdde da enbart en respondent
nyttjar stationsomradet for daglig pendling.

Senare ar har utbyggnad av parkeringsplatser i nérheten till stationsomrédet skett och detta
upplevs nddviandiga och positiva av respondenterna. Respondenten med pendlingsvardag frén
stationsomradet utvecklar sin syn pd hur parkeringslosningar dr centrala for ortens utveckling
utifrdn att omlandet har en stor attraktionskraft:

“Alltsa ndr jag borjade dka ddr da var det ju bara ett fatal parkeringsplatser och sen var det en
overvuxen tomt med ett fallfirdigt trdruckel som varit ett gammalt stationshus tror jag och sen var det
inte sa mycket mer med det. (...) Sd byggde man om perrongerna sd det blev en ordentlig...den hdr
perrongen med tvd spdr. Forut var det bara ett spdr och dd rev man hela det huset och tridgdrden. Och
sen byggde man den ordentliga pendelparkeringen (...) och det tror jag varit avgérande. Det hdr att dels
frascha till det for det var sa fallfirdigt och sdg ganska hemskt ut (...)Ndr det dr sadana hdr smd
pendeltagsstationer som inte kan liksom goda det hdr i sig sjdlv sd dr det ju mycket det som finns
runtomkring. Att folk kan ta sig till stationen kanske fran en storre omkrets. Sd att kunna ligga
bilparkeringar attraktivt ndra stationen dr vdldigt viktigt. Sen dr det viktigt att du kan gd och
cykelparkering och det ocksd (...) men jag tror att kunna nyttja de ndrmaste ytorna till bilparkering dr
vdldigt viktigt.”

I citatet ovan beskrivs en fordndring av stationsomradets innehdll mot mer trafikrelaterade inslag
med “ordentlig perrong” som en “uppfraschning”. Eftersatta stationshus och grona inslag anses
inte utgdra nagot virde for platsen i ljuset av hur stationen ska inrymma fler méanniskor fran “en
storre omkrets”. Respondenten ger hér en tydlig bild av hur orten och stationsomrédet har en
funktionell betydelse utifran hennes boende i omlandet framfor att ha ett virde som en plats i
orten dir verksamhet finns och social aktivitet frimjas. I linje med hur respondenten ser pa
stationens upptagningsomrade (“omkrets”) av ett omland blir parkeringsplatser och dess
lokalisering i fokus. En annan respondent tillfor en mer vardaglig beskrivning av hur en strategisk
parkeringsutbyggnad skapar 6dsliga miljer i stationsomradet omgivning:

”Sen har de da byggt en plats till som alldeles vid motet (...) och déir har de gjort en jdtteparkering och
jag undrar liksom "Varfor har de gjort den?’ For den parkeringen dr aldrig full. Jag har aldrig sett den
Sfull. Ddremot dr det alltid ndgon bil som dr trasig. Vi har stdtt dér tvd ganger och dd har det varit inbrott
en gang. Sd 50% av gdngerna vi stdtt dir har det varitinbrott...”

Likt intervjuerna i Lodose visar citatet ovan hur kédnslor av Odslighet och otrygghet dven
framtrdder vid Kodes stationsomrade. Genom respondenternas ldga besoksfrekvens i1 savil Kode
som dess stationsomrade dr det fa som uttrycker nadgon storre frustration kring detta. Samtidigt
finns vetskapen om hur parkeringsplatsen ar utsatt for kriminalitet. Hos respondenten som &ar
positiv till utvecklingen mot fler parkeringsplatser i stationsomradets ndrhet framstar den stora
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parkeringen som ett avskrickande exempel pa betydelsen av att skapa nérhet och inslag av ovrig

service:

"Ndr tdget borjade ga sd ofta da hade vi ju pendelparkeringen ddr vid ICA. Det dr ju perfekt uppgjort for
smdbarnsfamiljer. Pd sd sdtt att vi har tdget ddr, ica och forskolan ddr. Det gjorde ju att det var sda
naturligt att gd forbi butiken direkt ndr man gatt av taget. Sa kan man képa en mjélk och brod innan man
gar till forskolan och hidmtar barnen. Och det har man ju mdrkt att det dr ett beteende som vildigt manga
har (...)For att ga éver det hir motstandet for att faktiskt stilla min bil och ta och dka sd jag tror att det
var liksom helt avgérande till att man fick till det bra med pendeltigsparkeringen (...) Vi har ju en stor
pendelparkering ocksd borta vid motorvigen men den dr for langt bort (...) dd far du ldgga pd ndstan 5
minuter pd restiden for att gd ddrifran. Sd dr det fullt pa ndgra av de hdr tvd sd kanske vissa fortsdtter
dka bilen tror jag. Sd att just det hér att kunna utveckla det runt (...) att ha affiren ddr, Jitteviktigt! Att
forskolan och det ligger vdildigt néira (...) att det ska just kinnas kompakt med de hérvardagsgrejerna...”

Citatet ovan poédngterar betydelsen av minimal tidsatgdng for skiftet fran bil och tag for att forma
ménniskor att vilja kollektivtrafiken. Detta illustreras dven av en annan respondent som, trots
arbetsvardag i Goteborg och regelbunden inhandling pad matbutiken vid stationsomradet, ser
planeringsméssiga svagheter i1 orten och dess stationsomrdde som gynnar befolkningens

anvindning av motorvigen:

“Idag dr det liksom, jdrnvdgsstationen ligger ddr och sen dr ju vidgndtet byggt sa att alla kor ju pad
motorvdgen. (...) Det dr ju sa folk kor ju forbi jdrnvigsstationen som det dr idag. Ett fatal stannar och
gdr pa taget. For taget gar sd sdllan sd folk far ta bilen eller bussen som stannar vid Kode ndstan mer

frekvent dn taget stannar.”

Aterigen diskuteras stationsomradet utifrin sikter om trafiksituationen i Kode som helhet.
Vignaitets utformning anses skymma stationsomradet som del av Kodes centrum. Tillsammans
med hur busstrafiken overtraffar tdgtrafikens gillande avgéngar innebér detta att respondenten i
citatet ovan inte anser sig ha nagon relation till platsen eller tdget som en del i hans boendemil;jo.

Brackey,

HedsV-

Omlandets ﬁlmsr.ﬁ\
Kode

Halltgrpgy

Halltorp

Figur 18: Kollage 6ver Kode Stations omgivande infrastruktur och nya pendlingsparkeringen som associeras
med att vara avldgsen och 6dslig (Bearbetning av kartmaterial fran Eniro.se och foto av forfattaren)

Busstrafiken utgor ett starkt komplement till tdget da antalet avgangar dr ménga fler dn tagets.

Bussens har en nagot langre restid till Goteborg men foredras dnda av vissa respondenter eftersom
straickningen &r annorlunda. Bland annat framhélls bussens anslutning till Hjalmar
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Brantingsplatsen pa Hisingen i Gdteborg dédr ménga av Volvos anldggningar ligger inom néra
avstand med lokaltrafiken. Busstrafikens betydelse visar sig dven nér en tagpendlande respondent
betonar hur hon reser fran Kode station bland annat eftersom busstrafiken minskar sarbarheten vid
tagforseningar.

7.4.8 Framtidens stationsomrade - Balansgang mellan utveckling av blandad bebyggelse i
orten och tillganglighet for vixande befolkning i omlandet

Nir Kodes utveckling och stationsomradets roll i detta behandlas i intervjuerna finns fortsatt en
instdllning hos respondenterna i omlandet av att se sig som tidmligen oberdrda av ortens
utveckling. Asikterna kring trafikmiljon dimpas av att Kode frimst 4r en passage till motorviigen
d& matinhandling och 6vrig konsumtion sker i Kungilv, Ytterby och Stenungsund. Detta forstarks
av hur respondenterna framhaller aktiviteter i sin boendemiljo kopplade till havet och omgivande
landsbygd som framst finns i motsatt riktning frdn deras boendemiljé i forhallande till Kode.

Kode och stationsomradets omgivning dr idag priglad av villabebyggelse. Nér denna struktur
patalas framtrdder de starkaste dsikterna om Kodes utveckling da respondenterna med lang
erfarenhet ser ett behov av fler ligenheter. De menar pa att ungdomar och unga vuxna i Kode och
omland har en kédnsla for bygden och ser sig sjdlva bo kvar men i dagslidget maste flytta frdn orten
for att fa sitt forsta egna boende:

"Vi kdnner ju vildigt mycket folk och har bott hér en lingre tid och det dr ju det enda som efterfragas
egentligen dr (...) ndgon form av ldgenhetsbyggnation i Kode for att ungdomar ska kunna fa en etablerad
bostad. De kan ju inte skaffa sig en villa med en gang. Det gar oftast att man flyttar hemifrdn till ndgon
mindre ldgenhet, for att kunna vixla upp till nagot eget boende i form av hus (...) Sd det finns ett otroligt
sug efter ldgenheter (...) Problemet dr ju att det dr sd dyrt att bygga ldgenheter sd ldgenhetspriserna blir
ju sd otroligt dyral”

Ur citatet ovan framgar hur bostadsbebyggelsen i Kode domineras av villor vilket minskar
mojligheterna for de unga att ’fa en etablerad bostad”. En annan respondent stimmer in i behovet
av ett mer blandat bostadsbestdnd i Kode men upplever inte att ortsbefolkningen i omlandet ser
problemet tillrdckligt och hur Kodes utveckling paverkar omlandets samhéllen ochbefolkning.

“Ja for dven om jag vill ha kvar landsbygdskdnslan hdr (...) Vi maste ju ha det knutet till en by i orten sd
att man kan utféra sina behov utan att behova dka till storstiderna sd, Det ska kunna fungera tycker jag
och vi ska kunna bo hdr och dndd kunna pendla. Och utvecklingen. Det maste ju alltid utvecklas. (...)
Men som sagt det gar mycket i generationer hdr alltsd. Mdnga dr ju(...) dr valdigt kyrkliga. (...) Jag vet
inte hur jag ska sdga det hdr men utvecklingen dr ju inte jdttepositiv. De dr inte for den hdr utvecklingen
Jjdttemycket. De vill stanna kvar och de vill ha det hdr. De dr lite rddda for utveckling kan jag tycka. Fér
det dr sd jag ser det, da stannar vi ju hdr, dd bor vi ju kvar héir och kommer ga till kyrkan, medan jag
tycker att de stoppar ju den utvecklingen (...) Dd dker ju ungdomarna och fastnar i Goteborg! Sa ser jag
det...”

Respondenten ovan beskriver ett samspel mellan ort och omland for att ett eget boende i omlandet
ska fungera. I beskrivningen av omgivande grannskap framtridder dven hur hon ligger vikt vid
kontinuitet av personer och slidktband som en del i upplevelsen av en “landsbygdskénsla” dar
boendemiljon har en lang “historia” som visar sig ivardagen.

Den tredje respondenten med lang erfarenhet som boende kompletterar behovet av ldgenheter for
omlandets ungdomar med hur dven den dldre befolkningen skulle fa forbattrad livskvalité av en
mer blandad bebyggelse i Kode:
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“Alltsa vi bor ju i paradiset tycker vi sa jag vill inte flytta nagonstans (skratt) men skulle jag tvingas flytta
skulle jag dnda tyckt att det var bra att bo sd for da dr det ndra att ta sig till Goteborg, det dr ndra att ta
sig till Stenungsund. Du bor ju centralt dven om du bor i Kode. Och nu for tiden bygger de ju sd checka
med balkonger och grejer. (...)och ett storre hus skulle vi behéva. Typ servicehus. For det dr mdnga dldre
som bor kvar hemma fast de egentligen kanske skulle behéva bo pa ett hem”

Respondenten betonar har hur en minskad rorlighet bland dldre innebér storre fordelar av att bo
inne i Kode istillet for i omlandet. Stationsomrddet som plats anses hédr erbjuda en battre
tillganglighet till service och sociala mdten i orten samtidigt som resmojligheten fran platsen ger
tillganglighet till ett utbud utanfér kommunen som kan nyttjas utan behov avbil.

De mest erfarna av respondenterna ser alltsd hur olika generationer lider av en ensidig
bebyggelsestruktur i dagens Kode och hur stationsomradets omgivning dr lamplig for att skapa en
mer blandad bebyggelse. Bland de mer nyinflyttade respondenterna utmaérker sig personen som
genom sin pendlingsvardag nyttjar stationen. Utifran ett eget forhéllande till orten som boende i
omlandet ser hon hur hon tillhér en 6kande skara av befolkningen som skapar utmaningar for
utvecklingen inne i orten Kode kring att balansera fler bostdder nir omlandets befolkning och
behovet av utbyte for service och resande véxer:

“Det gdller, tror jag, att bygga det ganska stationsndra (...) Pd ndgot sdtt féder ju de varandra visst vi
kan 6ka underlaget i orten sd att ICA har att géra men skulle vi dd ta bort tagstationen da kanske
befolkningsunderlaget skulle sjunka ganska snabbt. Jag tror man goder varandra ddr. Jag tror det dr
vdldigt viktigt att man fortfarande tillgodoser det hir behovet av att kunna ta sig till knutpunkten. Sd dven
om man vill exploatera mycket runtomkring sd tror jag det dr viktigt att man har kvar de hér ytorna sd att
man kan komma dit med biltrafik (...)Jag kan tinka mig sdhdr att 'varfor vill da fdrre bygga Kode och
istdillet bygga runtomkring’. Det dr kanske just att man kanske vill komma dt de hér andra virdena. Jag
vill inte bo i det hdr villaomrddena dir jag har alla husen mitt pd mig utan jag vill ha de hdr storre
tomterna, ha den hdr ndrheten till havet, ha allt det hir som jag inte kan fd inne i det tdta samhdllet men
Jjag kan fa det runt omkring och samtidigt nyttja samhdllet och dess funktioner. Det blir en liten konflikt
dar...”

Respondentens resonemang ovan om utmaningarna att finna balans i ortens utveckling spiller har
over i egna motiv till att flytta till Kode och hur detta synsétt pa orten forenar en stdrre grupp av
boende i omlandet. For respondenten handlar utbytet med orten frimst om kommunikation ut frén
regionen (“’ta sig till knutpunkten™) mer &n att spendera sin fritid i orten Kode. Utifran uppriktiga
personliga motiv ger samma respondent en bild av att Kode star infor vissa planeringsmassiga
véagval i hur man vill utvecklas som ort och stationssamhalle:

Jag hade nog aldrig flyttat in till samhdllet Kode som det dr nu. For att det dr inte den bdsta av tvd
vdrldar (...) Det som finns ddr dr de hdr tita villaomrddena, mdanga ser ganska likadana ut, med de
negativa i de delarna. Alltsd nu bor vi i ett ganska tdtt omrdade ocksd men det dr liksom inte det hir exakt
likadana hus (...) Terrding, man har inte insyn till varandra (...) Stérre tomter och allt sant. Skulle jag
fhytta till ett sadant omrade med villamatta som det dr i Kode. Da hade jag velat ha mer till. (...) Ddr jag
bor nu har man flyttat lite dnda av tanken av enskildhet dven om det bérjar bli lite titthebyggt sa dr det
dndd det hdr att jag bor pd landet med enskildhet. Skulle jag bosdtta mig i en sadan villamatta ddr alla
hus ser likadana ut dad lockas jag ju mer av stadslivet pd ndgot sdtt (...) Dd skulle jag vilja bo ndgonstans
ddr jag har tillgang mer till de sakerna. (...) Dad dr det kanske Kode maste utvecklad. Spetsa till sig mer
dt andra hallet. Da maste det kanske ga lite fran det hér lantliga for det vill man utveckla pd andra hall.
(...)att det kanske ska vara mer hyresridtter (...) bli lite mer tydlig sdn kdrna...
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Resonemanget kretsar kring en positiv aspekt av gleshet och beskriver hur boendemiljon i
omlandet bidrar till kdnslor forenligt med en “sdrskildhet” i forhallande en vélbefolkad regional
omgivning. Den personliga kénslan for boendemiljon uppfattas ensidigt utifran virden lokalt vid
platsen med ndrmsta omgivning vilket ger en mer neutral hallning till hur Kode kan utvecklas som
egen ort. Vissa farhdgor har respondenten dock for hur Kode d& paverkas som vilplanerad
serviceort for omlandet avseende mat, barnomsorg och kollektivtrafik.

Figur 19: Exempel pa nybyggnation av permanentboende i Kodes omland (Foto: Forfattaren)
7.4.9 Stationsomradets nutid och framtid - enkidtundersokning vid Kode Station

Enkédtundersokningen i Kode samlade 31 svarande en vardagsmorgon i maj. Det fanns en kraftig
overvikt mot kvinnliga svarande. Medelaldern f6r de svarande ar 40,6 ar.

En kraftig majoritet av de svarande uppgav att de pendlade vardagligen till Goteborg. Néra hilften
av de svarande anslot till Kode station fran ett omland som beddms vara ldngre dn ett
cykelavstand fran stationen. Denna jimna fordelning mellan ort och omland ger en fingervisning
att Kodes stationsomrade har en tydlig funktion for ett omland under utveckling mot Okat
permanentboende.

Hogsta gradering pa den sjugradig skala dominerade géllande frigan om stationsomradets
betydelse dér stationen framstod som “vildigt viktig”. Samma kénsla finns kring stationen som en
”séker” plats medan de svarande stdllde sig mer neutrala till stationsomradets estetiska aspekt om
dn med en viss dragning mot att bedomas som tdmligen “vacker”.

Avseende stationens framtida utveckling svarade dryga hélften ja pa fragan “Tycker du Kode
station har en outnyttjad potential som plats?”. Bland de utvecklingsscenarier som finns kopplade
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till detta dominerade tva scenarier med en jiamn fordelning emellan sig. Scenariona var
”Smdskalig bebyggelse med fokus pa kommunal service och handel” och “En utveckling med

fokus pd tdgresendren” och motsvarade dirmed tvé skilda synsétt kring stationsomrédets roll for
utvecklingen av Kode som helhet.

I likhet med &vriga orter fanns en hog andel som inte hade asikt i frdgan om stationsomradets
paverkat ortsbefolkningen. Ovriga fordelade sig jimt mellan att se en paverkan frimst
attitydsmassigt till omgivande region respektive i upplevelsen av Okat resande i regionen hos
befolkningen.

~ ‘
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Figur 20: Bild 6ver spridningen av boende i omlandet som svarade pa enkéten vid Kode station (Skairmdump Google)
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8. Analys

8.1 Sammanfattning och inledning

Majoriteten av respondenterna motiverar sitt val av boende i orterna/omlandet utifran hur
boendemiljon ger god tillgdnglighet till en regional arbetsmarknad med betoning pa Goteborg.
Studiens resultat visar pa att samtliga respondenter sdtter stort virde i orternas stationsomraden.
Dock dr det enbart knappa hilften som anvénder taget for arbetspendling i vardagen.
Stationsomradets roll for respondenterna &r starkast i Floby medan Loddses och Kodes
respondenter har lagre arbetspendling med tag till formén for att fardas med bil respektive buss pa
ndrbeldgen motorvdg. Forutom en avsaknad av motorvdg kan tigets starka stdllning i Floby
forklaras av ett forhdllandevis langre avstand till Goteborg.

Oavsett respondenternas resande fran stationsomradet dr overvégande positiva till att utveckling
av orterna tar en utgangspunkt i orternas stationsomrade. Planeringsstrategier av fortitning stiller
sig respondenterna antingen positivt eller neutrala infor. Oavsett detta ser de fordelar med att
orten véixer och bland de mer ldngvarigt boende betonas vikten av att utvecklingen bidrar till en
battre blandning av boendeformer som tillgodoser behov hos unga och édldre i befolkningen.
Fortitning bor dock ske med en hojd i bebyggelsen som motsvarar dagens karaktir pa orten.
Orterna skiljer sig i instdllningen till utveckling da Flobys respondenter inte anser att det finns ett
intresseunderlag som gor det realistiskt bygga nya boendemiljoer i orten medan respondenterna i
Kode och Lodose ser storre relevans och har hogre forvéntningar kring en utveckling. Med andra
ord verkar avstandet till Goteborg paverka respondenternas syn pé ortensutvecklingspotential.

Valet av en specifik ort eller omland som boendemiljo framstar inte utga fran nagot virde med
orterna i sig. Istéllet framhéver respondenterna att valet av boséttning i orten utgar frdn hur den
tillgodoser krav pa en regional tillganglighet samt hushéllets ekonomiska begrénsningar. Intresset
for boende i mindre ort och omland utgér sedan fran hur storleken ger karaktérsdrag som é&r av
viarde for synen pd barnens uppvaxtmiljo samt egen individuell drivkraft att bo i eller néra
landsbygd. Drivkraften att ha ett lantligt boende framtridder fridmst i Floby och Kodes omland
medan Lodoses respondenter betonar ekonomiska fordelar med boendet samt ortens goda
tillganglighet till storre orter i regionen.

Respondenter som betonar vdrdet och drivkrafter till en lantlig boendemiljo finns fridmst i Floby
och Kodes omland och visar i hogre grad ett aktivitetsmonster kopplat till nirmaste boendemiljo. I
forlangningen innebér detta aktivitetsmonster att ndrheten till Goteborg virderas ensidigt men
hogt utifran mojlighet till bra arbetsmarknad. Loddses respondenter skiljer sig fran dvriga orter
genom att ha ett mer otydligt aktivitetsmonster pé fritiden som forstirker betydelsen av Goteborgs
nérhet utanfor deras arbetsliv.

Nedan sammanstélls och analyseras resultatet fran intervjuerna i L6dose, Floby och Kode mer i
detalj. Analysavsnittet &r disponerat utifran studiens fyra fragestillningar med vissaunderrubriker.
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8.2 Fraga 1: Vad dr viktiga och viirdfulla- respektive negativa aspekter av
boende i mindre orter?

8.2.1 Boendemiljons regionala aspekt dr en forutsittning forknippad med olika innehall
och omfattning

Den mest framtraidande aspekten hos respondenterna i samtliga tre orter &r tillgédngligheten till
omgivande region. I fokus finns tillgdngligheten till Goteborg fran den mindre orten dar
overvagande del av inflyttade respondenter beskriver tillgdngligheten till Goteborg som en aspekt
som utgjorde en ”forutsittning” och ett “centralt kriterium” ndr de funderade kring olika
bosittningsalternativ. Med dessa ordval ligger respondenternas syn pa en regional dimension av
boendemiljon i mindre orter ndra vad Niedomysl (2006) definierar som ett behov

Bakgrunden till vérdet av regional tillgdnglighet utgér framst fran en stark forvéntan att bibehélla
sitt nuvarande arbete utanféor den mindre orten efter att ha flyttat dit. Ovrig betydelse av
tillganglighet till omgivande region skiljer respondenter och orter emellan. I Lodose framtrader
betydelsen av regionen och Goéteborg som starkast da stadens utbud av konsumtion, sldktband i
regionen och kommunikationer till utlandet utgjorde viktigt virde av att bo i Lodose. I dvriga tva
orter dr betydelsen av regional tillgdnglighet frimst relaterad till behovet att arbeta medan
vardagslivets fritid tydligare kan kopplas till véirdet karaktirsdrag inom boendemiljon i orterna
och dess omland. Bade Floby och Kode har respondenter med ett mer specifikt uttalat
aktivitetsmonster som anses ha goda forutsittningar i boendets nidrmsta omgivning. Saledes
framhédver respondenterna vérdet av boendets regionala platsdimension utifrdn en varierad
omfattning men dér betoningen finns pa hur arbetsliv kréver en relation till Goteborg.

8.2.2 Personlig uppskattning av boendets omgivande karaktir paverkar synen pa
regionala tillgingligheten

Skillnaderna i betydelse och omfattning for vérdet av regional tillgdnglighet speglar hur
respondenterna i de olika orterna virderar boendet i en mindre ort. I Loddse betonar enbart ett
hushall hur de efterstravat ett boende i en landsbygdsmiljo med god tillgéng till omgivande natur.
I Floby och Kode ér detta lantliga motiv starkt forekommande bland respondenterna och delvis
motiverat utifrdn personliga ambitioner och intressen. Foljden av dessa starka motiv kring boendet
ar att virdet av regional tillgénglighet fran Floby och Kode néstan enbart relateras till arbetet.

I den relativt svaga betoningen pa vérdet av landsbygd bland Loddses respondenter framtrader
istéllet ett starkt ekonomiskt motiv med valet av boendemiljo. Ekonomiska aspekter framtridder
hos ménga respondenter men betonas sidrskilt av respondenter i Loddse som en drivkraft bakom
valet att boende pa orten. Respondenterna i Lodose forholl sig uttryckligen till den regionala
omgivningens prisldge pa hus med betoning péa skillnaden gentemot kommuner narmare Goteborg
dér inte samma goda kvalité pa boendet erbjods for samma ekonomska summa.

Overlag finns ett samspel mellan ekonomi och regional tillginglighet for samtliga respondenter.
Bland respondenter i Floby och Kode visar sig istdllet hur ekonomiska motiv balanseras mot
tydliga motiv kring boendemiljons lantliga karaktdr. I de fall Lodoses respondenter ndmner
boendets karaktdrsdrag tydligt relateras detta huvudsakligen till ett barnperspektiv pa hur nirhet
till natur och ortens storlek ger en dverskadlig ndrmiljé bade geografiskt och socialt. Betoningen
pa barnens miljo som védrde av boendets karaktir innebér att mer individuella vérden bland
hushallets vuxna inte kommer fram bland Loddses respondenter. Ett undantag &r dock hur vissa

82



ser sitt eget deltagande i1 lokalsamhéllet som ett resultat av ortens storlek som ett karaktdrsdrag
vilket forenar respondenter i Lodose med respondenter i framst Floby.

Oavsett skillnader i hur individuella motiv framtrdder sd inkluderar en Overvdgande del av
respondenterna ett barnperspektiv i virdet av boendemiljons karaktdr. I likhet med Tillberg (2001)
har respondenterna olika instdllning kring vilka fordelar deras barn far genom boendemiljon dér
en skiljelinje gér mellan boende i orten och i omlandet. Omlandsrespondentens boendemiljo &r
forenad med starka inflyttningsmotiv och tydliga aktiviteter i vardagen dér respondenterna inte
problematiserar barnens sociala nackdelar av boendets omgivande gleshet. Istéllet framhdvs hér
véardet av meningsfulla aktiviteter for barnen av omgivande odling ochdjurhallning.

Bland boende i Lodose aterfinns en motsatt bild kring gleshet som illustreras av hur respondenter
inne i orten framhaver motiv av att ha ett stort grannskap for att frimja barnens sociala miljé samt
efterstrava nérhet till skola frdn boendet. Omlandshushallen i studien framstir resonera pa
liknande sétt som de landsbygdsboende” som finns i Tillberg (2001) d& en egen upplevelse av
stadens negativa sidor som boendemiljo visar sig nir respondenterna format motiv till boende i
omlandet och dér en social miljo for barnen har overtréffats av synen pa meningsfulla aktiviteter i
en trygg miljo.

8.2.3 Platsspecifik- och kontrasterande virde - aspekter med viss understodjande effekt
Mot bakgrund att boendemiljons regionala dimension framtrader som en forutsittning for de flesta
respondenter framstar de specifika orterna i sig sjélva vara tdmligen betydelseldsa. Valet av
boende i Loddse, Kode och Floby utgar fran deras geografiska ldge i regionen och hur de erbjuder
karaktidrsmassiga fordelar utifran individuella motiv eller barnperspektiv. Av flertalet orter som
motsvarar dessa aspekter preciseras boendet till den specifik orten frimst utifran ekonomiska
ramar for respondenterna. Detta blir tydligt med hur exempelvis respondenterna i Kode framst
forholl sig strikt ekonomiskt kring betydelsen av att ha slaktband till hus i ortens omland.
Relaterat till Amcoff (2000) och Stenbacka (2001) finns en generellt 1dg anknytningsrelaterad
aspekt pa boendemiljon bland respondenterna da deras sldkt till storsta del aterfinns i omgivande
region och inte bor i orten. Anknytningen &r séledes framst i form av tomtmark och hus
koncentreras till respondenter i Kode.

Aven kontrasterande dimensionen av boendemiljé i mindre ort och omland dverskuggas av starka
regionala och barncentrerade perspektiv. I den man kontrasterande virden framhévs dr detta hos
respondenter i omlandet och relateras i forsta hand inte som ett inflyttningsmotiv utan snarare
nagot som utifran erfarenhet som boende innebdr ett mervdrde i boendet. Dock forefaller
boendemiljons kontrast gentemot tidigare boende i staden forma ett virde och motiv till
inflyttning till en lantlig boendemilj6. Detta viarde beskrivs framst utifran en vixande “trotthet” av
att bo i staden dar, aterigen, tankar om familjebildning och barnperspektiv innebdr att steget att
konkret flytta ut till en mindre ort och omland (och bort frén staden...) tas av respondenterna.

Konstrasterande vérdet i boendemiljons vardag ndmns enbart av tre respondenter som en
framvixande insikt under tiden som boende och relateras till arbetslivet och hur boendet dr en god
miljo for effektiv aterhdmtning och distans till arbetet. Férutom att exemplifiera kontrasten med
ord som boendets “lugn” i forhallande till arbetslivets “decibel” finns dven exempel pd hur
boendemiljons “jordbundna energi” uppskattas i form av synlig historia fran tidigare
levnadsvillkor i bostaden och i dess omgivning. I den senare beskrivningen ndrmar vi oss ettvérde
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liknande den “’grounding” som Massey (2005) beskriver i lantliga miljéer men &r som sagt mycket
svagt uppmarksammat bland respondenterna i denna studie.

8.2.4 Modellering av virdet for boendemiljons aspekter

I figur 21 sammanfattas de vérdefulla och viktiga aspekterna i boendemiljon i Niedomysls
hierarkiska pyramidmodell. Framtridande dimensioner av platsen for boende har placerats i
hierarkiskt utifran Niedomysls ledord behov, krav och preferenser och tillforts kursiverade
beskrivningar for de aspekter i vardagslivet som dimensionernas virde frimstmotiveras utifran.

I modellering med Niedomysls pyramid visar sig en regional dimension for boendemiljon som ett
behov for boendemiljon hos respondenterna som vidare stiller krav pa boendemiljons karaktér
utifran individuella och barnrelaterade motiv och intressen. Dominansen av den regionala- och
karakteristiska platsdimensionen innebdr att Ovriga tva dimensioner &r sa pass svagt
forekommande 1 intervjuerna att de inte kan anses framtrida som tydlig preferens vid
respondenternas virdering av boendemiljon. Istéllet kopplas platsspecifika och kontrasterande
dimensioner delvis till tva framtrddande aspekter i boendemiljon som framkommit i intervjuerna.
I de ekonomiska aspekter som beaktas i valet av en mindre ort med regional tillgénglighet finns en
viss platsspecifik inverkan framst avseende den sldktanknytning som finns hos respondenterna i
Kodes omland vilket inneburit att orten uppmérksammas som tankbar boendemiljo.

P& samma sétt hinvisar respondenterna i viss man vérdet av boendets lantliga karaktér till hur
detta kontrasterar tidigare upplevelser av boende i staden som saledes innebér en forstarkning till
motiven och vérden av lantliga aspekter av mindre orter och framforalltomlandet.

Fatal
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Figur 21: Fordelningen av platsdimensioner for boendemiljons varden i Niedomysls (2006) pyranmidmodell
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8.2.5 Boendemiljons nackdelar - Avstand och kommunal politik

Framsta nackdelen med boendemiljon forenar samtliga respondenter med barn och avser
upplevelsen av mycket resande for att underlétta barnens sociala kontakter och fritidsaktiviteter.
Viss samstdmmighet med Tillberg (2001) kan hir urskiljas i hur ndstan alla respondenter i
omlandet framhéver avstanden till barnens aktiviteter som frimsta nackdel med sin boendemiljo.
Detta uppfattas dock som en naturlig foljd av efterstrdvade karaktdrsdrag i den lantliga
boendemiljon. Utifran Tillberg (2001) kan omlandsrespondenternas individuella motiv hénvisas
till hennes diskussion om strdvan efter kénslan av oberoende i boendemiljon i forhallande till
omgivande samhélle och hur nackdelar for barnen i deras beroende av respondenterna for sociala
kontakter delvis d& kan rittfirdigas med hur boendemiljon ger barnen goda uppvaxtvillkor.
Resebehov och avstandsproblematik som framtrddande nackdelar fOrstirks av hur &dven
respondenter utan barn lyfter fram detta med hinvisning till hur tagets tidtabell i forsvérar i
vardagen.

En annan nackdel med boendet i mindre orter handlar om kommunal service och fysisk planering.
Har finns dock stor skillnad mellan orterna. I Lodose dr respondenterna mest kritiska till deras
hemkommun. Nackdelen framtrader i hur forvéntningar dr baserade pa att kommunens vision for
Lodose inte har uppfyllts i1 praktiken gdllande savél tidsaspekter som implementering.
Respondenterna saknar utbyggd forskola, utlovad turtithet 1 tagtrafiken och sédkra
vigar/cykelbanor. Forvéntningar om utveckling har successivt ersatts med oro for
skolnedldggning och sammantaget inneburit funderingar kring att flytta samt att avrdda vénner att
flytta till orten. Kritiken dr tydligast hos nyligen inflyttade respondenter som i sin kritik och
forvintningar pa bade kommunal service, planering och ekonomi &terspeglar in bakgrund som
tidigare boende 1 stdrre orter.

8.3 Fraga 2: Hur ser vardagaktiviteter ut i mindre orter och vilket behovav

rorlighet utanfor orten framtrdder?

Det sammanfattande intrycket kring vardagsaktiviteter och behov av att rora sig fran boendet ar
att det finns en skillnad mellan respondenter i orten och i dess omland. Studiens
omlandsrespondenter ndmner tydligast aktiviteter i allmédnhet som dessutom kan kopplas till
boendemiljons ndrmsta omgivning. Foljden dr att omlandshushallens utbyte med en regional
omgivning till boendet frimst handlar om resor till arbetsplatsen. Detta mdnster finns hos
respondenter bade i Floby och i Kode medan Lodoses respondenter har ett aktivitetsmonster pa
fritiden som inte dr kopplat lika starkt till ndrmsta boendemiljo. Saledes dr betydelsen av
boendemiljons omgivande region och bendgenhet att rora sig utanfor den mindre orten och
kommunen storst hos respondenterna i Lodose.

For att tydliggéra och exemplifiera aktivitetsmonstret som framtrdder i de tre orterna kan
tankemodellen i Stenbacka (2001) kring landsbygdsboendets drivkrafter appliceras pa denna
studie. Overst i figur 22 samspelar Forutsdttningar med Intensioner. Studiens resultat ger bilden
av hur forutsittningarna for boendet utgar fran “ekonomiska begridnsningar” och “bibehéllet
arbete” som didrmed ger en “geografisk ram” for var, inom en region, som boende eftersoks. Det
regionala sokandet efter boende utgér da frén intentioner av att ge barnen en ”god uppvaxtmiljo”
samt en egen trivsel utifran intressen och aktiviteter.

For att vidare sdtta in studiens resultat i Stenbackas modell krdvs viss komplettering och
fortydligande. En regional/kommunal niva tillférs ursprungliga nivaerna i fysiska och social miljo.
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Vidare tydliggors kopplingen mellan nivan ’bygd” och studiens fokus pa mindre orter samt hur
nivan “landsbygd” avser liknande typ av miljé som studiens intresse for orternas omland.

Nederst tillfors Stenbackas modell en nivd av det konkreta aktivitetsmonster som framtrader i
intervjuerna. Aktiviteterna separeras utifran att vara tvingande respektive efterstrivade delar av
vardagslivet och relateras till begreppen som finns inom Fysisk och social miljé utifran hur det
kopplar till var aktivitetens utfors.

Monstret som framtrdder dr att aktiviteterna i modellens nedre del aterspeglar modellens Gversta
niva av forutséttningar och intentioner. Tvingande aktiviteter som arbetsliv och konsumtion har
sin tonvikt pa att utforas i “region” medan efterstravade aktiviteter som respondenterna har spom

Ekonomi

Barns uppvdxtmiljo

<—— FOrutsattningar

Bibehadllet regionalt arbetsliv

Intentioner

Lantlighet och natur

Fysisk och
social miljé

- Region/Kommun
-flandsbygd/omiand
-bygd (Mindre orten)

-bostad

v

Boende och praktik
pa
Mindre ort & landsbygden
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Tvingande aktiviteter Efterstrévade aktiviteter

* Arbetspendling (Region) * Odling/Djurhéallning (Bostad)

* Matinhandling (Kommun/Region/Bygd) * Batliv (Landsbygd)

* Barnomsorg/Utbildning (Bygd) * Snickra pa hus (Bostad)
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* Golf (Landsbygd/Region)
* Utlandsresor (Region)

Figur 22: Motiv och aktivitetsmonster fran empiriska studien inordnande i en modifierad version av
modell fran Stenbacka (2001)
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“intention” att stimulera genom sitt boende sker vid bostad och omgivande landsbygd. Det bor
dock betonas att de efterstrivade aktiviteter enbart representerar den dryga hélft av
respondenterna som kan koppla sina vardagliga aktiviteter tydliga intressen nér de intervjuas.
Framst bland L6doses respondenter framkommer fa individuella aktiviteter kopplade till intressen
vilket mdjligen kan forklaras av det starka barnperspektiv som visar sig bakom motiv till boendet.

I brist pa konkreta individuella aktiviteter uppvisar Loddses respondenter istdllet storst rorlighet
kopplat till sitt aktivitetsmonster. Oavsett nyligen inflyttade, ldngavarigt boende eller lokal
arbetsplats sd &r utbytet med platser utanfor Lodose och kommunen frekvent bland
respondenterna. Savil matinhandling som 6vrig shopping, ndjen och besdk hos sldkt och vanner
innebér en rorlighet ut fran kommunen. Ortens geografiska ldge i sodra kommundelarna forstiarker
rorligheten ut frdn kommunen d& den tvingande aktiviteten matinhandling sker i
grannkommunens ort Alviingen och dirmed gor aktiviteten matinhandling till en aktiviteten utférd
1 omgivande “region”. Rent avstdndsmadssigt finns dock liknande rorlighet i Kode dér
respondenterna fardas dryga milen inom kommunen till centralort Kungdlv medan 6vervigande
del av Flobys respondenter av olika anledningar handlar i orten.

8.4 Fraga 3: Hur ser de boende pd stationsomrddet i mindre orten och hur

relaterar platsen till deras vardagsaktiviteter?

I samtliga tre orter finns en varierande historia av stationsomradet som plats i orten. I Kode och
Floby finns en vana av réls och tdg som centralt inslag i orternas centrum. Vanan visar sig i hur fa
respondenter inte har tydliga asikter om platsen forutom en allmént positiv kdnsla kring de
mojligheter till resande som platsen erbjuder. I Lodose bidrar bade ett perifert ldge och
stationsomrddet som ett nytt fysiskt inslag i orten till mer tydliga &sikter om platsen. Hér
dominerar en kritisk syn pa hur platsens potential och funktion inte motsvarar forviantningar
géllande tillgdnglighet till stationsomradet och reseutbudet fran den.

Genom att enbart ha funnits i tre ar sa ar stationsomrddet i Lodose en plats dir omfattande
exploatering nyligen skett i och med stationsetableringen och nya motorviigen. Overvigande del
av respondenterna har erfarenhet som boende i orten innan stationen och ger alla bilden av att
tidigare miljo pa platsen inte ansdgs virdefull som del i boendemiljon. Istdllet virdesdtter
respondenterna stationsomradets tillkomst oavsett hur egen anvdndning av den dr samtidigt som
de &r Overvdgande kritiska till den ldngsamma utvecklingen av stationsomrddets fortsatta
utveckling.

Den kritiska synen hos Lodoses respondenter visar sig dven i resande fran stationsomradet. Trots
att Lodoses respondenter har det aktivitetsmonster med storst rorelsebehov ut fran orten och
boendemiljon sa framtridder vare sig stationsomradet eller taget generellt som en viktig funktion i
respondenternas vardag. Enbart en respondent dker tdg dagligen frdn stationsomridet trots att
arbetspendling till Géteborg finns i samtliga intervjuade hushéll. Vidare uppger en overvdgande
del att taget nyttjas for vissa fritidsaktiviteter dar resandet i lika hog grad sker fran stationen i
Alvingen som frén ortens eget stationsomréde.

Alvingen foredras som utgingspunkt for resande med tag frimst genom ett storre reseutbud men
attraktivitet med stationen i Alviingen forstirks av hur Loddses perifera lokalisering forknippas
med att vara en 0dslig och otrygg milj6. Det &r i denna aspekt av stationsomradet som
respondenternas syn pa platsen framkommer tydligast och oavsett egen frekvens av att vistas vid
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stationsomradet finns dessa asikter. Ménga respondenter ser kritiskt pd stationsomradet som plats
utifrdn ett barnperspektiv oavsett om de idag upplever en orolig véntan pa sina tondrsbarn
hemkomst eller ser barnens framtida rorlighet och behov av stationsomradet for sina aktiviteter.
Respondenternas upplevelse av Loddses stationsomrade aterspeglas védl 1 kompletterande
enkdtundersokningar dir enkdterna entydigt ger bilden av att platsen upplevs som osdker.

Liknande beskrivningar om kriminalitet och ddsliga miljoer i Kode och Floby framkommer enbart
hos enstaka respondenter dir anvéindningen av tiget dven ir svag. Ovriga respondenter i orterna 4r
istéllet framst neutralt- eller positivt instéllda till stationsomradet som en funktionell plats som dr
bra lokaliserad utifrdn savél egna som barnens aktiviteter.

I Kodes omland finns lika svag relation till tdget som i Lodose dér dock en kompletterande
busstrafik forstirker respondenternas interaktion med stationsomradet. Buss finns inte som
alternativ till tdg for respondenterna i Loddse eller Floby. Denna avsaknad av alternativ innebér
dock helt olika transportval da Flobys respondenter véljer att invénta tdget vid stationsomradet
medan Lodoses respondenter i hog grad tar bilen pa intilliggande motorvég till sina resmal eller
annan tagstation. Orternas skilda forutsattningar bade i avstand och i vdgstandard till Gteborg
tinkas forklara de olika forhdllandena till tiget som transportval. Aven skillnader i
stationsomrddenas lokalisering kan tdankas paverka. Har lyfter Lodoses respondenter fram hur
brister i anslutande vdgar och busstrafik samt frustrerande véntetider pa taget niar de beskriver
varfor de viljer bilen istdllet for att resa fran stationsomradet medan Flobys respondenter anpassar
sig och sina liv utifrdn farre tdgavgangar fran ett stationsomrdde som de létt ansluter till da
stationen ligger centralt i orten.

Den nérbeldgna motorvéigen i Lodose blir alltsa ett vdlanvint alternativ till stationsomradet for
respondenterna i deras vardagliga aktivitetsmonster. Hos respondenterna i Floby och Kode finns
framst en arbetsrelaterad relation till stationsomradet vilket &r ett resultat av hur 6vriga aktiviteter
har stark anknytning till orten och omgivande landsbygd.

8.5 Fraga 4: Hur forhdller sig boendes syn pd orten och stationsomrddets

utveckling till den kommunala planeringen av orten?

Det finns stora skillnader i hur orterna och deras stationsomradden uppmirksammas i den
kommunala planeringen. Stationsomrddet i Lodose dr klart mest framtrddande som en
utgdngspunkt for en tydlig kommunal planering, Kommunens inriktning pa att utveckla orten
utifran den nya stationen overensstimmer med den syn som framkommer hos ortens respondenter
i denna studie. I Kode och Floby finns mindre konkreta strategier om utveckling i den kommunala
planeringen dédr inriktningen mer respektive mindre skiljer sig i forhallande till respondenternas
syn ortens behov och utveckling.

Som avsnitt 8.2.5 behandlar s& ser Loddses respondenter negativt pd ortens kommunala
tillhorighet och den service som finns. Stationsomréadet dr en plats med ett starkt symbolvirde for
deras upplevelse av en kommunal oférmaga att utveckla orten i den takt som respondenterna
forvintade nér stationsomradet etablerades. Mot denna bakgrund finns en positiv instéllning till de
planeringstankar om att utveckla titbebyggda boendemiljer ndra stationen hos samtliga
respondenter.

88



Respondenterna ser i likhet med kommunen inga storre viarden i de lantliga omgivningar som runt
dagens stationsomradet utan dr positiva till att stationsomradet bebyggs for att bade motverka
dagens otrygghetskénsla av platsen samt for att orten ska vidxa. Respondenterna i Lodose lagger
dock lite olika vikt vid det som kommunens fordjupade Oversiktsplan bendmner som
“tatortsbebyggelse”. Langvarigt boende respondenterna uppskattar inriktningen mot ldgenheter
som FOP:ens begrepp titortsutveckling” innebér och hinvisar till ortens unga befolkning. De
nyinflyttade respondenter betonar istdllet mer vikten av utnyttja intresset fran omgivande region i
kommunens potential att ge plats for stora tomter for att erbjuda boendemiljoer som é&r svéra att
forverkliga pa storre orter. FOP:en visar att kommunens avser efterstriva en balans mellan
lagenheter och villabebyggelse inom stationsomradets omgivning och forefaller pa sé vis forsoka
tillmotesgé bada inriktningarna som kommer till uttryck hos respondenterna i denna studie.

Utan att ha lika konkreta kommunala utvecklingsforslag att ta stdllning till s& framtrider dven
olika syn bland Kodes respondenter kring vilken malgrupp som ortens utveckling ska rikta in sig
mot. I likhet med L6d6se betonar de mer langvarigt boende behovet av fokus pa boende och mer
blandad bebyggelse i orten vilket hdnvisas till unga och éldres mdjligheter att bo kvar i Kode.
Dessa respondenter i omlandet har dven starkast koppling till orten via arbete och sociala
kontakter vilket troligen kan forklara att omlandets tillgdnglighet till stationsomradet och ovrig
samhillsservice inte &r lika viktigt for dem som for dvriga respondenter dér arbetspendling ut fran
orten.

Genom respondenternas perspektiv som boende i omlandet skapas annars en relation till Kode
som just den serviceort som ortens beskrivs som i Kungilv kommuns OP. Respondenternas utbyte
med orten &dr frdmst via barnsomsorg och kompletterande matinhandling och innebir att trafik-
och parkeringslosningar i orten hamnar i fokus under intervjuerna. Stationsomradet inkluderas hér
i respondenternas allmdnna kritik av ortens tillgdnglighet eftersom matbutiken ligger néra
stationen och ger behov av parkeringsytor. Betydelsen av parkeringsmojligheter utgér fran olika
grad av vidsynt perspektiv hos respondenterna dér fokus pa individuell tillgédnglighet blandas med
hur frimst en relativt nyinflyttad respondent ser att ortens utveckling i viss man maste vilja vig
mellan att utveckla orten eller anpassas den efter ett vixande omland.

I Floby innebdr dominansen av ldgenheter med tomma affarslokaler i bottenplan en strukturell
skillnad mot Loddses obebyggda omgivning vid stationen och Kodes station som en del i ett
centrum dominerat av villabebyggelse. De fysiska intrycken i1 Floby sitter priageln for
diskussionen om utveckling av orten och stationsomradet i intervjuerna dir en utveckling av ny
bebyggelse och boendemiljoer i orten inte funnits med i respondenternas syn pé orten och
potentialen med ortens tagforbindelse. Trots att en overvdgande del av respondenterna anvénder
stationsomrddet i Floby for arbetspendling till Goteborg forenas dessa arbetspendlande
respondenter med Ovriga i en aterhallsam syn pa hur ortutveckling dér fler boende inte anses
realistisk pé kort sikt.

Den kritiska instéllningen till ny bebyggelse med utgadngpunkt i vad som anses realistiskt innebér
dock inte att bebyggelseutveckling vid stationsomradet anses negativ. Istillet har respondenter en
neutral héllning dér dagens befolkningsutveckling och avstandet till Goteborg innebér att ortens
potential att véixa inte anses stor. Detta dr en tydlig skillnad mot uppfattningen hos respondenterna
i Kode och Lodose vilket forstiarks av hur enkétundersokningen vid Floby station har avsevirt
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hogre andel som svarar att de inte ser ndgon storre potential dn resande i utvecklingen av
stationsomradet i Floby.

Bland respondenternas neutrala instdllning finns dock vissa tendenser att se hur dkad inflyttning
till orten gynnas av att kommunen uppmarksammar hur nya boendemiljoer bor ge ett mervérde” i
forhéllande till vanliga bostadsomraden nidrmare storre stider. Det fitalet av respondenterna som
uttrycker detta ser hur ortens potential att utveckla mervdrden framst finns i koppling till
omgivande landsbygd och hur den gors tillgdnglig genom savél stora tomter som formande av
kollektiva boendemiljoer dér ett odlingsintresse stimuleras. Dessa tankar kring mojligheten att
uppmérksamma Floby utifran landsbygden som virde i boendemiljon utgar fran hur ortens
stationsomrade ger mojlighet att dagligen arbetspendla till storre orter.

Synen pa ortens potential skiljer sig avsevirt fran den restriktiva instéllning till att bygga i Flobys
utkanter som Falkdpings kommun uttrycker i sin OP. Skillnaden mellan behovet av mervirden
som finns bland respondenterna i denna studie och instéllningen hos den kommunala planeringen
illustrerar hur ortens lantliga omgivning betraktas fran olika utgangspunkt. Medan respondenterna
visar pd drivkrafter och uppskattning “gleshet” i boendemiljon sa &ar detta ur kommunens
perspektiv forenat med en struktur som forsvarar en god och kostnadseffektiv samhéllsservice.
Fran resultatet i Floby kan en parallell dras till Kode och hur respondenterna dér beskriver tidigare
instdllning hos Kungélv kommun som forsvarande for deras strdvan efter en lantlig boendemiljo. I
detta avseende blir bilden att Falkdpings kommun inte dnnu till fullo betraktar landsbygdens vérde
som boendemiljo och hur intresset for detta kan Oka ndr stationsomradet i Floby mdjliggor
arbetspendling till storre orter i de boendes vardag.

Trots skillnader i instdllning till stationsomradets formaga att skapa en ortsutveckling dr det
viktigt att betona att den sammantagna bilden fran respondenter i de tre orterna dr att de &r
positiva till att stationsomradet blir en central del i att utveckla orterna. Motiv till detta utgér fran
att respondenterna ser en vdxande befolkning som bra for ortens framtida existens och ett
bibehallet serviceunderlag. Som del i detta dr exploatering och ny tét bebyggelse i nérmsta
omgivning till stationen inget direkt negativt. Skillnaden ligger istéllet i hur Flobys respondenter
inte ser hur denna typ av bebyggelse skulle vara attraktiv for inflyttning medan respondenter i
Kode och Loddse ser positivt pd en fortdtning framst utifran mojligheterna att behélla den unga
befolkningen i orten.
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9. Det empiriska resultatet relaterat till referensorterna Asa och
Uppharad

9.1 Sammanfattning

I likhet med Loddse dr Asa station perifert lokaliserad i forhallande till ortens centrum. Dirmed
kan tinkas att de boendes beskrivning av Asa station mojligen kan vara forenad med liknande
otrygghet och 0dslighet som Loddses respondenter ger uttryck for. Kungsbacka kommuns
planering ger bilden av att ha ldgre ambitioner géllande omfattande utveckling av fler
boendemiljoer jamfort med hur Lilla Edet kommun betraktar Loddses stations omgivning. Mot
bakgrund av dessa planeringsskillnader kan eventuella upplevelser av Asas stationsomride som
otrygg plats vara ett mer besténdigt problem for att {4 invénarna att vilja héllbara transporter fran
stationen. Intervjuerna i Lodose har visat pa behovet att snarast etablera ndgon form av service i
anslutning till stationsomradet for att minimera att ett langlivat rykte om stationen som plats ska
inverka negativt pa anviindningen av tget. Om liknande instillning finns hos befolkningen i Asa
kan dock enbart vidare studier med inriktning mot Asas befolkning besvara.

Aven reseutbudet frén Asa station liknar Loddses dé nirbeligen alternativ station erbjuder fler
avgangar. Resultatet i Loddse visar hur titare avgéngar frin Alviingen i Ale kommun far Loddses
respondenter att vilja bort sitt eget stationsomrade till forman for Alvingen. For Asas invinare
finns fler tdgavgangar dryga 1,5 mil bort i Kungsbacka vilket dirmed kan ténkas vara ett
alternativt stationsomrade for ménga i Asa. Vidare betonar Loddses respondenter hur bittre
faciliteter vid stationsomradet i Alviingen uppskattas vilket skiljer frin situationen vid Asa station
dar liknande service som i Kungsbacka kan erbjudas i form av uppviarmd stationsbyggnad. Om
detta vidgas till betydelsen av omgivande handelsutbud for valet av var man kliver pa taget
forefaller dock Asa station ha liknande forhillande till Kungsbacka som Lodose har till Alviingen.

Stationsambitionerna i Upphédrad for Trollhdttan kommun stérks av relevansen till hur denna
studie presenterar stationens roll for respondenter i Floby. Med liknande geografi avseende
avstand till Goteborg och nirbeldgna motorvigar i Floby och Upphirad sé stirks bilden av hur en
framtida station i Upphédrad har goda mdjligheter att attrahera nyinflyttad befolkning som dagligen
anvénder taget som visar sig likt de respondenter som finns i Floby och beskriver stationsomradet
som en avgorande faktor for inflyttning.

Respondenterna i Floby har genom tagférbindelsens tidsvinst i forhallande till bilen dven upptéckt
tagets ovriga fordelar gidllande komfort och avkoppling. Tillsammans med laga forvédntningar pa
att stationsomradet ska utveckla ortens utbud i dvrigt ger detta ssmmantaget bilden av att det finns
en malgrupp frén storre orter som med en framtida tagforbindelse skulle overvéiga bosittning pa
dessa avstand fran Goteborgs arbetsmarknad. I likhet med hur studien finner att Falkopings
kommuns planering av Floby skiljer sig frdn vad ortens respondenter uppskattar med
boendemiljon i orten s& bor madjligen Trollhdttan kommun fundera kring den rddande inriktningen
mot fortdtning av Upphidrad och beakta en aktiv planering for att géra omgivande landsbygd
runtom Upphérad tillganglig och framtrddande som boendemil;jo.
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9.2 Reseutbudets betydelse bland Lédose bilburna respondenter -
Spegelbild av utmaningen for Asas perifera station med forhallandevis

svagt reseutbud mot utbudet i narbelagen centralort?

Asas stationsomrade har likheter med stationsomradet i Loddse dir konkurrens frén nirbeldgen
motorvag tillsammans med otrygghetskénsla av en perifer lokalisering gor det vdl motiverat att
genomfdra liknande studie kring invinarnas asikt om- och resande ifrin Asa station. Motorvigen
dominerar bland Lddoses respondenter och bland det fatalet som &ndd nyttjar tdget ar detta
foretridelsevis efter att de kort av motorvigen till Alvingen dir de istillet ansluter till tdgtrafiken.
Sammantaget dr ett svagt reseutbud pa ett stationsomrade i nédrheten av en motorvidg mot
tillvaxtmotorn Gdteborg en geografisk struktur som minskar stationens roll. Till detta kommer att
Asa finns i nirheten av centralorten Kungsbacka och nis med en kort bilresa. Detta forhillande
paminner om Alvingens betydelse for Loddses respondenter dir fler avgingar i Alvingen
erbjuder en flexibilitet som vérderas hogt.

Frimsta skillnaden gentemot Loddse ér att Asa har ett kustnira lige. Tillsammans med nirheten
till motorviigen E20 ger Asas kustnira liget goda forutsittningar for en utveckling utifrén de
kriterier som Ramboll (2015) ldgger fram som fordelaktigt for en utveckling. Saledes finns en
generell attraktionskraft for nya boendemiljder i Asa som dir dock kommunen intar en restriktiv
syn pa utveckling runt stationsomradet utifrdn bade oversvimningsrisk och hur ortens omgivande
natur i sig sjélvt lockar omgivande region till att besdka orten. Ortens natur tar tydlig plats i
kommunens planering med foljden att det perifera stationsomridet betraktas fradmst en plats for
héllbart resande framfor bostadsbyggande i omgivningen. De frimsta bebyggelseplanerna handlar
istéllet om verksamhetsomraden néra stationen. Mot denna bakgrund &r fragan hur kommunens
strategi om héllbara resor visar sig i de boendes vardagliga aktivitetsmonster ndr kommunens
bebyggelseinriktning inte vidntas minska stationens perifera forhéallande till 6vriga orten och
minska platsens potentiella upplevelse som 6dslig och otrygg som visar sig bland respondenterna i
Lodose pa deras stationsomrade.

9.3 Stationens roll for Flobys respondenter stirker Upphdrads argument
Upphérad och Floby har liknande tidsmassigt forhallande till Goteborg da staden nas inom en
timme med bil respektive tadg. Fransett skillnaden i forekomst av stationsomrade sé har orterna 1
ovrigt en liknande infrastruktur med motorvagsforbindelser péa avstand. Arbetspendlande
respondenter i Floby beskriver stationsomradet som avgorande for inflyttning. Tillsammans med
hur Flobys respondenter vidare uppskattar tagets tidseffektivitet, och de mojligheter till en stund
av ytterligare arbete eller dterhdmtningen som taget erbjuder, sa forefaller det rimligt att ett
stationsomrade i Upphérad kan ge en liknande utveckling dir ny befolkning med bakgrund i
Goteborg ser hur boende i Upphérad mojliggdr kombinationen av billigt boende, tillgénglig natur
samt fortsatt vardagligt utbyte med Goteborg.

Resultatet bland Flobys respondenter stérker Trollhdttan kommuns argument att en storre grad av
langsiktighet avseende mindre orters befolkningsméngd samt ett storre beaktande av omgivande
och konkurrerande infrastruktur i analyser om potentiellt langsiktigt passagerarunderlag frén en
mindre ort. Langsiktighet kring ekonomiska effekter av ett stationsomrade skulle ge
forutsattningar for en vixande befolkning i flera mindre orter som liknar Floby och Upphirad
bade avseende avstdnd till tillvixtmotor och ortens omgivande infrastruktur. Ett sadant
forhéllningsétt innebér dven att malbilder likt GR:s om hallbar regional befolkningsstruktur med
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en “befolkningsmassig balans mellan kdrna och omland” ges goda fOrutséttningar att uppnas pa
lang sikt (se avsnitt 1.3).

Aven den kommunala planeringens syn pa Upphirads utveckling liknar Falkdpings kommun och
synen pa hur Floby kan utvecklas utifran stationsomradet och tagférbindelsen. Denna likhet ger
dock utifran resultatet i denna studie upphov till att diskutera planeringens inriktning och syn pa
landsbygden. Trollhdttan har ett fokus pd “smatdtorten” Upphédrad diar boendemiljoerna som
planeras ligger centralt och néra tilltinkt stationsomrade. Denna syn pa nya boendemiljoer
overensstimmer med Upphidrads befintliga ortsbefolkning och deras onskemal om fortsatt
oexploaterad akermark. Samtidigt lyfter Trollhdttan kommun fram hur Upphérad erbjuder boende
1 ’stadsndra landsbygd”. I jimforelse med hur vissa respondenterna i Floby betonar vérdet av
gleshet i boendemiljon samt odlingsmojligheter och andra naturanknutna aktiviteter forefaller
Trollhéttans inriktning for boendemiljoer i Upphérad inte djupgéende observerat vad befolkning
fran narliggande storre orter och Goteborg kan tiankas sakna i sin nuvarande boendemil;jo.
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10. Diskussion

10.1 Sammanfattning/Inledning

I denna avslutande del behandlas stationsomrddets roll for mindre orter och omland mer
overgripande. I ett antal underrubriker stills stationers roll i utveckling av orter mot savil ortens
bebyggelse som betydelsen for fragor om rykte och sjilvbild hos ortens invénare. Vidare
behandlas hur resandet med tag utifran studiens resultat visar pa en paverkan fran hur omgivande
utbud av infrastruktur ser ut vilket i forlangning innebar en kritisk utgangspunkt till hur nuvarande
stationsetableringspolicys idag beaktar omgivande infrastruktur som viktig faktor for att hur viktig
roll for utveckling i mindre orter ett stationsomrade vintas ha och formégan att generera ett
langsiktigt hallbart passagerarunderlag for kollektivtrafiken. Avsnittet avslutas med tva forslag till
vidare forskning presenteras dér stationers roll for mindre orter.

10.2 En positiv syn pa fortitningsidéer utifran respondenternasegen

distans

Den empiriska studien med totalt 15 intervjuer fordelat pa Loddse, Floby och Kode ger tydligt
bilden av hur en regional dimension i boendemiljon varit en viktig forutsdttning for boende i
mindre orter. Loddse, Floby och Kode dr mindre orter som uppfyllt en regional dimension i fraga
om att gora foretrddelsevis Goteborg tillgéngligt i respondenternas vardagsliv via stationsomradet
och omgivande végnit.

Genom att uppfylla en regional dimension har sedan respondenterna i olika grad uppméarksammat
den mindre orten och frimst omlandet utifran strdvan efter karaktirsdrag som motsvarar 6nskemal
for barns uppvéxtmiljo och egna aktiviteter. Foljden &r att de specifika orterna som platser statt sig
slatt nir respondenterna vérderat sin boendemiljo. Trots att en platsspecifik dimension finns med i
intervjuerna behandlas den framst som en ekonomisk fordel for en plats som motsvarar kraven pa
platsens regionala och karateristiska dimensioner.

Mindre orter med ett stationsomrade dar tdg stannar kan utifrdn regionala dimensionens
genomslagskraft ses ha ett trumfkort for att fa en utveckling med véxande befolkning som
sdkerstiller och utvecklar orten. Forutsédttningen for stationsomradets roll och betydelse i
ortsutveckling dr dock att tagtrafiken ger individen en mdjlighet till en vardaglig tillgdnglighet till
en omgivande region eftersom framtida utveckling pé arbetsmarknaden vintas innebdra okad
koncentration till storre orter. Stationsomraden kan hér bidra till att ddimpa sambandet mellan
arbetsmarknadens koncentration och befolkningens bosdttningsmonster dir studiens resultat i
Floby ér ett framtridande exempel pé hur stationsomradet kan paverka val av boendemiljé. Som
studiens respondenter i Floby visar 4r kommunikationen till Goteborg viktig. Men ldnken mellan
staden och Floby har dven skapat perspektiv for befolkning utanfoér orten dir stadens karaktér och
bostadsmarknad stérker motiv att kopa hus i exempelvis Floby savil som i andra orter i studien da
upplevelsen av avstind minskar genom stationsomradet pa orterna.

Boendemiljoer framstar pa detta sdtt som en vil motiverad strategi for utveckling av orter med
god tillgdnglighet till en attraktiv omgivande region som trumfkort”. Hur sedan inriktningen pa
utvecklingen av boendemiljoer i mindre orter bédst gors dr dock en mycket mer komplex fraga.
Studien ger en varierad bild av hur fortitningsidéer for orternas stationsomrade betraktas av
respondenterna. Genom hur respondenterna i Lodose och Kode resonerar framstar respektive
kommuner ha relativt goda forutsittningar att utveckla en fortdtning av  stationsomradets
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omgivningar da respondenterna ser fordelar for ortens unga och gamla i den utveckling som Lilla
Edets FOP beskriver som “tit sméstadsbebyggelse”. Stationsomridena har enligt respondenterna
problem med tillgdnglighet oavsett sin lokalisering. Kodes centralt beldgna stationsomrade idag
av vissa respondenter som tdmligen svartillgdngligt utifrdin deras boende i omlandet medan
Lodoses respondenter Overlag betonar samma problem utifrdn stationsomrddet som en
oexploaterad och perifer del av orten.

Forhallandet till fortdtning som del i utvecklingen har dock helt olika forutséttningar i Kode
jamfort med Lodose. I Kode é&r stationsomrddets centrala lokalisering forsvarande for en
fortdtning da det kan komma i konflikt med tillgéngligheten for en vixande omlandsbefolkning.
Lodoses fortdtning av stationsomradet sker istéllet pa jordbruksmark och har saledes battre
forutsittningar att planeringsméssigt balansera mellan behov av fler bostdder, sociala och
trygghetsskapande miljoer samt ge utrymme for omlandsbefolkningens nyttjande av platsen och
tagtrafiken.

Respondenternas positiva instéllning till fortaitningsidéer runt orternas stationsomraden innehaller
dock en paradox d& de genom en hog uppskattning av sitt egen boendemiljo, foretriadelsevis i
villor, inte ser sig sjdlva som boende i en stationsndra och tdtbebyggd del av orten. Istillet
framhéver de hur ortens stationsomrade gav mdjlighet att bo storre och glesare vilket var ett starkt
motiv till att de flyttade till den mindre orten eller dess omland. Stationsomréadets utveckling
relateras darfor enbart utifrdn behov for de ur dagens befolkning som dr yngre och dldre. Lodoses
perifera och oexploaterade stationsomrade framstar som den ort med bast mojligheter att skapa en
struktur som beaktar bdde utveckling av ndrbeldgna tdta boendemiljoer och dimensionerar
omradet for att sdkra en tillgénglighet for ett vixande omland dir, likt respondenterna i denna
studie, starka intressen i boendemiljons véntas vara aspekter av gleshet och sérskildhet.

Floby é&r ett avvikande exempel avseende stationsomradets del i en ortsutveckling da
respondenterna inte ser behov eller attraktionskraft i att bygga en tét struktur vid stationen. En
trolig anledning till detta stillningstagande dr att orten har en relativ jamn fordelning av villor och
flerbostadshus runtom den centralt beldgna stationen. Till denna struktur tillkommer det
geografiska forhéllandet till Goteborg som dr mer &n dubbelt sa stort jamfort med Loddse och
Kode samt hur befintlig bebyggelse innehéller tomma lokaler och bostdder. I respondenternas
relativt visionslosa syn pa Floby framtrader danda hur ortens framtid anses ligga mer i formagan att
profilera boendemiljoer utifran lantlighet och naturanknutna aktiviteter framfor att oreflekterat
betrakta en rimlig pendlingstid till Goteborg som en allmin konkurrensférdel som motiverar nya
centralt beldgna villa och bostadsomraden inne i en fortétad ortstruktur.

10.3 Stationers roll starks nar tagets restidskvot konkurrerar med bilen
Genom de avstandsskillnader till Goteborg som finns mellan orterna kan dven en olika stark syn
pa stationsomradets roll for den mindre orten urskiljas. Forutom avstind visar sig omgivande
infrastruktur paverka synen pa hur stationsomradet paverkartillgédngligheten.

I Floby skapar avstdnd och omgivande végnat ett forhallande till omgivande region déar
stationsomradets virderas hogt bland respondenterna och beskrivs som en avgoérande faktor for
overvdagande del av respondenterna. Det omgivande végnitet till Floby bestar av mindre riksvagar
som slingrar sig via omgivande orter ut till motorvigen E20 mot Goteborg. Detta innebir att tigen
fran stationsomradet har en tidsméssig restidskvot i forhéllande till bilfard som gor forhallandevis
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taget attraktivt och tidseffektivt. Med detta transportval hos respondenterna uppmérksammar de
dven tagets fordelar géllande avseende komfort, avkoppling och fa kdbildningar.

I Lodose och Kode ér respondenternas resande med tdg fran stationsomradet avsevirt lagre da
ndrliggande motorvdg utmanar tigets effektivitet i forhallande till bilen. Detta forstiarks av
stationsomradets perifera lige i Lodose samt hur Kodes respondenter bor i omlandet.
Flexibiliteten som motorvigen ger visar sig 1 resande fran stationsomradet diar Lodoses
respondenter fardas i bil for arbets- och privatresor medan Kodes respondenter i viss man foredrar
en mer palitlig busstrafik framfor tdget som genom motorvégens bussfiler ger bussen marginellt
langre restid till Goteborg jamfort med taget.

Mot bakgrund av hur Flobys respondenter utmairker sig géllande stationsomradets starka betydelse
kan man stélla sig fragande till den policy kring stationsetablering som Vaisttrafik har (avsnitt
3.4.2). Studiens omfattning av intervjuer innebér att inga slutsatser bor dras men det dr dnda
noterbart hur Lodése och Kode ar orter dir en nidrbeligen motorvdg framstdr som mer
betydelsefull och nyttjad av respondenterna vilket sadledes minskar stationsomradets roll i
respondenternas boendemiljo. I Floby har stationsomradet, trots farre avgangar, en avgorande roll
dé avstandet till Goteborg tillsammans med avsaknaden av motorvdg innebér att stationsomradet
har en tydlig och avgoérande roll for hur attraktiv och effektiv arbetspendling blir mgjlig genom
taget.

Denna skillnad mellan studerade orter kan relateras till hur Rambdoll (2015) betonar betydelsen av
“kvalité pa transportsystemet” och att tdgtrafikens upplevda kvalité, och stationens roll, 6kar om
ortens omgivande infrastruktur inte innehéller ndgon motorvdg. Detta framstar i fran studiens
resultat som en viktig aspekt att ha med sig i planeringen av nya etableringar av stationsomraden i
mindre orter. Stationsomrddets forhallande till omgivande trafikmiljo &r centralt bade for ett
langsiktigt passagerarunderlag till kollektivtrafiken samt for att utveckla och stirka mindre orter i
regionen som utan en tagforbindelse inte formar erbjuda vardaglig tillgénglighet till storre orter i
omgivande region.

10.4 Stationers roll for orters rykte ochidentitet

I intervjuerna i orterna fanns ett fokus pa respondenternas syn pa boendet och vardagslivet i en
mindre ort. Respondenternas varierade bakgrund innebar dven att viss information kring synen pa
ortens identitet och befolkningens attityd framtridde och diskuterades utifran deras egen
forestdllning och forvéntningar. Som nedan beskrivning visar s dr det dock ett fital respondenter
som utvecklar detta och darfor bor detta avsnitt inte utldsas som niagot annat én indikationer som
kan foljas upp i mer omfattande studier i mindre orter. Osédkerheterna kring att belysa nagot om
denna aspekt bekriftas dven av hur den frdga ur enkdtundersokningen kring ortens
attitydforandringar priglades av svaret "vetej”.

Orternas sociala liv betonades starkt som positivt av ndgra enstaka respondenter. Dessa var
inflyttade till orterna och beskrev detta virde kring gemenskap som en positiv dverraskning efter
flytten dar forvantningarna infor en flytt till mindre ort préglades av risken att betraktas som
annorlunda. Mest tydligt framstod detta 6verraskande virde hos respondenter i Loddse och Floby
som vidare sdg en fordndring sedan orterna fatt en fOrbattrad infrastruktur genom
stationsomrdde/motorvig respektiveaterinfort tagstopp vid stationen. Bland respondenter i bada
dessa orter ges samtidigt bilden av att uppfattningar om orten fortsatt delar  befolkningen
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attitydsmassigt. En sddan delning anses negativ och dr en aspekt som de betraktar kan successivt
Overbryggas nér stationsomradet och dess utveckling lockar fler invanare till orterna.

I Lodose framhéver vissa respondenter hur en gemensam stolthet for orten delvis skapar en
problematisk uppfattning om sjdlvstindighet gentemot sévdl kommunen som den regionala
omgivningen som har paverkar synen pa att utveckla orten negativt. Denna oro och kritik kommer
fran de nyinflyttade respondenterna som dr mest kritiska till lokalpolitikens formaga och tempo att
i att omvandla stationsomrddets omgivningar i enlighet med Overenskomna visioner och
strategier.

I Floby ser vissa inflyttade respondenter hur det saknas en uppslutning kring att vara stolt over
orten. Istdllet illustrerar en respondent hur man tydligt méarker om individer i omgivningen ar
bosatta fore eller efter tagstoppets dterinforande da méanga “dldre” invanare enligt respondenten
ger uttryck for ett daligt sjalvfortroende” dver att bo i Floby. Det starka foreningslivet med bade
idrott- och kulturférening anses som en viktig grund for att nyinflyttad befolkning kan utmana den
negativa sjdlvbilden som finns genom att delge sin egen trivsel och den potential de ser i bade
ortens innehall, storlek och tdgstation for att leva hdlsosamt och hallbart ivardagen.

En annan inflyttad respondent i Floby betonar hur invénarna ir ovéntat dppna och vinliga samt
inkluderar alla som visar intresse vid aktiviteter pad orten oavsett bakgrund. Respondenten ser med
viss forvaning pé detta da det star i tydlig kontrast till den politiska uppfattning som Floby
uppmérksammats for i media dé en stor andel som rostade pd Sverigedemokraterna i riksdagsvalet
2014. (Goteborgtidningen 2014-09-16)

I Kode framkommer liknande asikter fran respondenterna ndr Kodes utveckling och behovet av
mer lagenheter for omlandets unga diskuteras. En respondent anser att grannskapets l0sningar pa
bostadsproblemet dér uthus och killare omvandlas till boende for familjens vuxna barn &dr atgérder
som dr negativa bade for den unga individen sjilv och for hela omlandsbefolkningens instéllning
till en storre omgivning. Den sociala tryggheten i omlandet anses hér kunna utvecklas till en
trangsynthet da kunskap och intryck fran omgivande storre orter begransas. Utifran detta ser
respondenten mycket virde for orten om stationsomradet i Kode bebyggs samtidigt och ddrmed
forbattrar mojligheten att omlandets unga tar del av omgivande region men bor kvar inom orten
och omlandet.

10.5 Forslag till fortsatta forskningsprojekt

Stationers roll for mindre orter och dess omland ett tdimligen outforskat falt som Sldtmo (2015)
identifierar. Studiens relevans motiverade darfor en bred ingang dér jag valde att efterstrdva olika
geografiska forhallanden for orterna och dess stationsomraden. Genom intervjuerna framtrader
bilden av att det perifera och nyetablerade stationsomradet i Lodose framkallade mest diskussion
och asikter kring om stationen som plats i orten samt i forhdllande till ortens utveckling.
Stationsomradets roll i dessa orter visar sig tydligast i Floby dir stationsomradets betydelse
betonas starkt av 6vervigande del av respondenterna.

Dessa slutsatser har lett mig fram till hur intrycken fran framst tva av studiens tre orter ger goda
uppslag for mer specifikt inriktade studier kring stationsomradets roll i mindre orter:
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1. Det perifera stationsomrddet som lokal utmaning - Planering for sammanférande av
kollektivtrafik och boende i mindre ort samt forhallandet till invnarnas anvdndning
av- och resande frén platsen.

2. Tagets effekt pa orter i det regionala "mellanrummet” - Stationsetablering i mindre
orter utanfor storstadsranden och dess effekt pa ortens befolkning, sysselséttning och
vardagsliv.

Dessa tvd spar for fortsatt forskning har mer respektive mindre fokus pa s.k. “stationsnéra”
planering. Det forsta sparet handlar om att férdjupa kunskap om stationsomradets roll fér mindre
orter med fokus pé en perifer lokalisering som kritisk punkt for sdvil resande som ortsutveckling.
Svaren fran Lodoses respondenter visar hur platsens perifera forhallande till orten skapar kanslor
av Odslighet hos befolkningen som kan forstdrka motiv att vélja andra fardmedel framfortiget.

Genom att i fortsatt forskning folja utvecklingen i exempelvis Loddse, tillsammans med andra
orter dir bebyggelseutvecklingen runt perifera stationsomrddet kommit lidngre, kan
omvandlingens konkreta inverkan pa ortens befolkning synliggdras och sittas i jimforelse med de
intentioner som den fysiska planeringen har for utvecklingen av stationsomradet. Intressanta
fragor &r hdr hur en initial kénsla av ddslighet och otrygghet vid platsen paverkar invanarnas syn
pa stationsomradet efter att bebyggelse och omgivande boende véxer fram vid stationsomradet? |
ljuset av denna studie och respondenternas paradoxala forhallande till stationsnira boende &r dven
fraigan om hur befolkningssammansittningen bland de som bositter sig vid stationsomradet
intressant att studera. Hur ser balansen ut mellan tidigare etablerad ortsbefolkning eller inflyttare
frdn annan mindre ort eller storre stad bland de som bositter sig i stationsomradets omgivande
bebyggelse och uppskattar de ndrheten till en tadgforbindelse som ger vardaglig tillgdnglighet till
en storre regional omgivning?

I det andra sparet finns en mer overgripande inriktning pa att studera hur befintliga orter genom
stationsetablering har utvecklats. I denna studie har Floby visat pa hur nya grupper av ménniskor
genom stationsetableringen bosatt sig pa orten. Genom de vérden i boendemiljon och orten som
respondenterna i Floby uttrycker, samt deras upplevelse av delade uppfattningar om orten fran
omgivande befolkning, s& framtrdder bilden av hur ett stationsomrade i en mindre ort innebér en
ny blandning av ménniskor som boende. Denna nya blandning formar en grund for att studera
mindre orters fordndring och utveckling nir tillgédngligheten till en storre omgivning dkar genom
etablering av- eller aterinforande av tagtrafik vid ett stationsomrade. Detta spar bygger alltsa mer
pa intresset for en mer generell ortsutveckling i sparen av ett trafikerat stationsomrade &n
samhillsplaneringens syn och inverkan pé planering av ny bebyggelse vid stationsomradet. Med
beskrivningen “utanfor storstadsranden” tydliggdrs att intresset i detta spar dr orter med
stationsomraden vars pendlingsavstdnd ligger ovan de 45 minuter som anses “attraktivt” (Ramboll
2015). Med denna avgriansning vintas mojligheten att nd méanniskor som varderar platsegenskaper
1 boendet stirkas och ge vérdefulla perspektiv pé relationen mellan efterstrdvad boendemiljo och
synen vardagligt resande i tid och avstéand till storre orter.

I forslag till fortsatt forskning vill jag dven betona behovet av en tydligare precisering av savil
stationsomradet som typ av mindre ort och val av respondenter. Utgangspunkten i denna studie
har varit en bred och variation av stationsomraden och respondenterna i de mindre orterna.
Déarmed ér studiens frédmsta bidrag att synliggora ett antal olika aspekter och teman bland invanare
i mindre orter. Dessa teman bor déarfor med fordel fordjupas i framtida forskning for att dka
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kunskapen om stationsomradets roll i mindre orter da studiens omfattning och inriktning innebéar
att inget bor fastslds gillande en helhetsbild 6ver orternas befolkning och vardagsliv.

Forutom ovanstaende forslag innebér urvalet till denna studie &dven att kunskapen skulle starkas av
uppfoljande studier forslagsvis inriktad mot en viss malgrupp ur befolkningen i mindre orter.
Exempelvis ser jag hir en mojlighet att inrikta framtida fordjupade studier mot nyinflyttade efter
en stationsetablering for att battre forstd om stationsomradet har den “avgdérande betydelse” som
framkommer bland respondenter i Floby.

Vidare dr det paradoxala forhallandet mellan respondenternas positiva instdllning till fortétning i
bebyggelseutvecklingen vid stationsomradet och deras egen syn pa boendemiljons vérden en
annan intressant fraga som bor fordjupas i framtida forskning (férslagvis i alternativ 1).

Slutligen finns dven en dverviagande del av respondenterna som ger bilden av hur ortens yngre
befolkning dr idag dr villiga men oférmdgna att stanna kvar i orterna. Detta skulle sjdlvklart
behova studeras vidare i empiriska studier dir ortens yngre befolkning sjdlva kommer till tals i
intervjuer kring hur utvecklingen av stationsndra tdt bebyggelse inriktat mot ldgenheter skulle
attrahera de att bo kvar.
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Bilaga 1: Samtalspunkter vid intervjuer

1., Beratta om bakgrunden till att ni bor har?

2. Hur trivs ni med ert boende?

3. Vad éar de tydligaste fordelarna med att bo i denna miljé om du ser till omgivningen och orten?
4. Finns det nagra nackdelar med ert boende som kdnns begransande ivardagen?

5. Overensstimmer férdelarna med de férvantningar ni hade pa detta boende innaninflyttning?

6. Hur forhaller sig boendets karaktar och omgivning till er egen uppvaxtmiljo?

7. Beratta om era vardagliga aktiviteter bade kopplat till sysselsattning ochfritid?

8. Utifran era aktiviteter, Hur har detta boende paverkat era aktiviteter och hur ni lagger tid padem?

9. Vilka av era aktiviteter innebar att ni aker fran boendets omgivning? Vart och hur aker ni da?
10. Hur ser ni pa kollektivtrafiken utifran er boendemiljo?

11. Stationsomradet i er ort ar en ny/gammal del av orten. Vad &r er syn pa stationen ochhur
kommer ni i kontakt den platsen till vardags?

12. Med tanke pa stationens potential fér resande i vardagen sa ar stationsomradet en plats dar
kommunen diskuterar nybyggande/omvandling. Hur ser ni pa platsen idag utifran erboendemiljo?

13. Vad tycker ni &r en bra utveckling av stationsomradet? Vad innefattar och utmarkerden?
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Bilaga 2: Enkater vid Lodose, Kode och Floby station

Enkitstudie: Lodose Sodra Station som plats

Enkaten ar del i projektet ”Stationers roll fér mindre orter och dess omland” som Goteborgs
Universitet gor pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. L6d6se sédra station ar
en av tre orter som studeras med fokus pa stationen som plats

1. Varklev du pa taget fér dennaresa?
Svar:

2. Variloédose (med omgivning) [0 Bor du? eller (O Ska du besdka?

Svar:

3. Hur ofta reser du med taget till/fran denna plats?

[0 Flera ganger i veckan (1 Nagon gang i veckan (I Flera ganger i manaden

[0 Nagon gang i manaden [ Mer séllan

4. Hur upplever du L6d6se sédra station som stationsomrade? (Kryssa pavardeskalan)
Oviktigplats™d O O O O O 0O Viktigplats
Otryggplats™ O O O O 0O 0O Tryggoplats

Trakigplats 0O O O O O O 0O Vackerplats

5. Tycker du Lod6se Sodra Station har en outnyttjad potential till att vara mer an ett

resealternativ? [ Ja [0 Nej

Om svar Ja: Vilket alternativ passar bast med din asikt om stationsomradets utveckling?

(1 En tat och hogre bebyggelse med plats for bostader, kommunal service och handel

[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa kommunal service och handel

[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa bostader

[0 En utveckling med fokus pa tagresenaren (Stationshus, gronska, parkeringsmojlighetm.m)

O Annat. Svar:

6. Har stationen paverkat invanarnas syn pa Loddse som ort och som del av enstorstadsregion?

1 Ja, attitydsmassig (1 Ja, reser mer inom regionen [ Nej ] Vetej

Jag ar: [ Kvinna O Man Alder:
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Enkitstudie: Floby station som plats

Enkaten ar del i projektet ”Stationers roll fér mindre orter och dess omland” som Goteborgs
Universitet gor pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. Floby &r en av tre orter
som studeras med fokus pa stationen som plats

1. Varklev du pa taget fér dennaresa?
Svar:

2. VariFloby (med omgivning) 0 Bor du? eller (0 Ska du besdka?

Svar:

3. Hur ofta reser du med taget till/fran denna plats?

[0 Flera ganger i veckan (1 Nagon gang i veckan (I Flera ganger i manaden

[0 Nagon gang i manaden [ Mer séllan

4. Hur upplever du Floby station som stationsomrade? (Kryssa pa vardeskalan)
Oviktigplats ™ O O O O O 0O Viktigplats
Otryggplats O O O O 0O 0O Tryggoplats

Trakigplats 0O O O O O O 0O Vackerplats

5. Tycker du Floby Station har en outnyttjad potential som plats?
Ja O Nej L Vet €]

Om svar Ja: Vilket alternativ passar bast med din asikt om stationsomradets utveckling?
(1 En tat och hogre bebyggelse med plats for bostader, kommunal service och handel
[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa kommunal service och handel

[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa bostader

[0 En utveckling med fokus pa tagresenaren (Stationshus, parkeringsmaojlighetm.m)

1 Mer gronska och planteringar

O Annat. Svar:

6. Har tagstopp paverkat invanarnas syn pa Floby som ort och som del av enstorstadsregion?

1 Ja, attitydsmassig (1 Ja, reser mer inom regionen [ Nej ] Vetej

Jag ar: [ Kvinna O Man I Annan Alder:
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Enkitstudie: Kode station som plats

Enkaten ar del i projektet ”Stationers roll fér mindre orter och dess omland” som Goteborgs
Universitet gor pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen och Region Halland. Kode ar en av tre orter
som studeras med fokus pa stationen som plats

1. Varklev du pa taget fér denna resa? Svar:

2. VariKode (med omgivning) (I Bor du? eller [1 Ska du beséka?

Svar:

3. Hur ofta reser du med taget?

[0 Flera ganger i veckan (1 Nagon gang i veckan (I Flera ganger i manaden

[0 Nagon gang i manaden [ Mer séllan

4. Hur upplever du Kode station som stationsomrade? (Kryssa pa vardeskalan)
Oviktigplats™d O O O O O 0O Viktigplats
Otryggplatsd O O O O 0O 0O Tryggplats

Trakigplats 0O O O O O O 0O Vackerplats

5. Tycker du Kode station har en outnyttjad potential som plats?

Ja O Nej L Vet €j

Om svar Ja: Vilket alternativ passar bast med din asikt om stationsomradets utveckling?
(1 En tat och hogre bebyggelse med plats for bostader, kommunal service och handel
[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa kommunal service och handel

[0 Smaskalig bebyggelse med fokus pa bostader

[0 En utveckling med fokus pa tagresenaren (Stationshus, parkeringsmaojlighetm.m)

1 Mer gronska och planteringar

O Annat. Svar:

6. Utifran ett 6kat reseutbud fran stationen fran 2009: Har invanarnas syn pa Kode som ort och
del av en storstadsregion forandrats?

1 Ja, framst attitydsmassig U Ja, reser mer inom regionen 1 Nej O Vetej

Jag ar: O Kvinna O Man O Annan Alder:
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