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Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, G6éteborg universitet, Trollhattan stad,
Lilla Edet, Stenungssund, Hylte, Varberg och Kungsbacka kommuner driver ett
forskningsprojekt “Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland”
inom ramen for kunskapsprocessen "Det urbana stationssamhadllet - vdgen mot ett
resurssnalt resande" som &r initierat genom kunskapscentrumet Mistra Urban
Futures och delfinansierat av Tillvaxtverket.

Foéreliggande kartlaggning av tio orter i Vastra Goétaland och Halland ar del 2 (av
3) i forskningsstudien. Orterna ar Kode, L6d6se, Ravlanda, Sjovik, Sldinge,
Svenshdgen, Torup, Uppharad, Veddige och Asa. Denna ska belysa hur en
tagstation kan bidra till regional och lokal utveckling i mindre orter pa
landsbygden med 500-5 000 invanare.

Kartlaggningen har belyst framst demografisk utveckling i orterna sedan 1990 och
sokt korrelera denna med férekomsten av station med tagstopp samt hur restider,
trafikutbud och attraktiviteten utvecklats inom kollektivtrafiken i allma@nhet och
tagtrafiken i synnerhet. Aven faktorer sdsom orternas niva av offentlig och
kommunal service, arbetsplatser och lokalt naringsliv samt narhet till stérre stader
har ingatt i kartlaggningen.

Till dvervagande del har befintliga datakallor i form av SCB:s statistikdatabas, en
regionala demografisk databas samt kommunernas publikt redovisade planer och
strategiska dokument nyttjats, men personlig kommunikation har aven
genomforts med kommuner och regionerna i form av en workshop samt en
skriftlig enkat. En viktig utvecklingsindikator har antagits vara fastighetsvarden
vid férsaljningar. Dessa har hdmtats fran tjénsten booli.se.

Den bild som framtrader fran kartldggningen &r att det finns aspekter av de
studerade som klart samvarierar. I tabellen nedan har aspekter pd orternas
karakteristik och utveckling grupperats och sammanlagt bedémts i kolumnen
"Utveckling”. P& samma satt har relevanta aspekter av kollektivtrafiksystemet

Ortskarakteristik Transportsystemet

Befolkning | Befolkning | Station Akl_:_uell Befolknings- | Fastighets- |"Utveck-| 1/ ¢ Antal Avstdnd Restid Restids- "Kvalitet" B4
inkl 5km |etablerad FOP utveckling varde, ling" perdag pastig- tillGbg tilGbg kvot NGB samband
stations- kr/m? ande systemet| EnElEY]

omland ort och
ort Befolkning | Befolkning Rr 1990- | 2005- | Snitt 2008- 2013  Buss+tdg  km kol koll/bil kol

2010 | 2010 2014

Torup Alltid JA

Lodose 4157 2013 143 080 25| 0,81 X
Svenshége Alltid 48| 1,14
Veddige 2 045 3 703| Alltid JA [ 59

Asa 3 369 8205 2013 JA 26%| 8% 23744  + 342 317 30

Ravlanda 5 985| Alltid
Upphirad

8%]| 10% 16 161 + 40
Sjovik

L+ | o4 54

Kode
Sloinge 3 339 JA 9% 1%

16 886 79 092 27

Rikgsnitt 11% 5% 20 681
Kriterier >1500 >3000 har JA + + >15000 + >25 >40000 <60 <60 <1i5 +
lav9
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stdllts samman och sammanlagt bedémts i kolumnen “Kvalitet i

kollektivtrafiksystemet”. En tydlig samvariation kan ses mellan god och dalig

kvalitet pa transportsystemet och stark och svag utveckling av orten. Ett av de

viktigaste kriterierna fér utveckling som papekades av kommuner och regionerna
ar befolkningsutveckling. En annan viktig indikator som lyfts fram ar

fastighetsvarden. Dessa bada tycks samvariera val med framst pendlingsavstand
till Géteborg, kustnéra lage och tillgdng till tdg pd dubbelsparig jarnvag.

Tabell 1. Samband och samvarierande aspekter — 10 huvudorter

Kode och Léddse skiljer ut sig och visar inte pa samvariation mellan ortens

utveckling och transportsystemets kvalitet. Men for Loddse har en positiv

utveckling precis startat och statistik for 2015 och 2016 kommer att ge en annan

bild. Fér Kode &r hypotesen att en generationsvéxling kan vara pd gang.

Torup, Sléinge och Veddige har inte en bra tillganglighet med kollektivtrafik till
stérre metropoler. Ddrmed har de ocks3d andra fastighetsvédrden och en lagre
befolkningsutveckling.

I stationsorternas omland finns ocksa i vissa fall flera andra viktiga orter for
resandet pd stationen. De omkringliggande orterna féljer samma ménster som

stationsorterna, se tabell nedan.

Tabell 2. Samband. 10 huvudorter med beroende orter i omlandet
Ortskarakteristik

Transportsystemet

Befolkning | Befolkning [ Station Akt__uell Befolknings- | Fastighets- |"Utveck- d d d Inget
inkl 5km |etablerad FOP utveckling vdrde, ling" per dag > g bg bg o samband
stations- kr/m? d mellan
omland ort och

Ort Befolkning | Befolkning Ar 1990- | 2005- | Snitt 2008- B ag b koll
2010 | 2010 2014
Toru Alltid JA 62
Rydébruk JA 2%
Lodose 4 157 2013 JA 3% 43| 143 080 40 25 0,81 X
Lilla Edet 4 862 4157 X
Géta 4157 X
Nyg8rd 4157 4% X
Alvhem 4 157 X
Svenshdge Alltid 24%| 21% ar 34 54 48 1,14
Veddige 2 045 3 703| Alltid JA 59
Asa 3 369 8 205| 2013 JA 26% 8% 23 744 ar 83| 342 317 49 30 0,77
Vassbdck 8 205 2013 27 929 =+
Frilles8s 2 044 8 205 2013 51% 46% 19 366 fig
Olmanés 8 205 2013 61% 24 687 +
Kldppa 8 205 2013 23% 19 121 +
Révlanda 5 985| Alltid 8%| 10% 16 161 ar 72 948 40 40 1,29
Upphaérad JA 30| 44754 59
Sjuntorp 2124 JA
Sjovik 12% 0% 4r 94 45 54 1,35
Kode 5379| 1996 16 886 145 79 092 30 27 1,13 X
Sldinge 3 339 JA 9% 1% 40
Rikssnitt 11% 5% 20 681
Kriterier >1500 >3000 har JA + + >15000 aF >25  >40000 <60 <60 <1,5
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Geografi har stor betydelse. Om orten ligger kustnara eller i inland, nara eller
I&ngt fran stérre arbetsmarknadscentra, vid bra infrastruktur eller inte, har
betydelse for attraktivitet, bostadspriser, inflyttning och kollektivtrafikresande. Av
de studerade orterna, s befinner sig orterna kring Asa samt Kode nara kusten
medan 6vriga orter ligger minst 10km frén kusten. Stationsorterna Lédése och
Asa &r beldgna vid dubbelspdriga jarnvagar medan 6vriga orter med station &r
belagna vid enkelspdriga jarnvédgar. Savél trafikutbud som punktlighet/palitlighet i
tagtrafiken brukar ha ett klart positivt samband med férekomst av dubbelsparig
jarnvag.

"Varfér utvecklas en ort till féljd av stationsetablering?”

Det korta svaret ar att den gor det pga. av den forbattrade tillgangligheten. Ofta
ar bra tagférbindelser, liksom vél fungerande skola och omsorg, viktiga faktorer
vid val av boséattningsort. Vissa orter har redan god tillganglighet via bil, sdsom
Asa, men taget ger ett tillskott till ortens kvalitet, med snabba och bekvéma resor,
mojlighet till férbattrade pendlingsresor, en forbattrad tillganglighet fér ungdomar
och kérkortslésa och en méjlighet att anvanda restiden pa ett effektivare satt.

"Varfér har vissa orter en svagare utveckling, trots att de har station?”

Bara for att en ort har en station innebar det inte att orten har en hog kvalitet i
transportsystemet. I studien och tabellerna ovan har bla restiden och
restidskvoten till stérre metropoler och arbetsmarknadsomraden végts in. I de
orter som studerats finns tva orter, Torup och Veddige, som har tagstation, men
dar orten likvél har en svag utveckling. Dessa tva orter ligger relativt 1angt fran
den stora motorn Géteborg och har en svag tillganglighet med t3gsystemet till
detta stora arbetsmarknadsomrade. Utdver denna aspekt kan det ocksd handla
om att stationen funnits lange och orten redan gjort ett utvecklingssprang, samt
faktorer som lage, bebyggelsekvaliteter, serviceutbud, mm.

"Vilka faktorer styr en orts utveckling?”
Det finns en stor mangd aspekter som styr en orts utveckling och tillganglighet ar
I1&ngtifrdn det enda, &ven om det &r centralt.

De slutsatser som kan dras utifran kartldggningen av de tio orterna &r att det
kravs mer an att bara ha en station for att en ort ska utvecklas. Framfor allt
maste det finnas en storregional tillvaxtmotor inom bekvamt pendlingsavstand
(helst inom 45 minuters restid). Kustndra lage kan vara ett viktigt kriterium, men
kartlaggningen visar att det kravs aktivt arbete fr&n kommunen eller
fastighetsdagare/markagare for att gynna bostadsbyggnad - annars riskerar den
positiva effekten till att begransas till en stark 6kning av fastighetsvarden (se
Kode och Vassback).

De orter dar vi ser en svagare utveckling har ocksa en svag och vikande
arbetsmarknad och inte en tillréckligt stark regional tillvéaxtmotor inom bekvamt
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pendlingsavstand. De tre enskilda faktorer, utav de som kartlagts, som
tillsammans tycks styra en orts utveckling extra starkt ar:

- Goteborg inom bekvamt pendlingsavstand

- Kustnara lage

- Férekomst av station vid dubbelsparig jarnvag

Upphérad, Sjovik och Sldinge &r tre orter som inte har tagstation i dagslaget.
Upphérad borde kunna fa en mycket bra restid till arbetsmarknadscentrat
Goteborg med en jarnvagsstation och snabba jarnvagsférbindelser. Uppharad
bedéms ha en potential att f& en positiv utveckling givet en satsning pa station
och tagférbindelser med bra restidskvot mot bil. Restiden med kollektivtrafik &r
nastan 1,5 timmar i dagslaget, men restiden lar vara méjlig att minska kraftigt
med en tagférbindelse, vilket skulle utveckla orten (6ka inflyttning, hoja
fastighetspriserna och 6ka nybyggnationen) och dess narliggande omland. Dock ar
dagens befolkningsunderlag i Upphérad litet, men boende i Sjuntorp &r ocksa
potentiella anvandare av stationen.

Sjovik har en svagt positiv utveckling och en bra tillgdnglighet med kollektivtrafik i
dagslaget. Det &r fullt méjligt att en &n béttre férbindelse med tag, skulle utveckla
orten ytterligare. Det potentiella resandeunderlaget givet att busstrafik ersatts
med tdg, bér analyseras vidare.

Sldinge ligger fér langt bort fran Géteborg for att ha ett beroende med Géteborg, i
dagslaget saval som i en framtida situation med en férkortad restid. Sléinges
potential ligger som kransort till bAde Halmstad och Falkenberg.
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Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess
omland - kartlaggning

Inledning

Bakgrund
Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, G6éteborg universitet, Trollhattan stad,

Lilla Edet, Stenungssund, Hylte, Varberg och Kungsbacka kommuner driver ett
forskningsprojekt “Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland”
inom ramen for kunskapsprocessen "Det urbana stationssamhadllet - vagen mot ett
resurssnalt resande" som &r initierat genom kunskapscentrumet Mistra Urban
Futures och delfinansierat av Tillvaxtverket.

Det aktuella konsultuppdraget utgor den del av forskningsuppdraget som handlar
om kartldggning av ett antal mindre orter. Kartlaggningen innefattar insamling
och analys av en stor mangd statistik rérande befolkning, resande och trafikutbud.

Mal och syfte
Syftet med forskningsprojektet ar att studera hur en tdgstation kan bidra till

regional och lokal utveckling i mindre orter pa landsbygden (ca 500-5000
inv@nare) och dess omland. Intressenterna vill ocksd fa stérre kunskap om
invanarna och tankbara inflyttare och niringsidkare. Mdnga kommuner har i sina
oversiktsplaner och andra strategiska dokument mindre orter som
utvecklingspotential om en tagstation blir verklighet. Det behévs béttre kunskap
om vilka effekter utdver resandet en station har fér en mindre ort och dess
omland.

Sjalva kartlaggningsuppdraget bestar i att studera tio sma stationsorter for att se
hur de utvecklats de senaste aren och vilken betydelse kollektivtrafiken har haft
for utvecklingen. De aktuella orterna ar belagna i Vastra Gétaland och Halland.
Fragor som ansetts vara relevanta i forskningsprojektet, och som har studerats i
uppdraget, ar:

e Vilken roll spelar kommunens planering fér utvecklingen? Férutom
planberedskap vill vi titta pa hur annan bebyggelse i kommunen
paverkar (exv. externa kdpcentrum).

e Hur attraktiv ar/var kollektivtrafiken med avseende p% restid, utbud,
restidskvot, etc.

e Kan man se samband mellan tillgdngen till god kollektivtrafik och nya
foretagsetableringar?

e Hur ser ortens struktur ut med lagenheter, villor, tathet etc? Hur
manga personer bor mindre &n 2 respektive 5 km fran stationen?

e Hur pdverkas omlandet - pd vilket avstdnd &r stationen till nytta?

e Hur stor roll spelar befintlig service for att man ska flytta dit?
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Kartldggningen ska bidra till att fa en dverblick av orters utveckling och ocksd
belysa férdelarna med att sma orter vaxer. Kartlaggningsuppdraget har haft fokus
pa foljande frégestallningar:

e "Varfor utvecklas en ort till féljd av stationsetablering?”

e "Varfor har vissa orter en svagare utveckling, trots att de har station?”
e "Vilka faktorer styr en orts utveckling?”

De kartlagda orterna ar Kode, Ravlanda, Uppharad-Sjuntorp, Sjovik, Loddse och
Svenshdgen i Vastra Gotaland samt Asa, Torup, Sldinge och Veddige i Halland.

nshégen ‘@ hérad-Sjuntorp

n» /

&ddi
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A°Y
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Figur 1. Studerade orter med omland p& 2 km och 5 km.
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Avgransningar

Forskningsprojektet gors i tre delar, en kunskapssammanstallning, en
kartldggning av ett antal orter och empiriska studier och analys. Féreliggande
konsultuppdrag innefattar enbart kartlaggningen. Effekter av férekomsten av
externa kdpcentra, hur pdverkansdtgérder har pdverkat resandet och invanare
inom tva kilometers omland har inte kunnat analyseras inom ramen for
uppdraget.

Workshop
I den inledande delen av uppdraget hélls en workshop dar samtliga intressenter i

projektet (VGR, Region Halland samt kommuner) deltog. Workshopen bestod i tva
huvudsakliga delar. Den ena delen bestod i en presentation av den hittillsvarande
kartlaggningen och en kunskapssammanstallning som Goéteborgs universitet
genomfort av forskning kring stationsorter. I den andra delen férdes diskussioner i
tre mindre grupper kring féljande évergripande fragestillningar:
e Vad menar vi med "utveckling”?

- For en region

- Forenort
e 5 viktigaste utmaningarna gallande utveckling

- I regionen

- Idin kommun
e Vad styr inflyttningen till en ort?

Né&r det galler hur man definierar utveckling s& handlar det fran kommunernas
sida oftast om att befolkningen ska 6ka, gdrna med manniskor i produktiv alder
som bidrar till skatteinkomster och s@krar underlaget for kommersiell och
kommunal service pa orten. Andra utvecklingskriterier &r hég sysselsattning,
arbetstillfdllen, god livsmiljé med lyckliga invénare, hégt anseende hos invanare
och naringsliv. Regionerna har ett delvis bredare synsatt dir man inkluderar matt
pfi hallbar utveckling, regionférstoring/geografisk tillganglighet (t ex
pendlingsméjligheter), det goda livet. Fokus ligger dock oftast pa ekonomisk
tillvéxt och d3 &r fortatning ett verktyg att uppnad attraktiva miljéer féor boende och
naringsliv.

De utmaningar som ndmns handlar fran kommunernas sida framst om
befolkningsminskning, dldrande befolkning, logistik och trafik men d@ven i viss man
klimatrelaterade utmaningar sdsom éversvamningsrisken som man maste ta
hansyn till i den fysiska planeringen. Andra utmaningar ar politisk kortsiktighet
eller oenighet/ointresse som kan bidra till utglesning, att en tydlig
utvecklingsinriktning saknas for perifera orter, att kommunen inte har radighet for
attraktiv mark eller Léansstyrelsens krav rérande buller och strandskydd lagger
hinder for férandringar. Regionerna ser ojamn geografisk férdelning pa ekonomisk
och demografisk utveckling, hallbar riktning pd planering och enighet mellan
kommuner som de stoérsta utmaningarna.
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Det som man tror framst styr inflyttningen till en ort &r tillgdngen pa bostader,
arbetsmarknad, pendlingsavstand, tillgéng till service t ex affir och skola mm.
Aven ortens mentala attraktivitet har betydelse.

P& workshopen diskuterades &ven vilka évriga faktorer, utéver de som redan
kartlagts, som borde belysas. Detta, samt forslag pa kriterier for att vélja ut fler
orter att analysera utdver de fem som dittills hade kartlagts, I13g till grund for det
vidare arbetet med kartlaggningsuppdraget. Detta beskrivs nédrmare i nasta
avsnitt.
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Kartlaggning av orter

Kartlaggningen beror ett antal orter med och utan station, samt deras respektive
omland. For vissa stationsorter ingar flera orter som ingar i dessa stationers
bedémda omland. Analysen av orterna Lédose, Torup, Upphérad och Asa bestar,
utover sjalva stationsorterna, aven av, for Lodoses del, Alvhem, Goéta, Nyg%rd och
Lilla Edet, for Torups del aven Rydodbruk, fér Uppharads del aven Sjuntorp samt
for Rsas del &ven av orterna Frillesds, Klappa, Vassback och Olmanas. Ovriga
studerade orter ar Kode, Ravlanda, Sjévik, Sléinge, Svenshégen och Veddige.

De kvantitativa aspekter som kartlagts framgar av Tabell 3 nedan. Utdver dessa
har, i samband med intervjuer med kommunala tjansteman, aven kvalitativa
aspekter som historik, féreningsliv och folkligt engagemang, anseende och
naringslivsutveckling studerats fér respektive ort.
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Tabell 3 Studerade kvantitativa aspekter vid kartldggningen av orter

Aspekt Studerad period
Antal invanare (total samt dldersuppdelad 1990-2010
nattbefolkning) i orten vid stationen

Antal invanare (3ldersuppdelad samt total befolkning) 2013

inom 5 km

Medianinkomst 2008, 2013
Utbildningsniva 2008, 2013
Antal sysselsatta i orten (dagbef) vid stationen 2008, 2012
Geografiskt avstand till stérre stad/arbetsmarknad Nu

(dessa valjs och &r samma i alla analyser)

Restid med kollektivtrafik till storre stad/arbetsmarknad | 1990-2013
Restid med bil till storre stad/arbetsmarknad * Nu
Restidskvot koll/bil 1990-2013
Kollektivtrafikutbud/turtathet 1990-2013
Tagtyp/buss 1990-2013
In- och utpendling mellan de studerade tatorterna 2008, 2012
Antal nybyggda hus 1990-2013
Huspris/medelvédrde vid férsaljningar 2008-2014
Antal beviljade bygglov Nu

Skola pa orten F-6 Nu

Skola pa orten F-9 Nu
Gymnasieskola pa orten Nu
Vardcentral Nu
Tandlakare Nu
Bibliotek Nu
Idrottshall Nu
Idrottsarena Nu

Ishall Nu

Simhall Nu

Affar mindre Nu

Affar storre Nu

Flera butiker Nu
Restaurang (antal) Nu
Bensinstation Nu
Postombud Nu

Annan handel (klassad i branchbredd?) Nu
Kommunal planering Nu

Antal méjliga bostader enligt dversiktsplan Nu

Antal méjliga bostader inom klara detaljplaner Nu
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Lodose

Tabell 4. Sammanfattande karakteristik for orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Lodose
Befolkning 1 266
Befolkning inkl 5km
omland 4157
Station etablerad Ar 2013
Aktuell FOP JA

. . 1990-2010 -2%
Befolkningsutveckling 5005-2010 3%
Fastighetsviarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 12 225

Turer per dag 2013 43
Antal p&stigande Buss+tag 143 080
Avstand till Gbg km 40

Restid till Gbg koll 25
Restidskvot koll/bil 0,81

Stationen p& Norge-Vénerbanan vid Léddse sddra invigdes i december 2012.

Geografi och omland
Léddse ligger i Lilla Edets kommun i Vastra Gotalands lan. Loddse station ligger

perifert i Léddses sédra del, pa gransen till tatorten Alvhem i Ale kommun. Andra
tatorter i Lilla Edets kommun &r Lilla Edet (huvudort), Gota, Nygdrd och Hjartrum.
Lilla Edets kommun angransar till Trollhattan, Ale, Kungalv, Stenungsund och
Uddevalla kommuner. I upptagningsomradet for Lédése station kan utéver Loddse
tatort dven Alvhem, Lilla Edet, Gota och Nygé’nrd raknas. L6dbse ar 128 ha stort
och beldget ca 1,5 mil séder om centralorten Lilla Edet. Orten ligger mellan Goéta
alv och E45, som léper dster om Torup. Fran orten &r det &r ca 35 minuters
resvag med bil till Géteborg.

Befolkning
Befolkningen i Lilla Edets kommun uppgar till 12 829 invanare (SCB 2013).

Befolkningsméangden i kommunens tatorter ser ut som foljer.

Tabell 5. Befolkningsméngd i Lilla Edets tétorter 8r 2010. Kélla: SCB.

LillaEdet Lodose Gota  Nygard Hjartrum
4 862 1266 920 419 367

Samtliga tatorter utom Alvhem, Hjartum och Nygard har varit tatorter sedan
rakningen 1960, dvriga tillkom ar 1970, 1975 respektive 1990. Vid en jamforelse
av orterna under den senaste tjugoarsperioden (1990-2010) kan konstateras att
befolkningen har minskat i alla orter utom Nygard dar den har 6kat med 4 procent
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och Lilla Edet dar ingen férandring skett. Minskningen i L6d6se ar marginell medan
den i Alvhem, Hjartum och Géta uppgar till 15-20 procent.

5500
5000 ‘/,.__________,;a"“-=.._.......__
4500
4000 // Lodose
3500 = Alvhem
3000 ———Lilla Edet
2500
2000 e (30ta
1500 Nygard
1000 - = — Hjartrum

500 - — —

O T T T T T T T T T 1

1960 1965 1970 1975 1980 1990 1995 2000 2005 2010

Figur 2. Befolkningsméngd i Lilla Edets kommun och Alvhem mellan 1960-2010.
Kélla: SCB.

Under den senaste tiodrsperioden (2000-2010) har befolkningen minskat i alla
tatorter utom L6éddse. I Lilla Edet ar minskningen marginell medan den har
minskat med 5, 10 och 11 procent i Géta, Hjartum, Alvhem respektive Nygards
tatorter.

100%
90%
80%
70%
60% "> 65ar
50% .
W 20-64 ar
40%
30% m<19ar
20%
10%
O% T T T T

Lodose Alvhem Lilla Edet Gota Nygard

Figur 3. Andel av befolkningen i olika 8ldrar &r 2008. Kélla. SCB

Figur 3 ovan visar hur aldersférdelningen i orterna sag ut 2013.
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Figur 4. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsniv8 8r 2013.
Kélla: SCB.

Lodose &r den av orterna som har hdgst andel befolkning med eftergymnasial
utbildning, mer &n en fjardedel av ortens invanare har last ndgon form av
eftergymnasial utbildning. Géta ar den ort som har flest andel invanare med
enbart gymnasieutbildning.

Utbud och service

Lédése (Lilla Edets kommun)

I Lodose finns tva forskolor, en grundskola (F-9) med ca 400 elever samt en
gymnasieskola, EIfhems Gymnasium, med larlingsprogram och
introduktionsprogram. Kommunen planerar dartill for en ny férskola i orten, som i
forlangningen ska utvecklas till skola. P& orten finns ett dldreboende och LSS-
boende. I dagsldget saknas vardcentral och tandlakare och narmaste
vardinrattning finns i Lilla Edet. En ny vardcentral ska dock anlaggas i centrala
Loddse for vilken bygglov beviljats under hésten 2014.

I Lédose finns bland annat en ICA-butik, postombud, bilservice och bensinstation,
samt ett flertal mindre butiker och frisér. Dértill finns tva pizzerior, grill och fik. Ett
populart besoksmal &r Loddsehus, dér ett arkeologiskt museum kombineras med
kommunens biblioteksverksamhet. Har finns dven ett café och vissa
konferensmdjligheter. P& museet anordnas, férutom utstallningarna, dven
aktiviteter, arrangemang och promenader dar platsens historia lyfts fram p& olika
satt. For sport och rekreation finns en idrottshall, tva idrottsanldggningar fér
fotboll och friidrott, en ishall samt tennishall. Det finns ocksa motionsslinga med
elljusspar. I anslutning till Lédése finns narrekreationsomraden; Spetalsbergen
och Pingstalund.

Alvhem (Ale kommun)
Alvhem ligger ca 800 m sdder om Lodose station. Dar finns en férskola och ICA
Nara butik som dven driver en bensinstation. Alvhem ligger natursként och for
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sport och fritid finns Ale golfbana samt en fotbollsplan éster om orten, pd andra
sidan E45. Storre serviceutbud aterfinns i Lédése.

Lilla Edet

I Lilla Edet finns bdde kommunal och privat férskoleverksamhet. Dar finns tva
kommunala grundskolor, Stromsskolan med ca 160 elever fran férskola upp till
3rskurs 6 samt F-9 skolan Fuxernaskolan med ca 450. Dértill finns en privat F-9
skola, Nya skolan. Narmaste gymnasieskola ar Elfhems gymnasium i L6ddse. For
vard och omsorg finns vardcentral, tandldkare och apotek samt &ldreboende och
LSS-boende.

I Lilla Edet finns bibliotek, folkets hus, storre livsmedelsaffar, restauranger, flera
bensinstationer, postombud, bank samt ett flertal mindre butiker. For sport och
fritid finns bland annat bowlinghall, sporthall, tennishall och judohall. P& Hégstorp
i Lilla Edet finns aven en anldggning fér motorsport. I Géta alv, séder om Lilla
Edets kraftstation, finns Lilla Edets laxfiske och smabatshamn. Stréms slott med
tillhérande slottspark och stall ligger i anslutning till slussen. Slottsmiljon har sitt
ursprung fran 1400-talet med en iégonfallande slottsbyggnad hogt beldgen pa en
kulle med fina utblickar éver alven.

Géta (Lilla Edets kommun)

I Géta finns forskola och en F-6 skola, Ryrsjoskolan. Inom orten finns LSS-
boende, restaurang och bensinstation. I sédra delen av Goéta finns en
ridanlaggning, Bertilsgdrden, och norr om orten finns Stickesbacken som bedriver
hundsport. Bredare serviceutbud finns att tillga i Lilla Edet, nordvést om Géta.

Nygd8rd (Lilla Edets kommun)

I Nygard finns férskola och en F-3 skola, Nygardsskolan, med ca 50 elever. Fran
klass 4 gar eleverna pa Tingbergsskolan i Lédése. Narmaste vardinrattning och
service finns i Lilla Edet. For sport och fritid finns en idrottsplats centralt i
samhallet med fotbollsplaner samt en ridanldggning véster om orten. En ny gang-
och cykelvag har helt nyligen skapats utmed vég 1996 mellan Nygard och Lédése
samhalle vilket dkar till gangligheten mellan orterna.

Infrastruktur

Lédése (Lilla Edets kommun)

Jarnvagen Norge - Vanerbanan passerar sdder om Lod6se dar stationen Loddse
Sddra ligger i ett perifert [dge i anslutning till orten Alvhem i Ale kommun. Genom
orten Loddses vastra delar gér Alvhem-Lilla Edet-banan till Lilla Edet i nord-sydlig
riktning. Det senare foljer nastan uteslutande vag 2002 som liksom jarnvagen har
koppling norrut mot huvudorten Lilla Edet, och séderut mot Ale kommun.
Stommen i vagnatet utgdrs vidare av vag 1996 som moter europavag 45 (E45) i
trafikplats Lodésemotet nordost om orten. E45 har liksom vag 2002 koppling till
Lilla Edet i norr och Ale kommun i séder. I huvudvégnatet ingar ocksa vag 1994
och 1995. Resterande végnat bestar till stérre delen av kommunala gator.
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Fordelningen av trafikmangd talar for att E45 bar storre delen av bilresorna till och
frdn Loddse. Kommunala gang- och cykelvégar finns i begransad del lokalt inom
orten, samt med koppling till orten Nygard nordost om Lédése. I kommunens
planering finns utveckling och gédng- och cykelvég pa strickorna Léddse-Tunge-
Lilla Edet samt Alvhem-Léddse-Nygard-Prassebo.

Alvhem (Ale kommun)

Alvhem ligger ca 1,5 km sdéder om Léddse och stationen Loddse Sédra pd Norge -
Vanerbanan, som passerar vaster om tatorten. Om jarnvagen &r en barriar utmed
Alvhems véstra sida sa utgdr E45 en barriar pa dess Ostra sida dar den avgréansar
tatorten. Mellan tattbebyggt omrade och E45 ligger vdg 2002 med statlig
vaghallare. Vagnatet inne i tatorten bestadr av enskilda véagar. Det finns
kommunala géng- och cykelvagar inne i orten samt norrut mot Lédése station.
Koppling hela vagen till Loddse tatort saknas dock (se Lodbdse). Kommunen har
ocksa anlagt en gang- och cykelvag utmed védg 2002 hela vdgen ned till
centralorten Ale. Vidare finns en gdng- och cykelvég norr om Alvhem i éstlig
riktning, sa att oskyddade trafikanter kan sig forbi E45.

Nyg8rd (Lilla Edets kommun)

Nygard ligger drygt 3 km nordost om Léddse och 5 km sydost om Géta. Jarnvégen
Norge/Vanerbanan, passerar dster om orten utan att korsa den. Vag 1996 gar
utmed Nygards sbédra del och matar trafik norrut till ortens évriga gator som
framst har kommunal vaghallare. Vdg 1996 har koppling mot E45 i véster och mot
Prassebo i norr. Det finns kommunal gang- och cykelvdg utmed vag 1996 mellan
Nygard och Léddse. I 6vrigt finns ett antal gang- och cykelvagar dven inom orten.
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Figur 5. Vag- och jarnvdgsnét i Lédése, Alvhem och Nyg8rd. Kélla: NVDB

Lilla Edet (centralorten)

Industrisparet Alvhem-Lilla Edet gar upp och slutar i Lilla Edets tétort. E45 utgor
en 6stlig grans och barriar fér orten vilken ger god tillganglighet for bilresor norrut
mot Trollhdttan och vidare mot Uddevalla och Vanersborg, liksom sdderut i
riktning mot ortens 6vriga tatorter samt vidare mot Goteborg. Inom Lilla Edet
utgdrs huvudvagnatet av vag 2022, 2025 och 167. I orten finns ocksd de statliga
vdgarna 2003 och 2004, évriga gator har framst kommunal vaghallare.
Kommunala gang- och cykelvagar finns inom orten samt séderut med koppling till
tatorten Gota.

Gota (Lilla Edets kommun)

Gota tatort ligger endast ndgon kilometer séder om grénsen for centralorten Lilla
Edet. E45 gdr rakt igenom t&torten och delar den i tvd sidor, dar den dstra sidan
ar storst. Industrisparet Alvhem - Lilla Edet gar parallellt med E45. Det finns
darmed tva starka barriarer inom orten. Ovriga gator i orten har kommunal eller
enskild vaghallning. Separat gdng- och cykelvag finns utmed védg E45 i orten och
norrut till Lilla Edet.
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Figur 6. Vdg- och jarnvdgsnét i Lilla Edet och Géta. Kélla: NVDB
Markanvandning och utveckling

Antalet bostadshus och andelen av befolkningen som bor i smahus respektive
flerbostadshus framgar enligt Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Bostédder samt boende i sm8hus/flerbostadshus §r 2010. Kélla: SCB

ort Antal bostdader | Andel i smdhus | Andel i flerbostadshus
Lodose 370 68 % 28 %

Lilla Edet | 1419 67 % 31 %

Gota 249 58 % 42 %

Nygard 143 90 % 8 %

Alvhem 64 66 % 34 %

I Lilla Edets kommuns samtliga tatorter ar den genomsnittliga andelen boende i
smahus respektive flerbostadshus 74 procent respektive 25 procent. Tre av fyra
invanare bor med andra ord i hus.

Som framgar av diagrammet nedan minskade bostadsbyggandet fram till 1960-
talet for att sedan nd en rejal uppgdng pa 1970-talet. Bostadsbyggandet har
déarefter minskat drastiskt, &ven om en uppgang kan skénjas under det senaste
decenniet. Bostadsbyggandet i Géta och Nygard foljer ungefar samma trend som i
Léddse. I centralorten Lilla Edet har fler bostader byggts, med en kraftig 6kning
mellan 1940 och 1980. I Alvhem har det byggts ett fatal hus varje decennium,
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med undantag fér 1960-talet d@ 32 hus, dvs. mer &n hélften av alla hus i orten,
byggdes.

350
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Lodose
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Figur 7. Antal byggda bostéder i orterna per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det nio industribyggnader i Lédése, tre farre &n ar 2005. Lokalytan
uppgick till 1,4 hektar. I centralorten Lilla Edet har antalet industribyggnader
minskat fran 40 till 39 mellan 2005 och 2010. Lokalytan uppgar till 17,9 hektar. I
Gota har det skett en 6kning av industribyggnader mellan 2005 och 2010, frén nio
till 11 byggnader. Lokalytan ar 2,9 hektar vilket &r mer én en férdubbling jamfort
med ar 2005. I Nygard fanns fyra industribyggnader ar 2010, jamfért med sex ar
2005. Lokalytan p3 0,6 hektar &r dock densamma. I Alvhem fanns det tva
industribyggnader 8r 2010, en mindre &n 2005.

Gallande 6versiktsplan for Lilla Edets kommun antogs 2012. Fér Loddse finns
ocksa en fordjupad dversiktsplan antagen i oktober 2014. Inom kommunen pdgar
planering for ca 450 nya bostader, huvudsakligen i centralorten Lilla Edet, i Gota
och i Lodbse. Lediga tomter finns framst i Lilla Edet. Kommunen stravar efter att
300 nya bostader ska byggas i Lilla Edet/Strém/Géta och att 100 nya bostader
byggs i Nygard, till &r 2030. Stationsetableringen i Lédése kommer enligt
kommunen att medféra ett stort bebyggelsetryck och man bedémer darfor att det
finns behov av 600 nya bostader i orten fram till &r 2030.

Lilla Edet och Gota presenteras tillsammans med Strém i ett sammanhang i
dversiktsplanen da de i 6kande utstréckning utvecklats till en funktionell enhet.
Kommunen dnskar att bebyggelsen i centrala Lilla Edet fortatas, med bade
bostéder och centrumverksamheter. Mark fér nya verksamheter finns i anslutning
till Edets bruk. Fler bostéder kan byggas vid de orérda naturomradena 6ster om
E45. Det finns utrymme for ett 20-tal smahus i ett mindre omrdde séder om sjon.
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Sammantaget finns flera utpekade omraden i orten som kan anvéandas foér nya
bostader. I Gota &r det angeldget att ta tillvara redan ianspraktagna omraden, t
ex industri och icke stérande verksamhet i hamnomradet och utmed E45. Ett
stérre omrade for bostadsbebyggelse kan utvecklas sydost om befintlig
bebyggelse vid Bigarden.

Omraden for nya bostader i Nygard kan enligt dversiktsplanen utvecklas norr om
vag 1996 i den vastra delen av samhallet. Osterut kan bostéder byggas néara det
nya stationslaget. En ny gdng- och cykelvdg mellan Nygdrd och stationen i Léddse
planeras. Verksamheter kan utvecklas pd mark 6ster och véster om nuvarande
industriomrdde samt vid Balltorp dster om jarnvégen utmed védg 1997.

T

e oK
lll._____ 3 \‘_ - ~

.— YA

Figur 8. Markanvéndningskarta fér Nyg8rd. Kélla: Oversiktsplan fér Lilla Edets
kommun, Lilla Edets kommun

°

Kartan ovan visar hur marken i Nygard kan anvandas. Omraden med réda rénder
ar avsedda for tatortsutbyggnad, bostéder och service. Omrdden med lila rander
ar mark avsedd for verksamheter och industri.

Omradet kring Lodése pekas ut som ett sarskilt strategiskt kommunikationslage
da bade jarnvag och motorvag finns att tillgd. I samband med utbyggnad av
Norge-Vanerbanan beslutades att en ny tdgstation skulle etableras séder om
L6d6se, ndra orten Alvhem i Ale kommun. Stationen 6ppnade 2012. Kommunens
OP fokuserar sarskilt p& utvecklingen av Lédése som knutpunkt. Huvudfrdgan for
planeringen lyder "Hur kan Lilla Edets kommun tillsammans med Ale kommun
utveckla Lodbése och Alvhem for att dra fordel av narheten och skapa en attraktiv
15 av 128
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miljé dar kommungrénsen inte utgér nagot hinder?”. Inom detta ryms fragor som
vilken huvudfunktion orten boér ha, vilken omfattning, karaktar och identitet orten
bér fa, hur utformning ska ske, hur befintliga kvaliteter kan tas tillvara, samt hur
Léddse kan utvecklas pa ett sitt som gynnar centralorten och hela kommunen.
Lodése och Alvhem har enligt kommunens FOP férutsattningar att véxa samman
till en och samma tatort dar stationen skulle fa ett centralt lage.

Ar 2007 tog kommunen fram en strategi for knutpunkt Loddse i syfte att ta tillvara
mojligheterna i samband med den nya trafiksituationen. Av denna framgar att
Loddses strategiska lage ska prioriteras och beaktas i all planering. Av OP framgar
vidare att omraden for utveckling av ny verksamhet och handel med stora
markbehov ska reserveras i goda kommunikationslagen vid avfarter till E45 i Lilla
Edet och i Loddse. Loddse hamn och industrisparet till Lilla Edet pekas ut som
viktiga forutsattningar for framtida verksamhetsetablering.

I den férdjupade dversiktsplanen fér Loddse finns en markanvandningskarta, se
bild nedan. Heltdckande farg innebér helt ny markanvandning medan enbart en
yttre linje innebar utvecklingsméjligheter, genom t ex fértatning. Gula omraden ar
bostader och bostadsanknuten service. Det heltdckande réda omradet i anslutning
till Loddse station betecknar tatortsutbyggnad av bostader, handel, service, kontor
och andra icke stérande verksamheter. Mérkbld omraden betecknar verksamheter
medan omradet i turkost betecknar offentlig service. Det rosa omradet pekar ut
utveckling av befintligt idrottsomrade i orten och de gréna omradena betecknar
park, rekreation och grbnomr%den av olika slag.

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartldggning

Unr 1320011433

16 av 128



c:\users\linbi1\desktop\slutrapport ramboll_sma stationer.docx

RAMBOGLL

TN

Figur 9. Markanvédndningskarta for Léddse. Kélla: Férdjupad bversiktsplan for
Lodébse, Lilla Edets kommun

Infrastrukturens potential ska tas tillvara framfor allt genom att koncentrera
expansionen av tatorten till omrédet mellan stationen och Léddse i norr och

Alvhem i séder, med hog exploateringsgrad de ndrmsta 600 meter fran stationen.

Enligt kommunen kan en utbyggnad i anslutning till stationen innebéara upp till
2 000 nya bostader.
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Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) har 117 ansékningar om
bygglov for nybyggnad av bostadshus i orterna lamnats in sedan 2010, varav 112
har beviljats. 232 ansékningar om om-/tillbyggnad av bostadshus har lamnats
varav 228 har beviljats. Bygglov for nybyggnad av verksamhet har ansodkts 114
ganger varav 109 har beviljats. Lov fér om-/tillbyggnad av verksamhet har
lamnats 61 ganger varav kommunen har beviljat 59. Dartill har 28 ansékningar
om andrad anvandning inkommit varav 26 har beviljats.

Enligt intervjun finns i orten Lilla Edet 73 gallande detaljplaner antagna fére 1990,
11 detaljplaner antagna 1991-2000 samt 12 detaljplaner antagna efter 2000. Av
planerna har sju gillande genomférandetid. I Géta finns dtta géllande detaljplaner
antagna fére 1990 och tre antagna efter 2000, varav tva har géllande
genomfdrandetid. I Léddse finns 22 gdllande detaljplaner antagna fére 1990, 11
antagna 1991-2000 och dtta antagna efter 2000. Fyra av planerna har géllande
genomfdrande tid. Slutligen finns i Nygard fyra gallande detaljplaner antagna fére
1990, tvd antagna 1991-2000 samt tv8 antagna efter 2000. Tv& av planerna har
gallande genomférandetid. Kommunen har pabérjat en inventering av géllande
detaljplaner men inte hunnit slutféra den. Innan detta arbete ar gjort kan de inte
uttala sig om antalet méjliga nybyggnader enligt gallande detaljplaner.

Enligt kommunens svar i intervjun finns ett aktivt byalag i Lilla Edet men inte i de
andra orterna. Det finns dock aktiva foéreningar i alla orter. Befolkningen upplevs
som drivande i alla orter och det finns ett stort engagemang inom féreningslivet.
Féreningar och verksamheter p% orterna genomfor m%nga evenemang och
engagerar sig i fragorna for orten.

| TATORTSUTBYGGNAD
UTREDNING o

TATORTSBEBYGGELSE STATION LODOSE SODRA /
3 - : RS :—//// .

Figur 10. T&tortsutvecklingsomr8den mellan stationen och det befintliga
samhdéllet. Kélla: Férdjupad 6versiktsplan for Lodoése, Lilla Edets kommun.
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Ale kommuns &dversiktsplan antogs ar 2007. Kommunen bedémer att det finns
potential att bygga 50-100 nya ldgenheter vid Glanteviomradet, samt
verksamheter pa en yta om ca 3 hektar i sédra Alvhem. Glanteviomradet &r
belaget mellan Alvhems tatort och golfbanan norr om orten, det vill sédga i riktning
mot den nya tdgstationen. Marken &r till stérre delen privatdgd. Utbyggnad fér
villabebyggelse planeras i Ramstorp och Alvhems golfby.

W agstationyhlalE det)!

Figur 11. Planerad utbyggnad i Ramstorp (nr 33) och Alvhems golfby (34). Kélla:
Bostadsférsérjningsprogram for Ale kommun, Ale kommun.

Generellt ska fortatning prioriteras vilket ar beroende av problem med VA-
forsorjning. Det finns enligt planen detaljplaner upprattade fér huvuddelen av den
befintliga bebyggelsen i Alvhems tatort. Tillgangligheten till dlvstranden bedéms
bli battre efter att man byggt planskilda korsningar med vag och jarnvag.

Enligt Ale kommun (intervjuformular februari 2015) har 34 ansdkningar om
bygglov fér nybyggnad av bostadshus sékts i Alvhem sedan 2010. 10 av dessa har
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beviljats. Fem ansdkningar om om-/tillbyggnad av bostadshus har sdkts och
beviljats, samt en ansdkning for industribyggnad och en for andrad anvandning.
Det finns tre gallande detaljplaner som vunnit laga kraft fore 1990, samt tva som
antagits efter 2000. Endast en detaljplan har annu gallande genomférandetid.

Detaljplanerna mdéjliggér nybyggnad av 21 bostader och en (1) verksamhet. En ny

verksamhet har etablerats i orten de senaste fem &ren, dock ingen storre

arbetsgivare. Ndgra avvecklingar har inte rapporterats.

Det finns inget aktivt byalag i Alvhem och kommunen har inte markt av att

. o - . . . o . . o
invanarna skulle vara sarskilt drivande i fragor som ror ortens utveckling. Utéver
en gardsbutik och en idrottsférening beskrivs orten som en sovstad. Orten har
alltid varit en "villamatta” (kommunens beskrivning) utan n%gra namnvarda

verksamheter.

Fastighetsvirden

Framfor allt huspriserna i Lilla Edets tatorter har utvecklats positivt — inte minst
sedan kommunen fick tdg i Loddse ar 2013, vilket syns tydligt i féljande figur. I
framst de mindre tétorterna Géta och Nygard &r antalet objekt per ar mycket litet

vilket forklarar de stora variationerna mellan enskilda ar.
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Figur 12. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférsaljningspriset i Lilla Edet

(tétort), Géta, Nyg8rd och Lédése sedan 8r 2008. Kélla. Booli.se
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Figur 13. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser, ldgenhet
respektive villor, i Lilla Edets tétort sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Resande och utbud
Till orterna i Lilla Edets kommun finns flertalet busslinjer.

Buss 333 gdr mellan centralorten Lilla Edet och Stenungsund med fem turer per
dag i vardera riktningen mandag-fredag. Den férsta turen fran Lilla Edet
busstation gdr 07.18 och den sista turen 17.25.

Buss 421 gar mellan Trollhattan och Alvingen via Lilla Edet, Gota, L6ddse och
Alvhem. Fran Trollhattan resecentrum tar det 46 minuter till Lilla Edet, 56 minuter
till Géta och 72 minuter till Loddse. Den tidigaste turen pa vardagar &r framme i
Trollh&ttan 06.46 och den sista turen 19.15. Darefter och fram till 00.57 gar
bussen endast mellan Alvangen och Lilla Edet. Fran Alvangen tar det 12 minuter
till Loddse, 28 minuter till Géta och 35 minuter till Lilla Edet. De tidigaste
morgonturerna gar bara mellan Lédése och Lilla Edet.

Buss 422 gdr mellan Lilla Edet och Kungélv med regelbundna tider under morgon
och eftermiddag. Bussen gar ocksd med fyra avgdngar I6rdag och séndag. Resan
mellan Lilla Edet och Kungalv tar 50 minuter.

Buss 423 gar liksom buss 421 mellan Trollhattan och Alvangen med stopp i Lilla
Edet, Gota, Lodose och Alvhem. Den sista delen av strackan, mellan Lilla Edet och
Alvangen, gar endast pa natten. Bussen gdr med timmestrafik frén femtiden pa
morgonen fram till sen kvall. P& helgen gdr det omkring 10 turer per riktning till
och frén Lilla Edet. Det tar 35 minuter att aka mellan Trollhattan och Lilla Edet,
dvs. 11 minuter snabbare an buss 421.
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Buss 424 gar ocksa mellan Trollhattan och Lilla Edet, med stopp vid hégskolan i
Trollhattan. Bussen gar pa vardagar mellan tidig morgon och tidig kvéll med en
buss i timmen i vardera fardriktningen. Bussen har en genare vag med farre
stationer an 6évriga busslinjer mellan Trollhdttan och Lilla Edet och det tar 30
minuter att 8ka mellan orterna.

Buss 425 gar mellan Loddse och Prassebo med stopp i Nygdrd. Turen gar vardagar
frdn 04.55 till 19.28 med timmestrafik under morgon och eftermiddag. Det tar
drygt 10 minuter att 8ka mellan Prassebo och Nygard, och ytterligare en kvart till
L6ddse station.

Buss 433 gar mellan Loddse och Skepplanda via Alvhem. Turen g&r vardagar fran
06.08 till 17.27 pd morgonen, runt lunch och sen eftermiddag. Mellan Lédése och
andhallplatsen Albotorget tar det 12 minuter. Resan mellan Lédése och Alvhem
gar pa ett par minuter.

Buss ”9 ronden” (sjukhusrond) g&r mellan Amal och Géteborg med stopp i Lilla
Edet och Léddse. Turen gar vardagar med fyra turer per riktning. Trafiken fran
Amal &r koncentrerad till morgonen med turerna fran Sahlgrenska sjukhuset gar
fran lunch och till sen eftermiddag. Fran Lodose tar det 35 minuter att 3ka till
Trollhdttan, 68 minuter till Sahlgrenska sjukhuset, 70 minuter till Vanersborg och
155 minuter till Amal.

Léddse station trafikeras av vasttdgen mellan Saffle och Géteborg med stopp
ibland annat Vanersborg och Trollhattan. Fran Loddse till Géteborg gar det drygt
20 turer om dagen pa vardagar, den férsta 05.35 och den sista 23.35. Sista
ankomst till Lodose fran Trollhattan &r 23.35 pd vardagar och 00.35 pd
helgkvéllar. Resan mellan L6ddse och Géteborg tar 25 minuter. Fr&n Géteborg till
Léddse gar 26 turer per dag pa vardagar, varav samtliga gar vidare till
Trollh&ttan. Den forsta turen frdn Loddse gar 05.25 och sista ankomst till Loddse
&r 23.25 pa vardagar och 00.25 pa helgkvallar. Mellan Léddse och Trollhattan tar
det 13 minuter att 8ka. De allra flesta av turerna fran Lédése gar hela végen till
Vanersborg och denna stracka tar 57 minuter att 8ka. Nagra enskilda avgdngar
gar hela vagen till Saffle och dit tar det 83 minuter att 3ka fran Lédose.

Som framgar av diagrammet nedan skedde en drastisk ékning av resandeutbud
med kollektivtrafiken i Lodése mellan 1990 och 2000, da antalet avgangar var
som storst. Vardagsutbudet har darefter minskat med atta avgangar. Sedan 2013
trafikeras Lododse av regiontdgen mellan Trollhdttan/Vanersborg och Géteborg
varvid direktbussarna till Géteborg dragits in. Antalet avgangar pa I6rdagar 6kade
fram till 3r 2005 for att darefter minska nagot igen. Séndagsturerna har hela tiden
dkat i antal. Samtidigt har restiden kunnat kortas fran 55 till 25 minuter (raknat
frdn Lodose - for dvriga orter tillkommer tid for bussanslutning).

Resandet i stationens omland har 6kat med 36 procent sedan 2010, fran 105 000
till 143 000 pastigande.
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Figur 14. Antal avg8ngar med t8g och buss i b8da riktningar 8r 1990-2013.
Uppgift saknas om utbudet p§ helger 8r 1990. Kélla: Samtrafiken

Resandet uppvisar en 6kning om ca 36 procent mellan 2005 och 2013.

Tabell 7 Resandeutveckling fér p8stigande t8g och buss i Lédése.

Ar Antal
pastigande

2005 116 640
2010 104 891
2013 153171
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Kode

Tabell 8. Sammanfattande karakteristik for orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Kode
Befolkning 1 380
Befolkning inkl 5km
omland 5379
Station etablerad Ar 1996
Aktuell FOP NEJ

. . 1990-2010 -11%
Befolkningsutveckling 5005-2010 3%
Fastighetsvirde, kr/m2 Snitt 2008-2014 16 886

Turer per dag 2013
Antal p&stigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Stationen dppnade fér persontrafik 1996.

Geografi och omland
Kode station ligger centralt i tétorten Kode, i norra delen av Kungdlvs kommun i

Vastra Gotalands lan. Andra orter i kommunen ar Kungalv (huvudort), Marstrand,
Diserdd, Tjuvkil, Kérna, Kareby och Duvesjon. Kungalvs kommun angransar till
Stenungsund, Lilla Edet, Ale och Géteborg kommuner. Kode ar 127 ha och ligger
ca 12 km nordvést om Kungélv, ldngs Bohusbanan vaster om E6. Fran Kode &r det
ca 20 minuters bilfard till Géteborg, en kvart till Stenungsund och en halvtimme
till Lerum. Kode var under 1950- och 60-talet centralort i ddvarande Kode
landskommun och ar idag framfor allt en bostadsort med omfattande
arbetspendling till Stenungsund, Kungalv och Géteborg.

Befolkning

Befolkningen i Kungélvs kommun uppgar till drygt 42 294 invanare (SCB 2014).
Befolkningsmangden i kommunens tatorter ser ut som foéljer.

Tabell 9. Befolkningsméngd i Kungélvs tétorter 8r 2010. Kélla: SCB.

Kungalv 22 768
Kode 1380
Marstrand 1319
Diserod 1241
Tjuvkil 501
Karna 430
Kareby 292
Duvesjon 247

Kode har enligt SCB:s definition raknats som tétort sedan 1965 da befolkningen
uppgick till 294 invanare. Befolkningen 6kade dérefter drastiskt till 1531 invanare

24 av 128

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433



c:\users\linbil\desktop\slutrapport rambéll_sma4 stationer.docx

RAMBOGLL

ar 1990. Den stdrsta dkningen skedde mellan 1975 och 1980 da befolkningen mer
an férdubblades. Mellan 1990 och 2005 minskade befolkningen med upp till 6
procent per ar, darefter skedde en liten uppgdng mellan 2005 och 2010.
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Figur 15. Befolkningsméngd i Kode mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Vid en jamférelse av kommunens tatorter under den senaste tjugodrsperioden
(1990-2010) kan konstateras att orterna generellt har haft en positiv
befolkningstillvaxt, dar Kungalv och Kareby sarskilt utmarker sig med 18
respektive 16 procents 6kad befolkning. Befolkningen har minskat med 2 procent i
Karna. Kode utmarker sig under tjugoarsperioden med en befolkningsminskning
om 11 procent.

Tabell 10. Befolkningséndring i kommunens dvriga tétorter. Kélla: SCB.

1990 2000 2010
Kungalv 18740 20454 22768
Marstrand 1196 1377 1319
Diserod 1140 1248 1241
Tjuvkil - 428 501
Kéarna 438 441 430
Kareby 246 288 292
Duvesjon - - 247

Under den senaste tiodrsperioden (2000-2010) har den positiva utvecklingen i
kommunens téatorter vant nagot. Tjuvkil, som tillkom som tatort 1995, har haft
den storsta 6kningen om 15 procent foljt av Kungadlv med 10 procent. I Kareby
har invdnarantalet 6kat marginellt. I dvriga orter har befolkningen minskat med 1-
4 procent.
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Figur 16. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 16 ovan visar hur dldersférdelningen i Kode sdg ut 2013.
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Figur 17. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning i Kode &r 34 procent vilket &r
relativt hogt i jamfdrelse med de andra studerade orterna. 52 procent har hégst
gymnasial utbildning. Resterande 14 procent har hégst grundskoleutbildning,
vilket ar den lagsta andelen av alla studerade orter.

2.2.3 Utbud och service
I Kode finns tre forskolor, tva i centrum och en beldgen i utkanten av orten. I

centrala Kode finns en F-2 skola och for de &ldre barnen, arskurs 3-6, finns en
skola i Tunge, Tunge skola, knappt 2 km véster om Kode. Frén Kode samhélle gar
en cykelvag till Tunge skola. Narmaste gymnasieskola finns i kommunhuvudorten
Kungalv, ca 10 km sydvast om Kode.
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I centrala Kode finns aldreboendet Solhaga, évrig vérd och omsorg finns i
Kungalv. I centrum finns en ICA Narabutik som aven verkar som postombud,
pizzeria och ett flertal mindre butiker samt bensinstation, bilservice och
byggvaruhus. For sport och fritid finns gymnastiksal i anslutning till Kode skola.
Inom samhéllet finns tre vardefulla strévomraden; Langelandsskogen, skogen vid
Bracke naturférskola och Halltorp. Syddst om orten, i Ingetorp, finns badplats vid
Ingetorps sj6.

Infrastruktur
Jarnvagen, Bohusbanan, passerar genom Kode med koppling mot Géteborg i

sbder och Stromstad i norr. Stationen i Kode ligger i ett centralt Idge i orten.
Utmed den 6stra tatortsgransen gar E6 som har en trafikplats, Kodemotet, i direkt
anslutning till tatorten. Motorvédgen &r darmed mycket tillganglig. Fran
trafikplatsen tar den statliga vagen 621 vid, som passerar genom Kode i riktning
vésterut mot kusten. Frén Kode och parallellt med motorvégen norrut gar vag 574
mot Jérlanda. Det dvriga végnétet i orten har till stérre delen enskild vaghallare.
Kommunal gang- och cykelvég finns utmed en kortare strécka av vag 621 samt
genom trafikplatsen med koppling éster om motorvagen.

L.

574

Figur 18. Vag- och jarnvagsnét i Kode. Kélla: NVDB.

Markanvandning och utveckling
Enligt SCB:s statistik fran 2010 bor drygt 95 procent av invanarna i Kode i smahus

och drygt 3 procent bor i flerbostadshus. Genomsnittet for kommunens tatorter ar
drygt 84 procent boende i sm&hus och 14 procent i flerbostadshus. I flertalet av
orterna finns knappt nagra flerbostadshus, statistiken paverkas av att
fordelningen mellan smahus och flerbostadshus &r relativt jamn i orterna Kungalv
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(52/46) och Marstrand (53/45). Antalet bostadshus i Kode uppgick &r 2010 till
486. Fram till &r 1960 byggdes upp till 11 bostadshus per decennium. Som syns i
diagrammet nedan skedde déarefter en explosiv 6kning, med 64 nya bostader
under 60-talet och hela 311 nya bostader under 70-talet. Efter denna topp
minskade bostadsbyggandet drastiskt och sedan 1991 har det endast byggts 13
nya bostdder i Kode. 70-talsbebyggelsen star idag for 64 procent av all
bostadsbebyggelse i orten.

/A
[\
[\
100 / \
- J
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Figur 19. Antal byggda bostéder i Kode per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det 12 industribyggnader i Kode, fordelat pd en yta om 1,8 hektar.
Det ar en 6kning med en byggnad och 0,3 hektar sedan 2005. Antalet
arbetsplatser i orten uppgick ar 2015 till 225.

Kommunen ska, enligt en notis pa deras hemsida (2014-09-05) véxa fran 43 000
invanare till 50 000. I dversiktsplanen fran 2012 ligger fokus p& att utveckla
Kungélv med ndromrade, Marstrand och Diseréd. Darefter, &r 2017, vill man
fokusera pa Kode som enligt kommunen har otrolig potential. I kommunens vision
som finns med i dversiktsplanen star att man ska prioritera bebyggelseutveckling
utmed kollektivtrafikstraket Kungalv/Ytterby och Kode. Kollektivtrafikstrukturen
bygger framférallt pd tva parallella strak till och frén Géteborg - med tagtrafik pa
Bohusbanan och busstrafik p& E6. Kommunen ser en stor potential att fortata och
utveckla de befintliga orter som finns intill stations- och hallplatsldgena.
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Figur 20. Framtida kollektivtrafikstr8k i Kungélvs kommun. Kélla: Oversiktsplan for
Kungélvs kommun.

Enligt kommunens 6versiktsplan har Kode tillsammans med sina grannbyar (Aréd,
Rortdngen och Odsméalsmosse) ett invanarantal pa drygt 2 100. Gemensamt for
grannbyarna &r att manga fritidsboenden haller pa att omvandlas till permanenta
bostader. Servicen i Kode har darfor betydelse fér grannbyarna och den
omliggande landsbygden. Kommunens vision fér 2014 ar att “Kode har goda
forutsattningar vad galler kommunikationer vilket medfér stor potential att véxa
och stérka sin roll som serviceort i norra delen av kommunen”. Genom att starka
orten hoppas man pa att bidra till utveckling av service och kollektivtrafik.
Kommunen pekar ut pendeltdgstrafiken som en sérskild férutsattning for ortens
utveckling samt narheten till kust och friluftsliv.
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Yiteroy

Figur 21. Kodes koppling till grannbyarna. Kélla: Oversiktsplan fér Kungélvs
kommun.

Oversiktsplanen anger att Kode i férsta hand ska véxa genom fértétning och ny
bebyggelse i direkt anslutning till den befintliga. Utbyggnadsinriktningen sker at
véster och at séder. Utvecklingen ésterut begrénsas av E6. Utvecklingen bér ske
sa att det i orten finns ett blandat utbud av uppldtelseformer och bostadstyper.
Man 6nskar dven ett starkt centrumomrade p&d bada sidor om stationen. En
grundldaggande foérutsattning for att Kode ska kunna utvecklas i den riktning
kommunen 6nskar ar enligt éversiktsplanen att minst en ny planskild
jarnvagskorsning byggs. Eftersom orten ska utvecklas till en knutpunkt fér resor
med kollektivtrafik i orten, i grannbyarna samt i kringliggande landsbygd, ska
kommunen utreda behov av nya pendlarparkeringar for bil och cykel.

o

Figur 22. Ur markanvéndningskarta fér Kode. Kélla: Oversiktsplan fér Kungélvs
kommun.
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Av markanvandningskartan ovan framgar hur kommunen énskar att Kode
utvecklas. Ifyllda orangefargade ytor avser bostader &r 2020 och de randiga
orangefargade ytorna avser bostader ar 2050. Ej ifyllda ytor med orange kantlinje
symboliserar méjlig fortatning eller omvandlingsomrade. Den rédrandiga ytan
avser centrumomradet. Morkbl3 ifylld yta &r befintligt verksamhetsomrade. De
randiga bld ytorna p& kartan visar nya verksamhetsomraden.

Figur 23. Mark som omfattas av géllande detaljplan eller omr8desbestémmelser i
Kode. Kélla: Kungalvs kommuns webbkarta.

Fastighetsvirden
Det genomsnittliga fastighetspriset for bostader har enligt férsaljningsstatistik

okat med ca en tredjedel i Kode mellan 2008 och 2014. Den stdrsta 6kningen har
skett under de senaste ren.
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Figur 24. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser i Kode sedan &r
2008. Kélla: Booli.se

Utbud och resande
Kode trafikeras av Vasttdgen mellan Stromstad/Uddevalla och Géteborg, via bland

annat Ljungskile, Svenshdgen och Stenungsund. Fran Kode station i riktning mot
Goteborg avgar 23 tag pa vardagar (06.19-20.48), 11 tag pa lérdagar (07.48-
20.48) samt 9 tag pa séndagar (08.48-20.48). I motsatt fardriktning avgdr 21 tdg
fran Kode pa vardagar (06.05-21.05), 12 tag pa lérdagar (07.05-21.05) samt 9
tag pa séndagar (09.05-21.05). Fran Kode tar det 27 minuter att aka till
Goteborg, 53 minuter till Uddevalla och ca 2,5 timme till Stromstad.

Expressbussen “Stenungsund Express” gor stopp i trafikplatsen Kodemotet. Linjen
gar mellan Stenungsund och Géteborg. Frdn Kodemotet i riktning mot Goteborg
gér bussen 51 stopp mandag-torsdag (04.53-23.22), 54 stopp pa fredagar
(04.53-02.22), 35 stopp pa lérdagar (06.23-02.23) samt 29 stopp pa séndagar
(06.23-21.53). I motsatt fardriktning har bussen 52 stopp mandag-torsdag
(05.33-00.33), 55 stopp pa fredagar (05.33-03.33), 35 stopp pa lérdagar (07.33-
03.33) samt 29 stopp pa séndagar (07.33-23.33). Fran Kodemotet tar det 22
minuter att dka till Stenungsunds station och 30 minuter att aka till Nils Ericssons
Terminalen i Géteborg.

Busslinje 306 gar mellan Rértangen och Kungélv via Kode. Pa vardagar har bussen
7 stopp pa Kode korsvég, i respektive fardriktning. Bussen gar via Kode station
och Kode skola men stannar inte alltid dar. Turerna ar koncentrerade till morgon
och eftermiddag och gar inte kvéllstid. P38 helgen finns ett par turer per dag i varje
fardriktning och den maste forbestéllas. Det tar drygt 20 minuter att 3ka mellan
Kode korsvédg och Rértangen, och 19 minuter mellan Kode och Kungaélv.

Busslinje 319 gar mellan Stora Héga och Kungélv med stopp vid Kode
brandstation och Kode korsvag. Kode trafikeras endast pa vardagar med 12-13
stopp i vardera fardriktningen mandag till torsdag, och ytterligare 3 kvallsturer pa
fredagar. Bussen gar fran tidig morgon till strax efter 20.00 p& kvéllen. P3
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fredagar gar sista bussen strax efter 23.00. Resan mellan Kode och Kungalv tar
17 minuter.

Busslinjerna 901-906, 909, 915 och 916 ar linjer som gor ett eller ett par stopp i
Kode, framst vid skolan, morgon och/eller eftermiddag pa vardagar.

Som framgar av diagrammet nedan har antalet avgéngar i Kode nastan
fordubblats mellan 1995 och 2013. Utbudet har 6kat mest procentuellt pd
séndagar dar det narapa tredubblats. Okningen géller bade buss och tdg. Restiden
till Géteborg i morgonens hégtrafik &r dock bara ndgot kortare &n 8r 2000 nér tdg
hade inforts till Kode.
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Figur 25. Antal avgdngar med t8g och buss i b8da riktningar 8r 1990-2013. Kélla:
Samtrafiken. Data saknas fér 8r 1990.

Resandeutvecklingen fran Kode med tag ar kraftig med en narapa fyrdubbling
sedan ar 2000 - fran 19 840 till 79 090 pastigande.
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Svenshodgen

Tabell 11. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Svenshdgen
Befolkning 421
Befolkning inkl 5km
omland 2 447
Station etablerad Ar Alltid
Aktuell FOP NEJ

. . 1990-2010 24%
Befolkningsutveckling 5005-2010 21%
Fastighetsviarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 12 631

Turer per dag 2013
Antal p&stigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland
Svenshdégen ar en tatort i norra delen av Stenungsunds kommun i Vastra

Gotalands lan. Andra tatorter i kommunen ar Stenungsund (huvudort), Stora
Héga, Strandnorum, Jérlanda, Hallerna, Aréd/Timmervik, Odsmal, Starrkarr/Nas,
Stenungsdn och Ucklum. Stenungsunds kommun angransar till Kungalv, Lilla Edet
och Uddevalla kommuner, samt till 6-kommunerna Orust och Tjérn. Svenshdgen
ar drygt 43 ha stort och ligger vid sjon Hallungens norra strand, i vastsluttning i
Bratteforsans dalgang. Ursprungligen byggdes samhallet upp kring jarnvégen som
I6per i dalgdngens botten. Frén orten &r det ca 1,5 mil till kommunhuvudorten
Stenungsund och ca 3,5 mil till bade Trollhattan och Uddevalla.

Befolkning
Befolkningen i Stenungsunds kommun uppgar till 24 932 invénare (SCB 2013).

Befolkningsméangden i kommunens tio stdrsta tatorter ser ut som foéljer.

Tabell 12. Befolkningsmédngd i Stenungsunds tio stérsta tdtorter 8r 2010. Kélla:
SCB.

Stenungsund 9 987
Stora Hoga 2751
Strandnorum 1251
Jorlanda 789
Hallerna 668
Arod/Timmervik 637
Odsmal 608
Starrkarr/Nas 499
Svenshdgen 421
Stenungson 264
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Invdnarantalet i Svenshégen har dubblerats sedan 1960 och 6kade med ca 21
procent mellan 2000 och 2010. Mellan &ren 1970 och 1990 raknades orten inte
som en tatort varfor det saknas uppgift om befolkningsmangd for dessa ar.
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Figur 26. Befolkningsmédngd i Svenshégen mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Ar 1960 fanns férutom Svenshégen bara huvudorten Stenungsund som tétort
enligt SCB:s definition. Nastan halften av tatorterna har tillkommit efter 1990.

Tabell 13. Befolkningséndring i kommunens dvriga (9 stérsta) tatorter. Kélla: SCB.

1990 2000 2010
Stenungsund 9775 9625 9987
Stora Hoga 1052 1784 2751
Strandnorum 266 306 1251
Jorlanda 651 792 789
Hallerna 492 668
Arod/Timmervik 637
Odsmal 461 552 608
Starrkarr/Nas 383 499
Stenungson 226 264

Vid en jamférelse av orterna mellan ar 2000 och 2010 kan konstateras att
befolkningen i alla orter utom Jérlanda har 6kat. Den stdrsta befolkningsékningen
har skett i Strandnorum dar befolkningen 6kat med drygt 300 procent under
perioden. En stor 6kning har ocksa skett i Stora Héga (55 procent), Hallerna (35
procent) samt Starrkar och Nas (30 procent).

Enligt kommunens prognos vantas befolkningstillvaxt i kommunen som helhet
medan Svenshdgens befolkning vantas minska ndgot.
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Figur 27. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 27 ovan visar hur dldersférdelningen i Svenshégen sdg ut 2013,
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Figur 28. Andel av befolkningen i Svenshégen (16-64 8r) med olika
utbildningsniv§ 8r 2013. Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning éverstiger 30 procent, vilket
Overstiger snittet fér de studerade orterna. Den stérsta gruppen, om nara 50
procent av invdnarna, har gymnasial utbildning men inte mer.

Utbud och service
I Svenshdgen finns en privat forskola med ca 20 barn, grundskola fér barn upp till

drskurs 6 finns i Odsmal sydvast om Svenshégen. Narmaste hégstadium och
gymnasieskola finns i Stenungsund. For natur och idrott finns i Svenshégen en
fotbollsplan, badplats med simskola och naturomrdde. Narmaste vardcentral finns
i Odsmal ca 5 km sydvast om Svenshdgen.
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Infrastruktur
Jarnvagen, Bohusbanan, passerar Svenshégen nord-sydlig riktning, mot Ljungskile

och vidare mot Uddevalla i norr och mot Stenungsund och vidare mot Géteborg i
soder. Jarnvagen moter vagnatet i tvd plankorsningar varav en med statlig vég.
Stationen i Svenshdgen ligger centralt i ortens norra del. Huvudvagnatet genom
Svenshégen utgors av vag 660 med koppling mot Gréossbyn och Ucklum i séder
och mot Ljungskile i norr. Bebyggelsen ligger i en rand utmed vagens dstra sida.
Vid ortens nordliga entré moéter véag 660 vag 656 med koppling mot europavag 6
(E6), som ligger ca 3 mil vaster om Svenshdgen. I ortens sddra del finns en
stickgata, vdg 661, som ocksd &r statlig. Ovriga végar inom orten har nastan
uteslutande enskild vaghallare. Det finns inga separata gang- och cykelvégar i
Svenshoégen.

553

Figur 29. V&g- och jarnvagsnét i Svenshdgen. Kélla: NVDB

Markanvandning och utveckling
Antalet bostadshus i Svenshégen uppgick ar 2010 till 122. 245 personer (ca 58 %)

bodde i smahus och 176 personer bodde i flerbostadshus. Som framgar av
diagrammet nedan har inga storre variationer i bostadsbyggandet varit fram till
1980-talet och féljande decennium da en tydlig 6kning kan skdnjas. Darefter har
bostadsbyggandet i stort sett statt still.
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Figur 30. Antal byggda bostdder i Svenshégen per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det 1 st industribyggnad i Svenshégen, liksom &r 2005. Lokalytan
uppgick till 5 000 kvadratmeter.

Stenungsunds kommuns aktuella éversiktsplan antogs ar 2009. Oversiktsplanen
&r uppdelad i ett antal olika delar, till exempel har varje ort sin egen del. Enligt OP
bestar bebyggelsen i Svenshégen till stérsta del av friliggande villor fran 1960-
och 70-talen. Samhéllet byggdes upp kring jarnvégen och ett stort sjukhus frén
forra seklets bérjan. Verksamheten lades ned 1988 och anvands idag fér
uthyrning av bostader och verksamheter. Under senaste drtiondena har ny
bebyggelse tillkommit i orten i mindre omfattning. Kommunen ser en
utvecklingspotential fér orten med tanke pa nérheten till Bohusbanan med
tagstopp och goda kollektiva transportméjligheter &t bade norr och séder.

Kommunens tidigare éversiktsplanering fran 1990-talet har angett att Svenshégen
ska kompletteras for att pa sikt utvecklas till ett komplett samhalle med egen
grundservice och arbetsplatser samt med mdjlighet for ett bycentrum kring
stationen. Kommunens géllande OP redovisar markreservationer i Svenshdgen
som motsvarar nybyggnation av 100 nya bostdader under den narmaste
tjugoarsperioden. Den framtida bostadsutbyggnaden féreslas ske som en
utvidgning av den befintliga bebyggelsen at norddst. Fér verksamheter foreslar
kommunen ett omrade i dalgdngen mellan jarnvagen och vég 660.
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Figur 31. Utpekade utvecklingsomréden fér bostéder (gult) och smdindustri (grétt)
i Svenshdégen. Kélla: Oversiktsplan fér Stenungsunds kommun.

Utbyggnaden ska primart understddja behovet av skola och annan basservice i
orten. Enligt OP kan ett glesare byggnadssétt tilldtas i Svenshégen och Ucklum &n
i 6vriga kommunen, dels p& grund av att bebyggelsetrycket &r mindre i dessa tva
orter och dels att det finns en attraktionskraft i ett lantligare boende.

Kommunen ser att potentialen att 6ka efterfragan p& bostdder i omradet skulle
Oka om en fast férbindelse mellan Orust och Lilla Edet, genom Svenshdgen,
anlaggs. En ny trafikplats pa E6:ans norra del 6nskas ocksa for att ge 6kad
tillganglighet till den norra delen av kommunen, vilket enligt kommunen skulle
kunna innebéra att efterfrdgan pa bosattning i Svenshégsomradet pa sikt dkar.
Kommunen efterfragar att jarnvagen byggs ut till dubbelspar vilket skulle medféra
att orterna utmed banan, daribland Svenshdgen, kan utvecklas p§ ett hallbart satt
och att attraktiviteten att boséatta sig 6kar. Sammanfattningsvis anser kommunen
att dessa infrastruktursatsningar ger Svenshdgen god utvecklingspotential i ett
langre perspektiv.

Smahustomterna pa kommunens mark férdelas genom en kommunal tomtkd och
enligt kommunens hemsida star fér narvarande tio personer i k6 fér tomt i
Svenshdgen (av totalt 205 kdande). Tva tomter i Svenshégen kommer inom de
ndrmaste aren att erbjudas till kdande.

Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) har 13 ansékningar om bygglov
for om- och tillbyggnad av bostader i orten ldmnats, sedan 2010. Dartill har en
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ansdkan om om-/tillbyggnad av verksamhet och tvd ansékningar om bygglov for
andrad anvandning inldamnats. Samtliga bygglovsansdkningar har beviljats. I
Svenshdégen finns fem gallande detaljplaner, samtliga antagna fram till och med
1990. Ingen av planerna har gédllande genomférandetid. Detaljplanerna mdjliggor
for totalt 143 ny bostdder. 124 av dessa avser nybyggnation och resterande avser
ombyggnad av Svenshdégen sjukhus till bostader.

I Svenshdgen finns ingen organisation som kallar sig byalag, déremot finns
Svenshdgens intresseférening. Dartill finns aktiva féreningar och befolkningen i
orten upplevs som drivande. Under de senaste tre dren har 28 nya foretag
etablerats och ett har avvecklats. Samtliga foretagen ar av mindre karaktar med
max 20 anstallda. Historiskt sett har Svenshdgens sanatorium, som 6ppnades
1911, haft stor betydelse fér ortens utveckling. Sjukhusverksamheten lades ner
1989 och idag finns inget sjukhus pa orten.

Fastighetsvirden
En jamfdrelse av genomsnittliga forsaljningspriser sedan ar 2008 har gjorts mellan

Svenshégen och den narliggande orten Ucklum med 255 invdnare 2010. Som
synes i Figur 32 har priserna under de senaste aren generellt legat hégre i den
jarnvagslésa orten jamfort med Svenshégen. Ucklum har skola, medan skolan i
Svenshdgen lades ned 2008.
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Figur 32 Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser i Svenshégens
och Ucklums tétorter sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Resande och utbud
Vasttdgen mellan Stromstad/Uddevalla och Géteborg har stopp i Svenshégen. Pa

vardagar stannar taget 21 ganger om dagen i riktning mot Strémstad/Uddevalla
och 22 gdnger om dagen i riktning mot Goteborg. Tagen gar fran tidig morgon och
fram till 21.27 mot Uddevalla och 20.27 mot Géteborg p& kvallen. P I6rdagar gar
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det 16 turer och pd séndagar 13 turer i vardera riktningen. Endast atta av tagen
o . o o o . . o .

pa vardagar och sju av tagen pa helgerna gar hela vdgen till och fran Stromstad,

évriga turer har start och slut i Uddevalla. Restiden fran Svenshdgen ar 9 minuter

till Stenungsund, 22 minuter till Uddevalla, 48 minuter till Géteborg och 128

minuter till Stromstad.

P& strackan mot Géteborg avgar taget fran Svenshégen 22 ganger om dagen.
Atta av dessa tdg kommer frén Stromstad medan resterande startar i Uddevalla.
Det forsta taget avgar pa vardagar 05.57 och det sista 20.27. P& I6rdagar avgar
16 tag, frdn 07.27 till 20.27 och pa séndagar avgar 13 tdg mellan 8.27 och 20.27.
P& strackan mot Strémstad/Uddevalla avgdr taget fran Svenshégen 21 génger om
dagen pd vardagar, frdn 06.27 till 21.27. Atta av dessa gar hela vagen till
Strémstad medan resterande har &ndstation Uddevalla. Pa I6rdagar avgar 16 tag
och pd séndagar 13

Busslinje 334 mellan Stenungsund och Stora héga kor vardagstrafik med stopp i
Svenshdégen, nio per dag i riktning mot Stora héga och sju per dag i riktning mot
Stenungsund. Av dessa gar ett antal turer p& morgonen, frdn 06.13, och
resterande turer pa eftermiddagen fram till 19.07. Resan frén Svenshégen tar 22
minuter till Stenungsund och 28 minuter till Stora hoga.

Busslinje 931 gar mellan Svenshégen och Huverdd via Bua med tre avgangar per
vardag, den tidigaste 13.17 och den sista 16.30. Restiden mellan Svenshégen och
Huverdd ar 17 minuter.

Det finns ett flertal busslinjer med koppling till Kopperskolan, 932 fran Bua, 935
till Ucklum och Svenshégen samt 939 mellan Kopperskolan och Ragarden. Dessa
linjer gar endast vardagar med en till ett par turer per dag under morgon eller
eftermiddag. Fran Svenshégen &r restiden ca 50 minuter.

Som framgar av diagrammet nedan har antalet avgangar fr&n Svenshégen pa
vardagar mer an férdubblats mellan 1990 och 2013. Okningen var som stérst
mellan &r 2005 och 2010 d& det tillkom 13 nya avgdngar. Aven helgtrafiken har
dkat, l6rdagsavgdngarna har fordubblats sedan 1990 medan antalet avgangar pa
séndagar har 6kat i mer Iangsam takt. Restiden med t&g mot Géteborg har
varierat genom dren men ligger nu pfi 48 minuter i morgonens hdégtrafik.
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Figur 33. Antal avg8ngar med t8g och buss i b8da riktningar 8r 1990-2013.

Resandet i Svenshdgen har 6kat kraftigt frdn 16 300 pastigande ar 2000 till
34 700 ar 2013.

Tabell 14 Resandeutveckling fér p8stigande t8g och buss i Svenshégen

Ar Antal
pastigande

2000 16 320
2005 18 240
2013 34 673

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433

42 av 128



c:\users\linbil\desktop\slutrapport rambéll_sma4 stationer.docx

2.4

2.4.1

2.4.2

RAMBOGLL

Ravlanda

Tabell 15. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Ravlanda
Befolkning 1462
Befolkning inkl 5km
omland 5985
Station etablerad | Rr Alltid
Aktuell FOP NEJ

. . 1990-2010 8%
Befolkningsutveckling 5005-2010 10%
Fastighetsviarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 16 161

Turer per dag 2013
Antal p&stigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Stationen 6ppnade redan 1894 men hélls stdngd 1990 beroende pd
banupprustning Géteborg - Boras.

Geografi och omland
Ravlanda ligger i Harryda kommun i Vastra Gétalands 1an, 1angs Borasbanan.

Andra tatorter i kommunen &r Mélnycke, Landvetter, Hindas, Harryda (huvudort),
Tahult, Benareby, Stora Bugarde, Hallingsjé och Rya. Harryda kommun angransar
till MéIndal, Géteborg, Partille, Lerum, Bollebyggd, Mark och Kungsbacka
kommuner. Ravlanda var tidigare administrativt centrum i fére detta Bjorkereds
kommun. Ravlanda station ar centralt belagen i orten, som genomkorsas av
jarnvagen. Orten ar 146 ha och ligger ca 1,5 mil dster om kommunhuvudorten
Héarryda. Orten ligger 0,6 km fran Bollebygd, som ocksa har en egen
jarnvagsstation. Ravlanda ligger séder om vég 40, mellan Géteborg och Boras
med drygt 20 minuters resvag till respektive ort samt 40 minuter fran Alingsas.

Befolkning

Befolkningen i Harryda kommun uppgar till drygt 36 265 invanare (SCB 2014).
Befolkningsméangden i kommunens tio stdrsta tatorter ser ut som foljer.

Tabell 16. Befolkningsméngd i Harrydas tio stérsta tdtorter 8r 2010. Kélla: SCB.

Mélnlycke 15 608
Landvetter 7152
Hindas 2244
Ravlanda 1462
Harryda 968
Tahult 585
Benareby 384
Stora Bugarde 367
Hallingsjo 308
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Rya 290

Invanarantalet i Ravlanda har 6kat fran 413 invanare &r 1960 till 1 462 invanare
2010. Okningen har varit relativt jdmn under hela perioden men har planat ut
efter 1990.
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Figur 34. Befolkningsméngd i Rédvlanda mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Vid en jamforelse av kommunens tio stérsta orter under den senaste
tjugodrsperioden (1990-2010) kan konstateras att befolkningen har 6kat i alla
orter som raknades som tatorter 1990. Den stdrsta 6kningen har skett i orten
Harryda dar befolkningen har véxt med 75 procent. Aven Landvetter och
MéInlycke har haft stora 6kningar om 32 respektive 26 procent. Okningen i
Ravlanda uppgar till 8 procent.

Tabell 17. Befolkningséndring i kommunens dvriga (9 storsta) tédtorter. Kéalla: SCB.

1990 2000 2010
MéInlycke 11529 13675 15608
Landvetter 4 889 5486 7 152
Hindas 1877 2001 2244
Harryda 246 821 968
Tahult - 506 585
Benareby - 340 384
Stora Bugéarde - 295 367
Hallingsjo 265 263 308
Rya - 284 290

Aven under den senaste tioarsperioden (2000-2010) har samtliga orter 6kat sin
befolkning. De stérsta 6kningarna har skett i Landvetter (23 procent) foljt av
Stora Bugarde (20 procent). Med undantag fér Rya, som endast 6kat med 2
procent, har évriga orter haft en befolkningsékning mellan 10-15 procent.
Okningen i Ravlanda uppgar till 10 procent.

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433

44 av 128



c:\users\linbi1\desktop\slutrapport ramboll_sma stationer.docx

2.4.3

RAMBOGLL

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m>65ar

M 20-64 ar

m<19ar

Figur 35. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 35 ovan visar hur dldersférdelningen i Ravlanda sdg ut 2013.
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Figur 36. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning i Révlanda &r 31 procent. Halften
av befolkningen har endast gymnasial utbildning, och resterande 19 procent har
bara examen fran grundskolan.

Utbud och service
I Ravlanda finns tva forskolor samt en F-9 skola med ca 340 elever. Ndrmaste

gymnasieskola ligger i MélInlycke, ca 20 minuters bilférd dster om Ravlanda. For
vard och omsorg finns en vardcentral i centrala Ravlanda samt ett &ldreboende
och gruppboende. I orten finns bibliotek, mataffar, restaurang och mindre butiker.
For sport och fritid finns fotbollsplanen Brataredsvallen samt badplats vid
Rammsjén, norr om samhallet. I sédra Révlanda finns Ravlanda hembygdsgard
som &r en samlingsplats med en Gammelgard och skolmuseum. Hér finns

vagnsmuseum, smidesverkstad, snickeri- och sléjdmuseum.
45 av 128
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Infrastruktur
Jarnvagen, Kust till kustbanan, angér Révlanda i nordvést, gdr darefter centralt

genom orten och vidare dsterut. Tagstationen ligger centralt i orten. Kust till
kustbanan har koppling mot Harryda och Géteborg i véster och mot Boras i dster.
Huvudvagnatet i Ravlanda utgoérs av de statliga vdgarna 524 och 527. Bada
vdgarna har koppling mot riksvdag 27/40 nordost om tatorten, som leder till
samma orter som jarnvégen. Ovriga gator i tatorten har enskild eller kommunal
vaghallare. Inom tatorten finns ett antal kommunala gdng- och cykelvdgar men
det saknas gang- och cykelférbindelser utom orten.

| 5]

]

Figur 37. Vdg- och jéarnvagsnét i Révlanda. Kélla: NVDB.

Det finns planer pa en framtida jarnvag med station i Kréketorp i Bollebygd.
Harryda kommun 6nskar att pendeltrafik ska finnas kvar och utvecklas pa den
gamla tdgbanan.

Markanvandning och utveckling
Enligt SCB:s statistik fran 2010 bor 75 procent av invanarna i Ravlanda i smahus

och 23 procent bor i flerbostadshus. Genomsnittet for kommunens tatorter ar
drygt 92 procent boende i sm3hus. I kommunens mindre tatorter bor alla i
smahus. Antalet bostadshus i Révlanda uppgick ar 2010 till 484. Som framgar av
diagrammet kom bostadsbyggandet igang under 1930-talet och lag pa en relativt
jamn niva fram till 1960-talet d@ man nadde en topp. Dérefter har byggtakten
slagit av drastiskt, med en viss uppgdng under det senaste decenniet.
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Figur 38. Antal byggda bostdder i Rédvianda per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns 15 industribyggnader i Ravlanda, till en lokalyta om 1,8 hektar.

Ytan &r densamma som 2005, antalet industri har dock minst fran 18 till 15.
Antalet arbetsplatser uppgar till 150.

Harrydas dversiktsplan antogs 2012. I den pekas Ravlanda, tillsammans med
Mélnlycke, Landvetter, Hind3s och Hallingsjd, ut som utvecklingsomraden.

Kommunens bostadsutveckling ér avsedd att ske i dessa orter och detaljplaner ska
i forsta hand omfatta stérre sammanhdngande omraden. For varje omrade finns
utrymme fér bostéder och service utifrdn en planerad befolkningsékning om ca 1,5

procent under de narmaste 20-30 aren.
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Figur 39. Omr8den med detaljplan. Kélla: Harryda kommuns kartdatabas

Inom utvecklingsomradet ska kommunen enligt dversiktsplanen inte medge stérre
tillbyggnader fér en- och tvabostadshus utanfér detaljplan. Bygglov ska ges enligt
detaljplan. Detaljplanerna upprattas efterhand som utbyggnaderna planeras och
tidsplanen for detta anges i kommunens bostadsférsdrjningsprogram.

Av 6versiktsplanen framgar att det finns utbyggnadspotential i Ravlandas norra,
sb6dra och 6stra delar. Kommunen vill att vidare utbyggnad av samhallet sker i
sma etapper och anpassas till den befintliga bebyggelsens utseende och struktur.
Sarskild hdnsyn maste tas till jarnvdgen och Rammbacken som bada utgér
barridarer i orten.

Enligt kommunen (intervjuformuldr mars 2015) finns 13 géallande detaljplaner i
Ravlanda antagna fére 1990, 3 antagna 1991-2000 samt 10 antagna efter 2000.
Fem av planerna har gallande genomférandetid. Gallande detaljplaner méjliggér
nybyggnad av sex bostader och en verksamhet om ca fyra hektar. De senaste fem
dren har 74 foretag etablerats pa orten, kommunen saknar uppgift om
avvecklingar. Stérre etableringar som skett ar Ravlanda Asylboende samt Ramna
Inredningar AB. IT Pac ar en av de storre arbetsgivare som forsvunnit. Tempo i
Ravlanda har nya &gare sen ett tag bakat. De gamla &garna lade ner pd grund av
1&g forsaljning och i och med nedldggningen flyttade Posten sitt utlamningsstélle
till grannkommunen Bollebygd och de har inte dterkommit trots nya &gare till
Tempo.
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Figur 40. Markanvéndningskarta fér Révlanda. Kélla: Oversiktsplan fér Hérryda
kommun, H&rryda kommun

Av markanvandningskartan ovan anges hur kommunen dnskar att orten
utvecklas. Orange kartering visar befintliga bostader. Mérkt rosa kartering visar
utbyggnadsomrade pd kort sikt och ljust rosa kartering visar pa 18ng sikt. Utéver
detta syns en ljust lila kartering som visar befintliga verksamheter samt gréna
ytor som visar olika typer av park- och naturomraden. De bla jarnvagslinjerna ar
jarnvagskorridorer fér Gétalandsbanan. Omraden som omringas av réda pilar har
maximalt 600 meters avstand till stérre kollektivtrafikplats. I kartan namnges
aven de delar av tatorten som har utvecklingspotential.

I Brétared foreslds kompletterande bostéder p& stora tomter. I samband med det
utreds méjligheten att angdra omradet dsterifran sd att man far en battre
koppling mot centrum. Omradet &r utpekat som ett utbyggnadsomrade pa Iang
sikt, eftersom det ar ovisst hur Gétalandsbanan ska 95 i framtiden. Gunna ar
utpekat som utbyggnadsomrade fér bostader pa kort sikt och har ett strategiskt
l&ge i narhet till kollektivtrafik och service. Aven Vittkédr &r utpekat som
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utbyggnadsomrade for bostdder pd kort sikt och har kan Ravlanda véxa pa bada
sidor om Borasvégen.

\VLANDA JNyko [Utbyggnad 1 Byggstart bostader OP 2002 framtida utb
Kommunal expl. 2013 'l 2014 2015 2016 2017 2018 2019 fran 2020 - 2024
Borjesgarden 23140 3 2
Gunna 43220 5 25
Bryggerivigen 43130 15
Bjorkelidsvagen (centrum) 43110 10| 10|
Summa komm. 3| 2 0 10) 0 10 5| 20
Gvrig expl. T 2 3 2 2:| 2 2
Summa bvriga 1 2 3 2] 2 Fl| 2 0
Totalt 3 2 3 12| 2] 12| 7] a0

Figur 41. Planerad bostadsutbyggnad i Rdvlanda 2015-2019. Kélla:
Bostadsférsérjningsprogram fér Harryda kommun, Harryda kommun.

Av kommunens bostadsférsériningsprogram fér perioden 2015-2019 framgar att
utbyggnad av lagenheter i flerbostadshus séder om Bjorkelid ska tidigarelaggas
eftersom medborgarna énskat detta. Omradet beréknas fértdtas med ca 20
ldgenheter mellan 2016-2018. Omradet Bérjesgarden sydvast om Vittkarr ska
bebyggas med 18 smahus som beraknas std fardiga 2015. Nybyggnad i Gunna
planeras starta 2019.

Fastighetsvdrden
I Ravlanda har fastighetsvardena p& bostader 6kat sedan 2009 enligt de

genomsnittliga férsiljningspriserna. Genomsnittspriset var som hdgst ar 2013.
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Figur 42. Utveckling av genomsnittliga fastighetsforsaljningspriser i Ravlanda
sedan ar 2008. Kalla: Booli.se

Utbud och resande
Tagstationen i Rivlanda trafikeras av Vasttdgen mellan Géteborg och Boras, via

bland annat Mélnlycke och Bollebygd. I vardera riktningen finns 9 avgangar per
dag frén Ravlanda p& vardagar, och 4 avgdngar per dag l6rdag och séndag. I
riktningen Géteborg-Boras gar férsta respektive sista taget fran Ravlanda
07:13/19:13 pa vardagar, med undantag for fredagar da det finns ett nattag
01:23, 11:08/01:23 pa lérdagar och 09:13/22:58 pd séndagar. I motsatt riktning
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gar forsta respektive sista tdget frdn Ravlanda 05:55/19:46 pa vardagar samt
08:56/19:51 pa lérdagar och séndagar. Fran Ravlanda tar det 24 minuter att 8ka
till Bords och 41 minuter till Géteborg.

Busslinje 610 gar mellan Ravlanda och Géteborg via Hind3s. Turerna gar vardagar
frén tidig morgon till tidig kvall med tio turer per dag och riktning, forlagt till
morgon och eftermiddag. Fran Réavlanda station tar det 10 minuter att resa till
Hindas och 37 minuter till Géteborg (Korsvégen).

Busslinje 611 gar mellan Bollebygd och Mélnlycke via bland annat Révlanda,
Hind3ds, Harryda och Landvetter. P vardagar gar bussen regelbundet med drygt
60 turer per fardriktning. Orten trafikeras fr&n femtiden pd@ morgonen och fram till
midnatt. Pa fredagskvallar finns tre extra turer insatta under natten, den sista fran
Mélnlycke ankommer till Rdvlanda 04:28. P& I6rdagar gar drygt 40 turer i vardera
riktningen, fran tidig morgon och fram till 04:28 nasta morgon med tét trafik &ven
sen kvéll och natt. Lika manga turer gar pa séndagar fran tidig morgon till
midnatt/tidig natt. Alla turer gar inte hela vagen till/frdn Bollebygd. Fran Ravlanda
tar det 10 minuter att aka till Bollebygd, 19 minuter till Harryda och 48 minuter till
Molnlycke.

Busslinje 616 g@r mellan Landvetter och Révlanda via Hallingsjé mandag till
fredag. I riktningen Landvetter-Révlanda gdr en morgonbuss som &r framme i
Ravlanda 08:15. I motsatt riktning gar tre bussar fran Ravlanda med férsta
avgang 13:58 och sista avgang 15:58. Resan mellan Révlanda och Landvetter tar
43 minuter.

Som framgar av Figur 43 nedan har antalet tdgavgangar i Ravlanda minskat
mellan 1990 och 2013. Daremellan har sma variationer skett mandag till I6rdag.
Antalet avgdngar pa sdndagar &r ofdréndrat. Restiden till Géteborg &r ocksa lika
I&ng som 1995 nar tag fanns. 1990 stannade inte tdgen mellan Bords och
Goteborg i Ravlanda. Bussutbudet har successivt 6kat sedan 1990.
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Figur 43. Antal avg8ngar med t8g (buss 1990) i b4da riktningar 8r 1990-2013.
Kélla: Samtrafiken.
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Figur 44 Antal avg8ngar med buss i b8da riktningar 8r 1990-2013. Kélla:
Samtrafiken. Data saknas fér 8r 2010. F6r 8r 2013 ing8r &ven linje 610 vilken
saknas évriga 8r.

Resandeutvecklingen med tdg och buss fran Ravlanda har 6kat ndgot sedan 2002
ars resvaneundersdkning. D3 skedde 72 640 resor fran Ravlanda mot 72 950 ar
2013. Bara 16 100 av dessa var dock tagresor. Om bara bussresandet tas i
beaktning har det ékat frdn 54 250 &r 2010 till 56 810 ar 2013. Variationerna
mellan aren &r emellertid stora.
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Upphdrad och Sjuntorp

Tabell 18. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Uppharad
Befolkning 588
Befolkning inkl 5 km omland 1 345
Station etablerad | Rr Har haft
Aktuell FOP JA

. . 1990-2010 -12%
Befolkningsutveckling 2005-2010 1%
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 7 951

Turer per dag 2013
Antal pdstigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland
Uppharad ligger i sédra delen av Trollhattas kommun, mellan Trollhdttan och

Goteborg, i Vastra Goétalands lan. Andra orter i kommunen ar Trollhattan
(huvudort), Sjuntorp, Vetlanda och Vane-Asaka. Trollhattans kommun angrénsar
till Vanersborg, Grastorp, Essunga, Alingsas, Ale och Lilla Edet kommuner.
Uppharad ar 59 ha stort och ligger vaster om Norge/Vanerbanan. Jarnvagen gick
ursprungligen genom samhallet, som ar uppbyggt kring den nu nedlagda
jarnvégsstationen. Orten har sdledes varit ett stationssamhalle vilket paverkade
naringslivet positivt genom att manga nya féretag etablerade sig i orten i
samband med stationens 6ppnande. Sjuntorp ligger 5 km nordost om Uppharad
och sdledes inom upptagningsomradet fér en méjlig ny station langs
Norge/Vanerbanan. Uppharad ligger ca 18 km séder om kommunhuvudorten
Trollhattan och inom 45 minuters bilresa nds bade Vanersborg, Udevalla och
Alingsas.

Befolkning
Befolkningen i Trollhdttans kommun uppgar till 56 818 invanare (SCB 2014). I

kommunen finns fem tatorter. De tidigare tatorterna Bjorndalen, Halvorstorp och
Skogshdéjden har vaxt ihop med centralorten och raknas inte langre som egna
tatorter. Befolkningsmangden i kommunens fem tétorter ser ut som foljer.

Tabell 19. Befolkningsméngd i Trollh&ttans tio stérsta tétorter 8r 2010. Kélla: SCB.

Trollhattan 46 457
Sjuntorp 2124
Uppharad 588
Velanda 581
Vvane-Asaka 292
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Invanarantalet i Upphérad dkade fram till 1990 d& invanarantalet var uppe i 661
personer, och har dérefter minskat i I3ngsam takt. Mellan 2005 och 2010 skedde
dock en positiv trendéndring d& invdnarna 6kade med 17 personer. I Sjuntorp har
invanarantalet véaxt fran 1960 till 1995, med en negativ svacka under 1970-talet.
Befolkningsmdngden var som stérst 1995, med 2 199 invdnare, och har darefter
minskat langsamt till dagens 2 124 invanare.
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Figur 45. Befolkningsméngd i Upphédrad och Sjuntorp mellan 1960-2010. Kélla:
SCB.

Vid en jamférelse av orterna under den senaste tjugoarsperioden (1990-2010)
kan konstateras att befolkningen i centralorten Trollhattan har vaxt med 13,5
procent, nagot som delvis kan férklaras av att orten véaxte samman med
Bjorndalen och Skogshdjden 1995. Befolkningsmangden i de orterna var 1990

1 073 respektive 1 006 invanare. Aven Velanda har haft en stadig 6kning om 16,5
procent. I Sjuntorp ar befolkningsmangden i stort sett oférdandrad under
tjugoarsperioden. En negativ utveckling har skett i Upphéarad dar befolkningen
minskat med 12,4 procent och i Vane-Asaka dar man backat 2,4 procent.

Tabell 20. Befolkningsédndring i kommunens bvriga tétorter. Kélla: SCB.
1990 2000 2010

Trollhattan 40178 44046 46 457
Sjuntorp 2117 2142 2124
Upphéarad 661 593 588
Velanda 485 563 581
Vane-Asaka 299 301 292

Under den senaste tioarsperioden (2000-2010) har inga stérre férandringar skett i
kommunens tatorter. Trollhattan och Velanda har haft en positiv utveckling med
5,2 respektive 3,1 procent befolkningsékning. Sjuntorp, Upphéarad och Vane-Asaka
har minskat sin befolkning med 0,8, 0,9 respektive 3,1 procent under
tiodrsperioden.
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Figur 46. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figuren ovan visar hur dldersférdelningen i Uppharad och Sjuntorp sdg ut 2013.
Sjuntorp har en marginellt stérre andel barn och aldre &n Uppharad, dar andelen i
dldersgruppen 20-64 &r storre.
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Figur 47. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning &r ndgot hogre i Sjuntorp (27
procent) &n i Uppharad (22 procent). Vice versa har en stérre andel av invanarna i
Upphérad endast grundskole- eller gymnasieutbildning an i Sjuntorp. Andelen i
Upphéarad med enbart grundskoleutbildning @r 18 procent, vilket ar bland det
lagsta av de studerade orterna.

Utbud och service

Upphérad
I Uppharad finns en férskola och en F-5 skola, Uppharad skola. Narmaste
gymnasieskola finns i Trollhdttan norr om orten. Ndrmaste vardcentral och
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aldreboende finns i Sjuntorp. I Uppharad finns mataffaren Tempo och
bygdegarden Lind3dsgarden. I sydvastra Upphérad finns Lindekullens Bodega som
erbjuder konst och underhlining. Fér sport och fritid finns fotbollsplanen
Lind3svallen i centrala Uppharad och motionsspar. Bredare serviceutbud aterfinns
i Sjuntorp ca 5 km nordvast om Uppharad.

Sjuntorp

I Sjuntorp finns fyra forskolor och en F-9 skola, Sjuntorpsskolan, med ca 425
elever. Narmaste gymnasieskola finns i Trollhdttan norr om Sjuntorp. P8 orten
finns ett dldreboende, 6vrig vard och omsorg finns att tillgd i Lilla Edet och
Trollhattan séder respektive norr om orten. Sjuntorp har ett eget Folkets hus som
forutom uthyrning av lokaler och konferenser erbjuder bioverksamhet. Med utsikt
dver Slumpan ligger Stenliden B&B, som ocksa erbjuder uthyrning av lokaler fér
fest och konferens. For handel och service finns en Konsumbutik, postombud,
pizzerior samt mindre butiker och frisor. For sport och fritid finns simhall,
gymnastiksal, idrottshall och ridklubb. Samhallet | till stérre naturomraden med
mdojlighet till rekreation, friluftsliv och bad.

Infrastruktur

Upphérad

Jarnvéagen, Norge/Vanerbanan med Nordldnken, gar dster om tatorten, utanfor
det tattbebyggda omradet. Den jarnvég som tidigare gatt centralt genom orten &r
borttagen. Huvudvégnétet i Uppharad bestar av vag 2011 med koppling mot
Prassebo och riksvag 42 i 6ster samt mot Sjuntorp i véaster. Vag 2018 gar fran
orten och norrut till Vane-Asaka, dar ocksa riksvag 42 finns. Ovriga gator i
tatorten har kommunal och enskild véghallning. Inom orten finns ett antal gang-
och cykelvagar, men det saknas gdng- och cykelférbindelser utom orten.

Sjuntorp

I Sjuntorp finns ingen jarnvag, ndrmaste bana ar den som gar vid Uppharad.
Avstandet mellan tatorterna &r drygt 5 kilometer. Huvudvéagnatet i Sjuntorp utgérs
av vag 2012 och 2013 som bada har koppling mot E45. I orten finns ocksa vég
2009 som slutar en bit sdder om orten, samt vag 2011 som leder till Uppharad.
Ovriga gator inom tatorten &r kommunala eller enskilda. Det finns kommunala
gang- och cykelvégar inom orten men inga utom orten.
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Figur 48. Vdg- och jérnvagsnéat i Sjuntorp och Upphérad. Kélla: NVDB.

Markanvandning och utveckling
Enligt SCB:s statistik fran 2010 bor 85 procent av invanarna i Sjuntorp i smahus

och 14 procent i flerbostadshus. I Uppharad var motsvarande andel 88 respektive
11 procent. Genomsnittet fér kommunens tétorter &r 80 procent i smahus och 19
procent i flerbostadshus. I centralorten bor endast 45 procent i smahus och 54
procent i flerbostadshus.

Antalet bostadshus i Uppharad uppgick ar 2010 till 205. Under 1900-talets forsta
halva skedde ett relativt jamnt bostadsbyggande. Under 1970-talet skedde en stor
utbyggnad i orten med 62 nya bostader. Darefter har byggandet avtagit kraftigt
och sedan 1991 har endast 3 nya hus uppférts. Antalet bostadshus i Sjuntorp
uppgick ar 2010 till 697. Utvecklingen har varit omvéxlande men har minskat
sedan 1990 for att nd en rekordl&g niva under det senaste decenniet. D3 byggdes
endast 12 hus i orten. Toppen intraffade under 1960-talet d@ man byggde 121 nya
hus. Nar man jamfér de bada orterna kan man se att Uppharads topp under 1970-
talet intraffade under en tioarsperiod nar utvecklingen var svag i Sjuntorp. Det &r
det enda decenniet nar fler hus byggdes i Upphédrad an i Sjuntorp.
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Figur 49. Antal byggda bostdder i Upphérad och Sjuntorp per decennium. Kélla:
SCB.

Ar 2010 fanns tre industribyggnader i Uppharad till en lokalyta om 0,4 hektar. Det
&r en mindre byggnad &n ar 2005 men lika stor lokalyta. I Sjuntorp fanns 11
industribyggnader b&de &r 2005 och 2010. Lokalytan har dock 6kat fran 2,2 till
2,3 hektar.

Kommunens dversiktsplan (Oversiktsplan 2013) antogs 2014. Enligt denna ska
landsbygden och smatatorterna véxa proportionerligt med centralorten och ny
bebyggelse ska framst koncentreras till befintliga smaorter, dar Upphéarad och
Sjuntorp ha sarskild potential for kraftig tillvaxt i samband med pendeltdgstation
till Uppharad. I dversiktsplanen finns ett kapitel dar kommunen tittar sérskilt pa
en pendeltdgstation i Uppharad. En sadan bedéms kunna paverka utvecklingen av
landsbygden i kommunen mycket positivt.
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Visionsbild éver framtida anvandning av
sparomradet genom Upphdrad samt redovis-
ning av den nya pendeltagsstationens forhal-
lande till centrum.

Skiss 6ver pendeltagsstationens ut-
formning med perronger, parkering,
bussang6ring och gangbro.

Figur 50. Visionsbild och skiss éver en pendelt8gsstation i Upphérad. Kélla:

Oversiktsplan fér Trollhdttans kommun

Malet &r att kommunens landsbygd och smatatorter ska 6ka med 2000 boende
eller 1000 bostader till ar 2030. Denna bebyggelse ska framst koncentreras till
Upphérad dér en stérre utbyggnad kravs for att tagstoppet ska komma till sténd,
samt i Sjuntorp och Sjdlanda. Sjélanda ar ett omrdde i kommunen med ca 120
hus, som ligger i anslutning till Sjuntorp. Kommunen bedémer att en utveckling av
Sjblanda starker serviceunderlaget till Sjuntorp. Kommunen efterstravar en
varsam fértatning med framférallt [dgenheter och verksamheter i gatuplan utmed
levande strak. Fler lagenheter ska stimulera &ldre att bo kvar i orterna nar de inte
ldngre kan bo i hus samt 6ka ungas mdjligheter att flytta hemifran. Kommunen vill
fordjupa arbetet kring den fysiska utvecklingen av Uppharad, Sjuntorp och dess
omland utifrn att en pendelstation tillkommer. De vill ocksa fortsitta med
planering av utbyggnad av cykelvdagar mellan centralorten och de mindre
tatorterna. Arbetet med ett detaljplaneprogram fér Uppharad pagar och utmed
gamla banvallen frdn Upphé&rad mot Trollhattans tétort har en cykelvég anlagts.
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Figur 51. Utsnitt fr8n markanvéndningskarta fér Trollhdttans kommun. Kélla:
Oversiktsplan for Trollhdttans kommun

I markanvandningskartan ovan representerar de orange, i fyllda, karteringarna
mark som avses for tatortsutveckling. Det delvis ifyllda omradet nordost om
Sjuntorp ar Sjolanda som &r betecknat som landsbygdsutveckling i strandnéra
lage. Morkt gron farg symboliserar vardefulla omraden for natur, kultur, miljé och
friluftsliv. Lila omraden som syns kring vdgarna och jarnvagen &r omrdden med
risk fér stérande omgivningspaverkan. Den runda symbolen &ster om Upphérad
symboliserar en kollektivtrafikknutpunkt.

P& kommunens hemsida finns information om lediga tomter som kommunen har
till forsaljning. I Sjuntorp finns en ledig tomt till en kostnad av ca 139 kr per
kvadratmeter. I Upphéarad finns inga lediga tomter enligt hemsidan.

Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) har det i Upphéarad lamnats
fyra ansokningar om lov fér nybyggnad av bostader sedan 2010, varav samtliga
har beviljats. Fem ansékningar om om-/tillbyggnad av bostadshus har sékts och
beviljats. Dér till har en ansékan om nybyggnad av verksamhet sdkts och
beviljats. I Sjuntorp har tre ansékningar om lov fér nybyggnad av bostadshus
ldmnats och beviljats, samt ca 25 ansdékningar om om-/tillbyggnad av bostadshus
har s6kts och beviljats. Inga ansdkningar om verksamheter har skett i Sjuntorp.
Kommunens system &r inte byggt for att plocka ut denna typ av information sa
svaret ska ses som en fingervisning.
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Av intervjuformuléret framgar vidare att det i Uppharad finns fem géllande
detaljplaner antagna fore 1990 samt fem detaljplaner antagna 1991-2000. I
Sjuntorp finns 13 gdllande detaljplaner antagna fére 1990, tre detaljplaner
antagna 1991-2000 samt fyra detaljplaner antagna efter 2000. Ingen av planerna
i orterna har gallande genomférandetid. Detaljplanerna mdojliggér ca 15 nya
bostader i Upphdrad och 10 nya bostdder i Sjuntorp. Problemet med kommunens
system galler ocksd detaljplanerna.

Enligt intervjuformuléret har 32 nya foretag etablerats pd orterna de senaste fem
dren medan 26 foretag har avvecklats. Sjuntorps Truck &r ett féretag som véxer
kraftigt och har ca 60 anstéllda. Vardcentralen med ca 10 arbetstillfallen &r ett av
de féretag som forsvunnit fran Sjuntorp.

Enligt kommunen finns drivande byalag och féreningar i bada orterna. Kommunen
beskriver ett rikt féreningsliv med hembygds-, bygdegards- och idrottsféreningar.
"Man &r mana om att samhallets invanare ska ha det bra och om sin service,
sasom fritidsgdrd, badhus och affar. T ex har bybor ater startat upp affaren i
Uppharad efter det att den varit nedlagd en tid. Om férandringar diskuteras har
man ofta synpunkter och fragor till Trollhittans Stad. De som bor i orten upplever
den som levande och de som har erfarenhet av befolkningens intresse for sin ort
upplever likadant. T ex fick den dteréppnade affdren god start, manga forsdker
nu stétta affdren, s3 att den ska 6verleva. Statistiskt har dock ingen tillvéxt av
befolkningen skett i orterna. Pa sikt lar det darfér bli svarare att uppratthalla
servicen. I ett utifrdn perspektiv kanske man inte upplever orterna s3 levande sd
l&dnge det inte hdnder mer dér. Man anser att ett tagstopp i Upphérad skulle bli ett
stort uppsving fér samhillet och dven fér Sjuntorp.” Liksom Upphérad, fast i nagot
mindre grad, ar Sjuntorp enligt kommunen idag frémst en ort dar man bor och
pendlar ut.

Av intervjuformuléret framgar vidare att tatorten Upphérad véxte fram vid
jarnvagen Goteborg-Falun, som byggdes 1872-1879 och orten har sdledes varit
ett stationssamhalle. Tack vare jarnvigsstationen etablerades manga
verksamheter i Uppharad och 1880 fanns inte mindre an 12 butiker i orten. Vid
sekelskiftet hade orten ca 1300 invanare. Utvecklingen fortsatte och under 1930-
talet sjdd Uppharad av liv avseende smaféretag och handel. 1950 fanns
fortfarande ca 35 foretag. Ar 1970 lades jarnvagsstationen i orten ner.

Ar 1813 Sppnade Sveriges nast forsta bomullsspinneri intill vattenfallet i Slumpan i
Sjuntorp. AB Sjuntorp, uppkallat efter en gard, expanderade kraftigt och hade
som mest pfi 1940-talet 1 200 anstallda, inklusive sidoverksamheter. Det
omliggande samhéllet vaxte ocksd kraftigt, bostadsbyggande och samhillsservice
skedde i hég grad i féretagets regi. Sjuntorp var saledes en bruksort, ett
textilindustrisamhalle.
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Fastighetsvadrden
Fastighetsvdrdena &r, baserat pa genomsnittliga forsaljningspriser av bostader,

hogre i Sjuntorp &n i Uppharad. Utvecklingen i Sjuntorp har ocksa varit mer
konsekvent sedan 2008 an i Uppharad, dar utvecklingen har varit relativt ojamn.
Det finns inga tydliga samband mellan toppar och dalar orterna sinsemellan.
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Figur 52. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser i Upphérad och
Sjuntorp sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Utbud och resande
Uppharad och Sjuntorp trafikeras av busslinjerna 630 (Upphéarad-Trollhattan via

Sjuntorp och Velanda) och 632 (Slatterna-Upphdrad-Lindveden-Trollhattan).

Buss 630 i riktningen Uppharad-Trollhattan gdr med 16 turer per dag i vardera
riktningen mandag-torsdag, 17 turer per dag pa fredagar, 8 turer per dag pa
l6rdagar samt 5 turer per dag pa séndagar. Forsta respektive sista bussturen gar
frdn Upphéarad 04:30/22:33 pd vardagar, med undantag fér fredagen d& en extra
tur gdr 01:33, 07:25/01:35 pa lérdagar samt 08:25/20:25 pa sdndagar. I
motsatta fardriktningen gar 16 turer till Sjuntorp och 15 turer till Upphérad pa
méandagar-torsdagar, 18 turer till Sjuntorp och 17 turer till Upphérad p& fredagar,
7 turer till Sjuntorp och 9 turer till Upphérad pa I6rdagar samt 7 turer pa
séndagar. Vissa avgangar har alltsa slutstation i Sjuntorp medan andra gar till
Uppharad utan att stanna i Sjuntorp. Férsta respektive sista bussturen ankommer
till Uppharad 05:29/22:33 p& vardagar, med undantag for fredagen da sista
bussen ankommer 02:55, 07:23/02:55 pa lérdagar samt 11:25/22:25 pa
sbndagar. Resan mellan Uppharad och Sjuntorp tar upp till 13 minuter beroende
pa vilken hallplats som trafikeras. Mellan Uppharad och Trollhattans resecentrum
tar det 47 minuter att aka.

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433

62 av 128



c:\users\linbil\desktop\slutrapport rambéll_sma4 stationer.docx

RAMBOGLL

Buss 632 gdr mandag-fredag med varierande tidtabell d& alla turer inte stannar
vid samtliga hallplatser pa linjen. I riktningen Slatterna-Trollhattan stannar bussen
pd Uppharads station 07:20 och 07:55. Bada turerna gar hela vagen till
Trollhattan. Vid Sjuntorps skola gor bussen tre stopp mellan 07:31 och 08:09. I
motsatt fardriktning gar eftermiddagsturer fran Trollhattan. Bussen anlander till
Sjuntorps skola 16:29 och till Uppharads station 16:40. Resan mellan Uppharad
och Sjuntorp tar 13 minuter och mellan Uppharad och Trollhdttans resecentrum
tar det 35 minuter att aka.

Som framgar av Figur 53har antalet avgangar i Uppharad pa vardagar inte dkat
mellan 1995 och 2013, men pa helgerna har det 6kat ndgot. Restiden till Géteborg
har dock kunnat kortas fran 103 minuter 1995 till 84 minuter idag i morgonens
hoégtrafik. Detta tack vare snabbare tagférbindelser mellan Trollhattan och
Goteborg.
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Figur 53. Antal avgdngar med buss som trafikerat Upphérad i b8da riktningar &r
1990-2013. Kélla: Samtrafiken. Fér 8r 1990 och 2010 saknas underlag.

Resandeutvecklingen med buss fr&n Uppharad har varit positiv mellan de ar dar
data finns - 2010 och 2013. Resandet har 6kat fran 41 040 till 44 750 - alltsa
med c:a nio procent. Sett fran 2008 till 2014 har trenden ocksa varit positiv.
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sjovik

Tabell 21. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Sjovik
Befolkning 905
Befolkning inkl 5km omland 1929
Station etablerad | Rr Har haft
Aktuell FOP NEJ

. . 1990-2010 12%
Befolkningsutveckling 2005-2010 0%
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 12 642

Turer per dag 2013
Antal pdstigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland
Sjovik ar belaget i Larjedalen i Lerums kommun i Vastra Goétalands lan, mellan

Goteborg och Sollebrunn. Andra orter i kommunen ar Lerum (huvudort), Floda,
Grabo, Olstorp, Bjérboholm, Tollered, Oxeryd och Stamsjé. Lerums kommun
angransar till Ale, Alings3s, Bollebygd, Harryda, Partille och Géteborg kommuner.
Sjovik ar 84 ha stort och ligger 2 mil norr om Lerum, vid sjén Mjorn. Samhallet
véxte fram kring den jarnvégsstation som anlades i bérjan av 1900-talet pd
Vastergotland-Goéteborgs Jarnvag (VGJ, Vastgétabanan). Jarnvagen lades ner
under 1960-70 talet och orten saknar saledes idag jarnvégsstation. Fran Sjovik tar
det ca 20 minuter till Alingsds och 40 minuter till Géteborg.

Befolkning

Befolkningen i Lerums kommun uppgar till drygt 39 696 invanare (SCB 2014).
Befolkningsméangden i kommunens tatorter ser ut som foljer.

Tabell 22. Befolkningsméngd i Lerums tétorter 8r 2010. Kélla: SCB.

Lerum 16 855
Floda 8 021
Grébo 4195
Olstorp 1281
Bjorboholm 963
Sjovik 905
Tollered 900
Oxeryd 491
Stamsjo 408

Sjovik blev en ny tatort ar 1965 enligt SCB:s definition. Befolkningen tkade
stadigt fran 236 till 750 invanare mellan 1965 och 1975, och en positiv utveckling
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foljde fram till 1995 d& 926 personer bodde i orten. Befolkningstillvéxten har
darefter stannat av och gatt tillbaka nagot.
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Figur 54. Befolkningsméngd i Sjévik mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Vid en jamférelse av kommunens tatorter under den senaste tjugodrsperioden
(1990-2010) kan konstateras att befolkningen 6verlag har 6kat i kommunen.
Olstorp réknas som tatort sedan 1980 och stod for den stérsta 6kningen om 75
procent mellan 1990 och 2010. Bjorbyholm (tatort sedan 1975) och Tollered
dkade med 37 respektive 35 procent under perioden. Grabo, Lerum och Sjévik
vaxte alla med 12 procent. Den enda tatorten med negativ befolkningstillvaxt
under tjugoarsperioden var Floda som backade 1 procent.

Tabell 23. Befolkningsédndring i kommunens bvriga tétorter. Kélla: SCB.
1990 2000 2010

Lerum 14816 15543 16855
Floda 8081 7 850 8021
Grabo 3711 3778 4195
Olstorp 321 875 1281
Bjorboholm 611 667 963
Tollered 586 810 900
Oxeryd - 386 491
Stamsjo - - 408

Under den senaste tiodrsperioden (2000-2010) har samtliga orter dkat sin
befolkning. Storst 6kning har skett i Olstorp (32 procent) féljt av Bjérboholm (31
procent) och Oxeryd (21 procent). Oxeryd réknas som tétort sedan 1995.
Befolkningen i Grabo och Tollered kade med 10 procent och i Lerum med 8
procent. I Floda 6kade befolkningen med 2 procent. I Sjévik dkade befolkningen
med 0,3 procent.
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Figur 55. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 55 visar hur aldersférdelningen i Sjovik sdg ut 2013,

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

M Eftergymnasial >3 ar
m Eftergymnasial <3 ar
B Gymnasial utbildning

B Hogst grundskola

Figur 56. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning i Sjévik &r 26 procent, dvs. drygt
en fjardedel av befolkningen. 23 procent har endast grundskoleutbildning och
resterande 51 procent har som mest gymnasieexamen.

Utbud och service )
I centrala Sjévik finns tva férskolor. I utkanten av orten finns en F-5 skola, Ostad

skola, med ca 110 elever. Fér de aldre barnen finns grundskola i Grabo, ca en mil

séder om Sjovik, och ndrmaste gymnasieskola inom kommunen aterfinns i Lerum.

Narmaste vard och omsorg samt apotek aterfinns i Grabo. I centrala Sjévik finns
ett livs och enstaka butiker samt ett bibliotek. I norra utkanten av orten finns en
lanthandel med bensinmack. Bredare serviceutbud aterfinns i Grabo.
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For sport och fritid finns sporthall och Sjéviks bollplan i norra utkanten av orten, i
anslutning till Ostads skola. I sbdra Sjévik, vid en udde i Mjdérn, ligger
Sjoviksgarden som erbjuder évernattning, café, bad, fiske, fotboll och volleyboll.
En halvmil norr om Sjovik finns naturreservatet Rammdalen vilket ar ett stort och
férhdllandevis opdverkat barrskogslandskap.

Infrastruktur
Sjovik ligger vid sjékusten till Mjorn och har ett végnat som i huvudsak bestar av

enskilda végar. Vaster om orten gar vag 190 med koppling mot Géteborg i
sydvéast och mot Alingsas i nordost. Trafiken frdn vag 190 matas till Sjévik genom
den statliga végen 1955. Narmaste jarnvag gar mellan Géteborg och Alingsas
dster om orten, pd motsatt sida av Mjérn. Véaster om Sjévik finns ocksd jarnvégen
fran Ale och norrut. D&r den tidigare Véstgétabanan gick, som passerade rakt
genom ortens centrala delar, finns idag en gang- och cykelvdg som gar hela viagen
till Géteborg, via bland annat Bjérboholm, Grébo, Olofstorp och Bjérsared. Det
finns ocksa en kortare gang- och cykelvég till omradet Ostad norr om Sjévik.

H

Sjovik

H

190]

R

Figur 57. Vag- och jarnvéagsnét i Sjévik. Kélla: NVDB

Markanvandning och utveckling
Enligt SCB:s statistik fran 2010 bor 87 procent av invanarna i Sjévik i smahus och

13 procent bor i flerbostadshus. Genomsnittet fér kommunens tatorter ar drygt 91
procent boende i sm@hus och 8 procent i flerbostadshus. I kommunens mindre
tatorter Oxeryd och Stamsjé bor alla i smahus. Antalet bostadshus i Sjovik
uppgick ar 2010 till 342. Fram till &r 1960 byggdes som mest 29 hus per
decennium. En stor 6kning skedde under 1960- och 70-talet med 136 nya
bostadshus, vilket motsvarar ca 40 procent av ortens totala bostadsbestand.
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Under foljande decennium gick byggandet ater till tidigare byggnadstakt, for att
under 1990-talet fa ytterligare ett uppsving med 38 nya bostadshus.
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Figur 58. Antal byggda bostéder i Sjévik per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det sju industribyggnader i Sjovik till en yta om 1,3 hektar. Ar 2005
var lokalytan néstan dubbelt s3 stor, férdelat pa tta byggnader.

Enligt kommunens hemsida finns inga lediga kommunala tomter i Sjévik.

Lerums dversiktsplan antogs 2008. Av denna framgar att orten Sjévik véxte fram i
samband med anlaggande av Vastgotabanan i borjan av 1900-talet. Orten blev ett
stationssamhalle och vard fér bland annat cement- och livsmedelsindustrin. Idag
ar bade jarnvagen och den tidigare betongfabriken borta fran orten och en
fornyelse av samhallet pagar.

Ortens attraktionskrafter bestar enligt dversiktsplanen av omgivningar med vackra
natur- och kulturmiljéer, narhet till Mjérn, samt att det finns stor potential att bo
och arbeta i orten fér dem som vill bo pa den "skta landsbygden” men &nda ha
néra till storstaden. Sjovik har enligt éversiktsplanen tva centrum, dels en kyrkby
och dels ett stationssamhalle. Detta ar ett av de problem som kommunen
beddmer att orten har, framfor allt med hansyn till det transportbehov som det
féranleder. Det saknas ocksd bostader fér bade &ldre och yngre som vill bo kvar i
orten.

Kommunen beddmer att Sjovik och dess omgivningar pa langre sikt &r en majlig
plats for utbyggnad av bostadsbebyggelse. De foresprakar ocksa en stérre samsyn
kring utvecklingsfragor mellan Sjévik och Ostad som kanske kan fa formen av en
ny Sjostad. Den foreslagna utbyggnadsinriktningen i dversiktsplanen utgar darfor
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fran att Sjovik vaxer norrut mot Ostad sd att orterna pa sikt sammanbinds.
Kompletteringsbebyggelse kan bli aktuellt i centrala lagen med hansyn till service
och kollektivtrafik. Det finns ocksd ténkbara utbyggnadsmojligheter dsterut mot
Mjorn.

"\ 4

Figur 59. Markanvédndningskarta for Sjévik med omgivning. Kélla: Lerums
oversiktsplan.

Kartan ovan kommer fran kommunens 6versiktsplan och visar hur Sjévik ser ut i
dag och hur marken kan komma att anvéndas i framtiden. Gult omréde pa kartan
ar jordbruksmark, mérkt grént ar tatortsnara rekreation och lila ar
verksamhetsomrdden. Orange firg symboliserar befintlig bebyggelse i tatorten.
Den rédstreckade ringen runt Sjévik visar omrade for planerad bebyggelse.
Rodstreckad linje, som leder norr- och séderut, betecknar huvudstrdk fér gang-
och cykeltrafik.

Enligt kommunen finns en utpréglad “pendlarbebyggelse” i orten idag och med en
spridd villabebyggelse som kommit att bli ett markant inslag pa landsbygden.
Kommunen ar angeldagna om en forbattrad kollektivtrafik mellan Géteborg och
Gré’lbo/Sjévik eftersom det &r en stricka som forvéntas fa 6kad betydelse i
framtiden. De menar att en sparbunden kollektivtrafik mellan Géteborg och Sjévik
kan tillkomma nar befolkningstillvéxten gér det méjligt och ndédvéndigt. Aven i
straket Sjévik mot Stenkullen 6nskas en sparférbindelse. Kommunen efterfragar
battre kollektivtrafik mellan Sjévik och Alingsas.

Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) har 360 ansdkningar om
bygglov fér nybyggnad av bostadshus i Sjovik [dmnats in sedan 2010, varav 301
har beviljats. 492 ansdkningar har inkommit om om-/tillbyggnad av bostadshus
varav 359 har beviljats. Ansékningar om verksamheter ar farre - av fyra
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ansdkningar om nybyggnad har tva beviljats och av tvad ansékningar om om-
/tillbyggnad har tva beviljats. Dértill har 33 ansdkningar om &ndrad anvéndning
l&mnats, varav 14 beviljats. Antalet &r inte helt tillférlitligt d@ kommunen bytt
diariesystem och drendena inte registrerats pa det satt som tillfrégats i intervjun.

Av intervjun framgar vidare att det finns fyra gallande detaljplaner som antagits
fore 1990, tre + ett tillagg till gallande plan som antagits 1991-2000 samt tva
tillagg till gallande detaljplaner som antagits efter 2000. Ingen av planerna har
gallande genomférandetid. Detaljplanerna méjliggér nybyggnad av bostéder pa ett
fatal lucktomter samt lite industrimark.

Under de senaste fem aren har det enligt intervjuformularet skett ca 60
nyetableringar av verksamheter i orten och ca fem avvecklingar. Kommunen
kanner inte till i fall ndgra stérre verksamheter tillkommit eller férsvunnit. I orten
finns Foreningen Sjévik och ca 20 andra aktiva féreningar. Befolkningen uppges
vara drivande och orten ar i hdgsta grad levande. Kommunen beskriver det som
att “man &r man om att satta orten Sjévik pd Lerumskartan, bjuder in politiken,
samt har marknadsdag och midsommarfirande dar folk gdr man ur huse. Kyrkorna
driver ekumenisk samverkan och har gemensam kér som exempel.” Orten
skapades néar Vastgbétabanan drogs séder om byn Ostad, som var huvudort i slutet
av 1800-talet. Garden Sjovik slappte till marken och en ny centralort bildades.
Orten hade 1960-talet och fram till 2004 en betongfabrik med flera hundra
anstallda, som gjorde att antalet bostader ékade kraftigt p& 1960-70-talen.

Fastighetsvdrden
Det genomsnittliga kvadratmeterpriset for bostader var enligt forsaljningsstatistik

ca 12 600 kr mellan 2008 och 2014. En positiv utveckling har skett under
perioden och snittpriset var som hdgst 2014.
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Figur 60. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférsaljningspriser i Sjovik sedan
8r 2008. Kélla: Booli.se
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Utbud och resande
Sjovik trafikeras av busslinjerna Orange Express samt linje 525. Expresslinjen gar

mellan Sjévik och Géteborg och omvant mandag till I16rdag. Fran Sjovik avgar 33
bussar pd vardagar (04.56-20.26) samt 10 pa lérdagar (08.26-17.26). Till Sjévik
ankommer 32 bussar pa vardagar (06.21-22.16) samt 10 turer pa l6rdagar
(10.16-19.16). Resan mellan Sjévik och Géteborg tar drygt 50 minuter.

Busslinje 525 gar i huvudsak mellan Grabo och Lerums station, men pa ett antal
av turerna bérjar och slutar resan redan i Sjovik. Fran Sjévik avgar och ankommer
15 bussar per vardag (06.40-00.12), 18 bussar pa fredagar (06.40-04.12), 8
bussar pa l6rdagar (05.28-04.12) samt 11 bussar pd séndagar (05.28-00.12). Pa
l6rdagar trafikerar bussen Sjovik tidig morgon samt kvéll och natt, utan ndgra
turer pd dagen, i 6vrigt sker trafiken dven dagtid. Resan mellan Sjévik och Lerum
tar omkring 40 minuter.

Som framgar av Figur 61 har antalet avgangar pa vardagar till och frén Sjévik
dkat kraftigt, ndrapa tredubblats, mellan 1990 och 2013. Utbudet pd helger har
bara dkat marginellt. Restiden till Géteborg ligger i nuldget kvar pa ungefar
samma nivd som 1995 - 54-55 minuter. Ar 1995 var den dock uppe i en timme
vilket dock kortats ned genom prioriteringsatgérder och indragning av
mellanliggande hallplatser.
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Figur 61. Antal avg8ngar med buss i b8da riktningar 8r 1990-2013. Kélla:
Samtrafiken. Data saknas foér helgdagar 8r 1990 och helt fér §r 2010.

Resandeutvecklingen fran Sjévik &r positiv med en 6kning pa 14 procent mellan ar
2010 och 2014. Antalet pastigande var ar 2014 23 400.
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Veddige

Tabell 24. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Veddige
Befolkning 2 045
Befolkning inkl 5km omland 3 703
Station etablerad | Rr Alltid
Aktuell FOP JA

. . 1990-2010 -9%
Befolkningsutveckling 2005-2010 59,
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 10 541

Turer per dag 2013
Antal pdstigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland
Veddige station ar beldgen i tatorten Veddige i Varbergs kommun i Hallands lan.

Andra tatorter i kommunen &r Varberg (huvudort), Traslévslage, Tvaaker, Bua,
Trénninge, Sédra N&s, Vardbacka, Skallinge, Rolfstorp, Tangaberg, Asby, Tofta,
Kungsater, Léftaskog och Himle. Varbergs kommun angransar till Falkenberg,
Mark och Kungsbacka kommuner. Veddige ar drygt 177 ha stort och belaget vid
an Viskan. Orten ligger ldngs vag 41, ca 2 mil fran centralorten Varberg. Med bil
ar det ca 30 minuters fardvég till Kungsbacka och 45 minuter till Géteborg.

Stora delar av Veddige tillkom pa 1970-talet vilket préaglar ortens utformning och
bebyggelse. Skolor, service och bostadsbebyggelse i Veddige finns framst
koncentrerat kring den norra sidan av vag 41 och jarnvagen. Infrastrukturen utgor
en barriar i orten. Bebyggelsen &r smaskalig och husen &ar ofta samlade i mindre
grupper. Omraden for idrott och rekreation finns i ortens norra och sédra delar.
Serviceutbudet ar koncentrerat till ortens centrala delar och véasterut.

Befolkning
Befolkningen i Varbergs kommun uppgar till drygt 59 936 invanare (SCB 2013).

Befolkningsméangden i kommunens tio stdrsta tatorter ser ut som foéljer.
Tabell 25. Befolkningsméngd i Varbergs tio stérsta tétorter §r 2010. Kélla: SCB.

Varberg 27 602
Traslovslage 2 600
Tvaaker 2534
Veddige 2045
Bua 1746
Trénninge 880
Sddra Nas 671
Véarbbacka 630
Skallinge 626
Rolfstorp 513
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Invanarantalet i Veddige dkade stadigt mellan 1960 och 1990. En mindre
minskning har dérefter skett och befolkningsmangden &r nu lagre &n den var ar
1990.
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Figur 62. Befolkningsméngd i Veddige mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Samtliga av de medréknade orterna har varit tatorter sedan 1990 eller tidigare.
Vid en jamférelse av orterna under den senaste tjugodrsperioden (1990-2010)
kan konstateras att befolkningen har 6kat i de flesta av orterna. Den stdrsta
okningen har skett i Sédra Nas (51 procent), vilket kan forklaras av att orten blev
en tatort forst 1990. Andra orter som har haft en stor befolkningsékning under
perioden ar Traslévslage (45 procent), Tronninge (33 procent) och Varébacka (25
procent). Befolkningsminskning har forutom i Veddige ocksd skett i Bua och
Rolfstorp med 7 respektive 10 procent.

Tabell 26. Befolkningsédndring i kommunens dvriga (9 stérsta) tdtorter. Kélla: SCB.

1990 2000 2010
Varberg 22728 25067 27602
Traslovslage 1437 1823 2 600
Tvaaker 2295 2355 2534
Bua 1863 1680 1746
Tronninge 588 865 880
Sddra Nas 332 375 671
Varobacka 473 510 630
Skéllinge 625 609 626
Rolfstorp 562 529 513

Under den senaste tioarsperioden (2000-2010) &r det, férutom Veddige, endast
Rolfstorp som har haft en negativ befolkningsutveckling. Storst 6kning har skett i
Sddra Nas (44 procent), Traslévslage (30 procent) och Varébacka (19 procent).
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Figur 63. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 63 visar hur aldersférdelningen i Veddige sdg ut 2013.
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Figur 64. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invanare med eftergymnasial utbildning i Veddige &r 22 procent, vilket &r
relativt I3gt i jamférelse med de andra studerade orterna. En fjardedel av
invanarna har enbart grundskoleutbildning, och resterande 53 procent har gatt ut
gymnasiet men inte mer.

Utbud och service
I Veddige finns flera férskolor samt en F-9 skola, Vidhégeskolan, med ca 470

elever. Gymnasieskolor finns i Varberg, ca tvd mil séder om Veddige. For vard och
omsorg finns vardcentral, tandldkare, apotek samt aldreboenden,
trygghetsboenden och LSS-boende.

I Veddige centrum finns brett utbud av service med bland annat bibliotek,
livsmedelsbutik Hemkodp, systembolag, postombud, bank, bensinstation samt ett
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flertal restauranger. P& orten finns dven detaljhandel, andra mindre butiker och
frisdrer. For sport och friluftsliv finns idrottshall, ishall, simhall, fotbollsplaner och
vollybollklubb, samt flera naturskéna narrekreationsomraden. Oster om Veddige
rinner Viskan, dar verksamhet for sportfiske bedrivs.

Infrastruktur
Jarnvagen, Viskadalsbanan, korsar Veddige i den sddra delen av orten med

koppling mot Varberg i séder och mot Skene/Mark och Boras i nordost. Stationen
ligger i den sddra sidan av ortens tattbebyggda omrade. Riksvag 41 gar parallellt
med jarnvagen med koppling till samma orter. Vagen ligger utmed Veddiges sédra
utkant. Huvudvéagatet bestar i 6vrigt av vdg 850, 859 och 865. Vg 850 ansluter
till orten i sydvast med koppling mot Varobacka. Vag 859 ar en genomfartsvag
som ansluter till riksvag 41 i nordost och i sydvast. Vag 865 ansluter norrifran
med koppling mot Frillesds och Stuv. Fran riksvdg 41 och séderut finns vég 860
med koppling till Sallstorp. Ovriga gator i Veddige har enskild vaghallare.
Kommunal gang- och cykelvég finns utmed vég 859 genom orten samt utmed en
mindre enskild vdg. Utmed befintlig Vag 41 I6per ett viktigt gang- och cykelstrak.
En gang- och cykelvdg mellan samhillet och Stréangbetong har nyligen
iordningstéllts. Gang- och cykelnatet har inga kopplingar utanfér Veddige.

.

Figur 65. Vag- och jarnvéagsnét i Veddige. Kélla: NVDB.

Markanvandning och utveckling
Antalet bostadshus i Veddige uppgick ar 2010 till 608. Drygt 79 av invdnarna

bodde i smahus och ca 20 procent i flerbostadshus. Genomsnittet fér kommunens
tatorter ar 86 procent i smahus och 13 procent i flerbostadshus. I Varbergs tatort
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uppgar andelen boende i smahus till 39 procent vilket kan férklaras av att tatorten

har stadskaraktar med blandad bebyggelse, till skillnad fr&n mindre orter. Som

framgar av diagrammet nedan 6kade bostadsbyggandet i orten under 1950-talet
for att nd en topp under 1970-talet. Trenden har darefter gatt i negativ riktning

och det senaste decenniet byggdes endast ett fatal bostader.
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Figur 66. Antal byggda bostéder i Veddige per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det 41 industribyggnader i Veddige, fyra farre &n ar 2005.
Lokalytan uppgick till 60 000 kvadratmeter.

Kommunen antog en férdjupad 6versiktsplan for Veddige ar 2005. Enligt denna

har orten ett strategiskt lage ldangs vag 41 med narhet till Varberg, Bords och

Goteborg. Orten har ocksa ett gynnsamt lage med sin narhet till kust och natur.
Det finns enligt kommunens FOP goda marktillgdngar och méjligheter att bygga

ut. For att orten ska kunna utvecklas konstaterar kommunen att det kravs nya
tomter i naturskdna lagen och/eller med andra unika kvaliteter. Man behéver

ocksa planlagga mer mark fér nya etableringar av industriverksamhet. Kommunen
stravar efter att bibeh3lla ett lokalt centrum i Veddige samt 6kad tillgénglighet for

samtliga trafikslag med mindre barridrer.
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Markanvéndningskarta 2

skala 1:20 000
ANTAGEN 2005-09-27

Teckenférklaring
1 B3 befintliga bostader

# = befintliga verksamheter

3 befintlig offentlig verksamhet

= befintligt centrum

2 befintligt friluftsliv

== ny strackning for vag 41

o= féreslagna vagar

) *» foreslagna broar

=77 [ forslagna verksamheter

3 utredningsomrade fér verksamheter
O3 férslagna bostader

£ utredningsomrade for bostader

m foreslagen offentlig verksamhet

=+ foreslaget utvecklat centrumomrade

Figur 67. Markanvédndningskarta for Veddige. Kélla: Férdjupad 6versiktsplan fér
Veddige, Varbergs kommun.

En viktig férutsattning i kommunens FOP &r att planera s3 att handel och annan
service kan finnas kvar inne i orten dven sedan vdg 41 letts om utanfor orten.
Genom att en barriareffekt i orten férsvinner hoppas man pa att nya verksamheter
kan utvecklas. Vagen genom orten kan omstruktureras till en mer stadslik gata
istéllet for den genomfartsvédg den idag &r. Kommunen ser att stationsomrddet har
god potential att utvecklas till en attraktiv motesplats och foresprakar mer handel
och service i stationshuset och i anslutning till omradet.

Enligt kommunens hemsida (senast uppdaterad 2014-11-24) finns det sju lediga
smahustomter till salu av kommunen i Veddige.

Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) ar kommunens system tyvarr
inte byggda sa att man kan fa fram uppgifter om antal sékta och beviljade
bygglov. Detaljplaner finns dock information att fa ut. I Veddige finns 45 géllande
detaljplaner antagna fére 1990, 21 detaljplaner antagna 1991-2000 samt 28
detaljplaner antagna efter 2000. 14 av planerna har gallande genomférandetid.
Kommunen uppger att flera av planerna har behandlat befintlig bebyggd miljo
varfor det inte ar s enkelt att f& fram uppgifter om méjliga nybyggnader.

Fastighetsvdrden
En jamforelse nar det géller genomsnittliga forsaljningspriser pd hus har gjorts

mellan Veddige och den narliggande jarnvagsldsa orten Rolfstorp med 513
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invanare, se figur 27. Aven om antalet objekt &r fa s3 tycks det finnas en tendens
att fastighetsvardena ar storre i Rolfstorp an i Veddige.
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Figur 68 Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser i Veddige och
Rolfstorps tétorter sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Resande och utbud
Viskadalstaget mellan Bords och Varberg angér Veddige station med 10 avgangar

per vardag i vardera riktningen. Lérdag-séndag ar utbudet halverat. I riktningen
Bords-Varberg angor tdget Veddige station mellan 07.29 och 20.56 pd vardagar.
Sista taget pa lérdagen gar 19.00 och pa séndagen 20.58. P& sommaren finns en
extra avgang pa lérdagar som angér Veddige station 01.35. I riktningen Varberg-
Boras angdr taget Veddige station mellan 06.28 och 20.00 pa vardagar. Sista
taget I6rdag och séndag gdr 21.02. Den extra sommarturen pa lérdagar angér
Veddige 02.15. Det tar 16 minuter att resa mellan Veddige och Varberg och 58
minuter mellan Veddige och Boras.

Busslinje 616 gar mellan Varberg och Veddige via Trénninge och Lindberg. Manga

av avgangarna har dndstation i Torpa och gar darmed inte hela végen till Veddige.

P& vardagar gar 9 turer till Veddige med en morgontur, oregelbundna turer under
dagen samt nagot tatare avgangar sen eftermiddag och tidig kvéll. Pa fredagar
och lérdagar finns ett flertal extra kvallsturer. De flesta av turerna till Veddige gar
endast till vdrdcentralen. Till Veddige station gr endast tvd eftermiddagsturer
samt natturen pa fredagar och lérdagar. Tva turer p& morgonen och en tur pa
kvallen gar hela vagen till Veddige Strangbetong. Resan mellan Varberg station
och Veddige vardcentral tar 28 minuter. Utbudet i motsatt fardriktning &r
likvardigt.
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Busslinje 617 gdr mellan Vérdbacka och Veddige vardcentral med en tur om dagen
i vardera riktningen p& vardagar, 08.15 frdn Varébacka och 11.00 fran Veddige.
Resan mellan orterna tar 45 minuter och p8 vagen finns stopp ibland annat Bua,
Limabacka och Askloster.

Busslinje 620 g&r mellan Varberg och Veddige via Kérradal och Espevik. I riktning
mot Veddige finns endast tre avgangar dagligen, dessa angér Veddige station fran
lunch till sen eftermiddag. Den férsta av turerna gar endast mellan Tangaberg och
Veddige. Frén Veddige gar tvd morgonturer. Busslinjen erbjuder ingen helgtrafik
till och fr@n Veddige. Resan mellan Varberg och Veddige (station) tar 52 minuter.

Busslinje 665 gdr mellan Veddige och Karl Gustav via Kungsater och Gunnarsjo,
en tur per dag i vardera riktningen pa vardagar med avgang fran Veddige 12.00
och fran Karl Gustav 09.15. Resan mellan orterna tar 45 minuter.

Som framgar av Figur 69 har antalet avgangar i Veddige knappt 6kat mellan 1990
och 2013. Daremellan har sma variationer skett mandag till 16rdag. Antalet
avgangar pd séndagar ar oforandrat. Restiden till Varberg har dock kunnat kortas
fran 22 minuter 1990 till 14 minuter idag i morgonens hgtrafik.
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Figur 69. Antal avgdngar med t8g och buss i b8da riktningar 8r 1990-2013. Kélla:
Samtrafiken.

Resandeutvecklingen med tag fran Veddige &r osaker beroende pa bristfallig
statistik. Enligt Region Halland gjordes &r 2013 26 655 tagresor fran Veddige
station.
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Asa
Tabell 27. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet
Sammanstéllining Asa
Befolkning 3 369
Befolkning inkl 5km omland 8 205
Station etablerad | Rr 2013
Aktuell FOP JA
. . 1990-2010 26%
Befolkningsutveckling 2005-2010 8%
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 23 744

Turer per dag 2013 83
Antal pdstigande Buss+tag 342 317
Avstand till Gbg km 49

Restid till Gbg koll 30
Restidskvot koll/bil 0,77

Asa station (ny)invigdes i augusti 2013.

Geografi och omland
Asa ligger i Kungsbacka kommun i Hallands 1&n. I Kungsbacka kommun finns

totalt 27 tatorter och kommun angransar till Géteborg, Mdlndal, Harryda, Mark
och Varberg kommuner. Asa ar 281 ha och ligger knappt 2 mil séder om
kommunhuvudorten Kungsbacka. Upptagningsomrade for Asa station &r, forutom
Asa, aven tatorten Vassback, Frillesds, Olmanas och Kléppa. Orten ligger ca 25
minuters bilresa fran Varberg och runt en halvtimme fran Géteborg.

Asa ligger utmed ett av Géteborgsregionens huvudstr8k i form av jarnvégen ner
mot Varberg. Huvudstrdket foljer det centrala mittstrak som kommunen i sin
dversiktsplan har angett som sitt viktigaste utvecklingsstrak. Huvudstraket ska
utgdra ryggraden i Géteborgsregionen och stirkas sa att alla delar av regionen
ska bli 13ngsiktigt livskraftiga.

Befolkning
Befolkningen i Kungsbacka kommun uppgar till drygt 77 390 invanare (SCB

2013). Befolkningsmangden i kommunens tio storsta tatorter ser ut som féljer.

Tabell 28. Befolkningsmédngd i Kungsbackas tio stérsta titorter §r 2010. Kélla:
SCB.

Kungsbacka 19 057
Onsala 11 951
Billdal 10 289
Asa 3369
Saro 3165
Fjaras kyrkby 2321
Frillesas 2 044
Vallda 1604
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Backa 1547
Anneberg 1469

Invdnarantalet i Asa har 6kat stadigt sedan 1965, dessforinnan rdaknades orten
inte statistiskt som en tatort. Okningen var som stérst under 1980-talet dar orten
gick om Frillesas i storleksordning. Frillesds har ocksa haft en 6kning fram till
2010, dock i Idngsammare takt an Asa.
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Figur 70. Befolkningsméngd i Asa, Vassbéck, Frilles&s, Olmands och Kldppa mellan
1960-2010. Kélla: SCB.

Samtliga av de tio storsta orterna i kommunen har varit tatorter sedan 1990 eller
tidigare. Vid en jamférelse av orterna under den senaste tjugodrsperioden (1990-
2010) kan konstateras att befolkningen har 6kat stort i samtliga orter. Den stérsta
okningen har skett i Onsala (96 procent) vilket méjligen kan férklaras av att orten
raknas som tatort enligt SCB forst 1990. Andra orter som mer an dubblat sin
befolkning ar Anneberg (74 procent) och Frillesds (51 procent). Minst 6kning har
skett i Kungsbacka (24 procent). I Asa &r 6kningen 26 procent. Vassbéck blev en
tatort enligt SCB:s definition férst 2010 vilket tyder pa att orten har ékat de
senaste aren. Kldppa och Olmanas raknas som tatorten sedan 1995 och har bada
dkat sin befolkning sedan dess. 1995 var de bada jamnstora men darefter har
Olmanés dragit ivdg, den stérsta kningen skedde mellan 2000 och 2005 d&
befolkningen i Olman&s mer &n férdubblades.

Tabell 29. Befolkningséndring i kommunens bvriga (9 storsta) tétorter. Kélla: SCB.

1990 2000 2010
Kungsbacka 14564 17133 19057

Onsala 517 6 893 11 951
Billdal 7 333 9 053 10 289
Saro 2355 2 866 3165
Fjaras kyrkby 1475 2041 2321
Vallda 905 1315 1604
Backa 846 1455 1547
Anneberg 379 1449 1469
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Under den senaste tiodrsperioden (2000-2010) har den positiva 6kningen
generellt ddmpats. Frilles3s star for den stérsta 6kningen under perioden (46
procent), tatt foljt av Onsala (42 procent). I Anneberg har endast en marginell

dkning skett sedan ar 2000. Befolkningsékningen fér évriga orter &r 6-18 procent

dar Asa hamnar pa 8 procent.
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Figur 71. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8§r 2013. Kélla. SCB

Figur 71 ovan visar hur aldersférdelningen i orterna sdg ut 2013. Andelen barn &r

storst i Kldppa och minst i Vassback. Fordelningen av andel aldre befolkning ar
tvartom. Andelen i aldern 20-64 ar ligger mellan 51 och 54 procent i orterna.
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Figur 72. Andel av befolkningen (16-64 &r) med olika utbildningsniv8 &§r 2013.

Kélla: SCB.
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Utbildningsnivan i orterna &r i stort sett likvdrdiga, med undantag for Olmanis.
Dar har mer &n hélften av befolkningen mellan 16-64 ar en eftergymnasial
utbildning, jamfért med andelen for dvriga orter som ligger mellan 34-38 procent.
I Olmanas ar andelen invanare som har hégst grundskolemeriter endast nio
procent, jamfért med andelen i dvriga orter som ligger mellan 16-17 procent.

Utbud och service

Asa

I Asa finns elva forskolor och tva F-9 skolor, Asaskolan med ca 550 elever och Asa
Gardsskola med ca 350 elever. Narmaste gymnasieskolor finns i Kungsbacka, ca 2
mil norr om Asa, samt ett ridgymnasium i Varberg sa 3 mil séder om orten. Strax
soder om Asa ligger Loftedalens folkhégskola som bland annat erbjuder
utbildningar inom kultur och inldsning av grundskola.

For vard och service finns vardcentral, tandlékare, apotek samt aldreboende och
LSS-boende. I Asa finns bred service med bland annat en stérre ICA-butik,
bensinstation med bilverkstad, postombud och ett tjugotal mindre butiker samt
bageri och ett flertal restauranger. Merparten av ortens handel och verksamhet
finns 1&ngs Varbergsvagen och Asa stationsvég. I anslutning till Asaskolan finns
ortens bibliotek. For idrott finns tva idrottshallar och en idrottsarena. Orten har en
idrottsforening, Asa IF, som &r aktiv inom fotboll, innebandy, bordtennis med
mera. Varje &r arrangeras Asa-cupen i fotboll for flickor och pojkar upp till och
med 12 ar. Med sitt kustnara lage ar Asa en popular badort. Ett populart
beséksmal ar Asa Camping och Havsbad med langstrackt sandstrand. I syddstra
delen, mot Vassbéack finns Asa vandrarhem.

Vassbéck

Vassback ligger strax séder om Asa och orterna &r nast intill hopvéxta. Mellan Asa
och Vassbick finns bade badplats och vandrarhem. Ytterligare service och handel
finns att tillgd i Asa.

Frilles8s

I Frillesds finns fem forskolor och en F-9 skola, Frillesdsskolan, med ca 485 elever.

N&rmaste gymnasium finns i Kungsbacka, samt ett ridgymnasium i Varberg. P8
orten finns bade aldreboende och LSS-boende. Ndrmaste vardinrattning hittas i
Asa, norr om Frillesds. Inom orten finns &ven bibliotek, en stérre mataffar, bageri,
pizzerior, bensinstation, postombud samt ett tiotal dvriga butiker.

For idrott och fritid finns idrottshall och idrottsarena for bland annat bandy och
fotboll, skjutbana samt Frillesds rid- och kérklubb. P& den gamla banvallen mellan
Asa och Frilles3s finns en anlagd ridslinga. Frillesds &r &ven en popular badort.
Badplatserna Torstensvik och Vallersvik erbjuder b&de klippor och 18nggrunda,
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barnvanliga sandstrander. I anslutning till Vallersvik finns
6vernattningsmdjligheter p§ Vallerviks camping och vandrarhem.

Olmandés

Olmanas ligger ca 2 km nordvast om Asa. I Olmanas finns framst bostader och
narmaste skola ar Asa G8rdsskola. For sport och fritid finns bland annat Olmanés
segelsallskap. Ytterligare service, vard och handel finns att tillga i Asa.

Kléppa

Klappa ligger strax nordést om Asa. I orten finns framforallt bostéder och
narmaste skola ar Asa Gardsskola. Ytterligare service, vard och handel finns att
tillgd i Asa.

Infrastruktur
Asa

Jarnvagen, Vastkustbanan, gar i nord-sydlig riktning 6ster om Asa och passerar
inte genom orten. Tagstationen ligger ddrmed i ett perifert ldge utanfér tatorten.
Vastkustbanan har koppling mot Kungsbacka och Géteborg i norr och mot Varberg
i séder. Huvudvagnatet i Asa bestdr av vag 939 i nord-sydlig riktning.
Bebyggelsen i orten &r koncentrerad utmed b&da sidor av vagen. Vag 939 lankar
samman Asa och Vassback och fortsatter séderut mot Frillesds. Vagen fortsatter
upp till Fjards och vidare norrut. Vid Asas norra entré métet vag 939 vagarna 903
och 912 i en cirkulationsplats. Vag 903 gdr utmed ortens nordvéastra kant och ut
mot kusten. Vag 912 leder till Klappa och Buared i dster. Ndrmaste storre
vagforbindelse ar europavag 6 (E6) som ligger ca 5 mil 6ster om Asa. Inom
tatorten finns ett flertal kommunala gang- och cykelvégar varav en gar utmed vég
939. Det finns ocksd gang- och cykelvag utmed delar av vag 903. Gang- och
cykelvagen utmed vag 939 leder vidare till Frillesas via Vassback, i dvrigt finns
inga g&ng- och cykelvagar som kopplar Asa till andra omraden.

Vassbéck

Vassback ligger direkt séder om Asa och orterna ar nastan sammanvéxta med ett
par hundra meters avstand. Jarnvidgen och vag 939 har samma férhallande till
Vassback som till Asa och bebyggelsestrukturen kring vég 939 ser likadan ut. Fran
Vassbéck gdr ocksd vag 910 med koppling mot inlandet i dster. Ovriga gator i
orten har enskild vaghallare. Gadng- och cykelvég finns som namnt mellan Asa och
Frilles3s och denna gar genom Vassback.

Frilles8s

Avstandet till tattbebyggt omrade i Vassbéack &r fran Frillesds norra grans drygt 1
km fagelvagen. Jarnvagen korsar rakt igenom orten och delar denna i tva sidor,
men det finns inget tdgstopp. I orten gdr tva statliga vagar i lodratt motsvarande
vagrétt riktning. Vag 845 moter vag 910 mot Asa i norr och mot Stravallastrand
och andra sma orter i séder. Vagen har, liksom vég 900, koppling mot E6 dster

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartldggning

Unr 1320011433

84 av 128



c:\users\linbil\desktop\slutrapport rambéll_sma4 stationer.docx

RAMBOGLL

om orten. Ovriga végar i Frillesds &r enskilda. Kommunala gﬁng- och cykelvagar
finns inne i tatorten samt mellan Frillesds och Asa.

Olmandés
Olmanés sydostra grans ligger mindre &n 1 km ifr&n Asas nordvastra grans.

Tatorten bestdr av delarna Olmanés och Osterbyn. I Olmanés finns ingen jarnvag.

Huvudvégnatet bestdr av vag 903 som angor Asa i séder samt vag 904 med
koppling mot vag 939 norr om Asa i 6ster. Det finns ocksd enskilda vagar som
sammankopplar Olmanas och Asa daremellan. Ovriga vagar i orten &r enskilda.
Gang- och cykelvag finns varken inom orten eller med koppling till Asa.

Kléppa

Kladppa &r inget tattbebyggt omrdde men raknas sedan 1995 som tatort enligt
SCB:s definition. Den sammanhallna bebyggelsen i orten ligger ndra 300 meter
oster om Asa tagstation. De boende har ddrmed narmare till stationen an de som
bor i Asa. Huvudvéagnatet bestdr av vag 912 i norr samt vag 913 i 6st. Vag 912
har koppling mot Asa, via tdgstationen. Vag 913 leder till Buared och vidare mot
motorvagen i sydost. De statliga vdagarna matar trafik in till bostadsgatorna som
har enskild vaghallare. Gang- och cykelvdgar saknas.

und

B2 \ Cimt
220} 4 Sintorp

]
=

Figur 73. Vdg- och jéarnvagsnéat i Asa, Vassbéck, Frillesds, Olmandas och Klappa.
Kélla: NVDB.

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartldggning

Unr 1320011433

85 av 128



c:\users\linbil\desktop\slutrapport rambéll_sma4 stationer.docx

RAMBOGLL

2.8.5 Markanvandning och utveckling

Antalet bostadshus och andelen av befolkningen som bor i smdhus respektive
flerbostadshus framgar enligt tabellen nedan.

Tabell 30. Bostédder samt boende i sm8hus/flerbostadshus §r 2010. Kélla: SCB

ort Antal bostdder | Andel i smdhus | Andel i flerbostadshus
Asa 1341 88 % 12 %

Vassback | 535 98 % 0 %

Frillesds 923 84 % 14 %

Olmands | 428 97 % 2,5%

Kldappa 103 100 % 0 %

I kommunens samtliga tétorter &r den genomsnittliga andelen boende i smahus
respektive flerbostadshus 93 procent respektive 7 procent. Det ar med andra ord
en stor koncentration av smahus. I kommunens mindre orter, som inte finns
medréknade i tabellerna ovan, bor invanarna generellt ndstan uteslutande i
smahus. I Kungsbacka tétort uppgar andelen boende i smahus till drygt 51
procent vilket kan forklaras av att tatorten i stérre utstrackning an ovriga orter
har stadskaraktar med blandad bebyggelse.

Bostadsbyggandets utveckling har sett olika ut i de olika tatorterna. I Asa byggdes
flest bostader under 1970-talet. I Frillesds kom toppen under 1960-talet.
Vassback och Olmanéas hade bada sin topp under 1950-talet. I Kldppa har
bostader endast byggt sporadiskt och i liten mangd fram till 1970-talet da
byggandet bérjade komma igdng, for att darefter vara konsekvent. I alla orter
utom Klappa har det skett en uppgdng i byggandet efter &r 2000.

300
/\
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Figur 74. Antal byggda bostéder i orterna per decennium. Kélla: SCB.
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Ar 2010 fanns det tre industribyggnader i Asa, fyra farre &n ar 2005. Lokalytan
uppgick till 0,8 hektar, en liten 6kning fran 2005. I Frillesds 6kade antalet
industribyggnader mellan 8r 2005 och 2010, fran 15 till 16 byggnader. Lokalytan
dkade dock marginellt och uppgick 2010 till 2 hektar. I Vassbéck fanns 8r 2010 en
industribyggnad, uppgift for 2005 saknas. I Olmanéas och Klappa har det inte
funnits ndgra industribyggnader varken 2005 eller 2010.

Enligt kommunens 6versiktsplan fran 2006 gor det dkade bilinnehavet att en ny,
bilburen, grupp méanniskor bérjar bygga sommarhus langs kusten. Oversiktsplanen
togs fram innan dess att Asa &r 2013 3ter blev ett stationssamhalle. Kommunen
har enligt planen sjilva satsat stora resurser pa eget pendeltdg till Géteborg. Fér
ett tiotal &r sedan flyttades jarnvagen osterut och frigjorde mark i anslutning till
Asa centrum. Kommunens bedémning var att stationen paverkar
utbyggnadstakten i orten i hég grad, liksom planerna pa att bygga en ny
grundskola i centrala Asa. Orten kommer enligt Gversiktsplanen till stérre delen att
vaxa genom fortatning och det ar framst de centrala delarna av orten som ska
utvecklas och fortatas. En expansion 0sterut mot jarnvagen blir méjlig tack vare
pendeltdgsstationen.

Tagstationen knyts samman med Asa centrum genom Kl&ppavéagen och

en ny gang- och cykelvag langs med Klappavagen. Séderut kommer dven

straket via Asa Villavag att ansluta mot tagstationen, enligt kommunens
fordjupade 6versiktsplan for Asa som antogs i november 2013. Enligt detta
dokument ska stationen ha plats for 100 cykelparkeringar och 200 bilparkeringar.

Kommunen har ett antal riktlinjer for den fysiska planeringen med avsikt att
uppna den energipolitiska malsattningen. Bostadsproduktionen ska begrénsas till
ca 400 bostédder per ar och expansionen ska ske i ett mittstrdk som inkluderar

Asa.
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Figur 75. Sammanstélining av markanvéndning i Asa. Kélla: Oversiktsplan fér
Kungsbacka kommun, Kungsbacka kommun

Kuggavik

skala 1:50 000

Forslaget i den fordjupade dversiktsplanen utgdr fran ett antal huvudstrategier;
ett attraktivt strdk mellan stationen, centrum och stranden; mangfald av bostader
och foretag; Asa ska locka ret runt; samt fran bilberoende till hallbara resor. De
beddmer att orten har potential att véxa med fler bostader och foretag. Malet for
bostadsbyggande anger en utbyggnadstakt om 25-30 bostéder per ar, dvs. 500-
600 bostdder under en tjugodrsperiod. Detta bedéms séakerstalla att
3ldersférdelningen kan bibehallas pa en jamn niva trots en aldrande befolkning
genom en jamn inflyttning till orten. Kommunens beddmning ar att utbyggnaden
kommer att ge en befolkningsékning med ca 800 personer till ar 2030. En generell
riktlinje vid nybyggnad av bostéder ska vara blandade upplatelseformer. 10 hektar
ska pekas ut for verksamheter.

Kommunen vill starka centrum och sambanden mellan centrum/havsbadet och
den nya stationen. En viktig pusselbit ar att utbyggnad sker i mellanrummet
mellan stationen och befintlig bebyggelse. Ny handel ska i férsta hand lokaliseras
till ortens centrum. Kommunen verkar ocksa fér att orten far torgbildningar i
centrum for forstarkt liv och rorelse. Viadukten vid stationen &r smal och planeras
att minskas ytterligare i samband med nybyggnad och gang- och cykelvégar.
Viaduktens bredd innebéar enligt kommunen begrénsningar i hur mycket omraden
oOster om stationen kan byggas ut.

Av den férdjupade éversiktsplanen framgar att en stor del av féreslagen
utveckling &r pa privat mark, vilket gér att kommunen inte kan styra éver
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utbyggnaden mer &n att ange en 18ngsiktig politisk vilja. Utvecklingen av Asa
ligger darmed till stor del i handerna pa privata aktérer.

I den fordjupade dversiktsplanen finns en markanvandningskarta, se bild nedan.
Rod kant betyder att bebyggelse utreds. I de omraden som &ven &r streckade
planeras bebyggelse.

N

///// S

Figur 76. Markanvéndningskarta for Asa. Kélla: Férdjupad 6versiktsplan for Asa,
Kungsbacka kommun

Fastighetsvidrden
I Asa och Frillesds &r fastighetsvardena generellt mycket hoga, atminstone om

man far tro de genomsnittliga férsaljningspriserna. Priserna per kvadratmeter har
dessutom 6kat ytterligare sedan stationen kom till &r 2013, dtminstone i Asa,
vilket visas i figuren nedan. I Olmanéas har det vid ett flertal tillfillen endast sdlts
ett bostadshus under ett ar, vilket paverkar statistiken.
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Figur 77. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférsaljningspriser i Asa, Frilless,
Vassbéck, Olmands och Kldppa sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Utbud och resande )
Tagstationen i Asa trafikeras av Oresundstdgen mellan Géteborg och Képenhamn

via Halmstad och Malmé. Taget gor dock endast stopp i Asa pa strackan Géteborg-
Halmstad. Asa station &r den enda av alla stationer p& strackan Géteborg-
Képenhamn dar taget inte stannar. For att komma vidare séderut m3ste man byta
tdg i Halmstad. P& strackan Goteborg-Halmstad har tget 12 stopp i Asa pd
vardagar, det forsta 06.37 och det sista 00.07. Mellan 08.37 och 14.37 gér inga
tdg mot Halmstad. Pa séndagar finns endast tva avgangar mot Halmstad, den
forsta 22.07 och den sista 00.07. P3 |6rdagar finns en extra tur insatt 23.07. P3
strackan Halmstad-Goéteborg har tdget 10 stopp i Asa pd vardagar, det forsta
05.50 och det sista 19.20. Mer &n hélften av stoppen sker pa morgonen och det ar
ett uppehdll mellan 09.21 och 16.24. P& l6rdagar gor taget bara stopp i Asa en
gang, 07.50, och p& séndagar stannar inga tdg pa stationen. Frén Asa tar resan

11 minuter till Kungsbacka, 13 minuter till Varberg, 21 minuter till MéIndal, 28
minuter till Falkenberg, 30 minuter till Géteborg och 45 minuter till Halmstad.

Busslinje 777 gar mellan Varberg och Asa via Bua och Frilles&s. I fardriktningen
Varberg-Asa hoppar bussen 6ver Asa centrum och kér direkt till stationen. Turen
gar enbart vardagar med 16-17 turer per dag i vardera riktningen. Férsta bussen
fran Asa (centrum) g&r 06.20. Sista avgangen fran Varberg anlander i Asa 19.12,
darefter gar tre turer till Asa station fram till 23.52 som endast trafikerar stréckan
Frillesds-Asa. Resan mellan Asa station och Varberg tar en timme. Mellan Frillesds
och Asa station tar det 12 minuter att 3ka.

Andra busslinjer &r 732 mellan Frillesds och Kungsbacka via Vassback och Asa,
745 mellan Fjar8s och Idala med stopp i Frillesds, 747 mellan Olmanéas och Asa,
748 mellan Asa och Kyrkobyn samt 615 mellan Frilles&s och Varberg.
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Som framgar av Figur 78 har antalet avgdngar med tag och buss frén Asa okat
kraftigt sedan 1990. Den stérsta 6kningen skedde mellan 2010 och 2013 d& 28
nya avgangar pa vardagar tillkom. Aven helgtrafiken har haft en stadig 6kning.
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Figur 78. Antal avgdngar med t8g och buss i b8da riktningar 8r 1990-2013. Kélla:

Samtrafiken.

I och med tillkomsten av tagtrafik kunde restiden till Géteborg sénkas fran en
timme, med byte frén buss till tdg i centrala Kungsbacka, till en halvtimme utan
byte. Resandet har ddrmed 6kat frdn 172 200 pastigande &r 2000 till 342 300 &r
2014 - en férdubbling.

Tabell 31 Resandeutveckling for p&stigande t8g och buss i Asa

Ar Antal
pastigande

2000 172 215
2005 179 848
2010 213 043
2013 342 317
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Torup

Tabell 32. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Torup
Befolkning 1183
Befolkning inkl 5km omland 2 002
Station etablerad | Rr Alltid
Aktuell FOP JA

. . 1990-2010 -13%
Befolkningsutveckling 2005-2010 5%
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 5 659

Turer per dag 2013
Antal pdstigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland

Torup station ligger i tatorten Torup i Hylte kommun i Hallands lan. Andra tatorter

i kommunen &r Hyltebruk (centralort), Unnaryd, Ryddbruk, Landeryd och
Kinnared. Hylte kommun angréansar till Falkenberg, Halmstad, Ljungby och
Gislaved kommuner. Torup omfattar 163 ha och ligger ca 1 mil sydést om
centralorten Hyltebruk. Jarnvagsstraket Torup-Hyltebruk Idper genom samhéllet
och Torup station ligger centralt i orten. Torups tatort ligger ca 1,6 km fran
gransen till Rydobruks tatort, varfér Torup station dven kan antas vara
upptagningsstation fér Rydébruk. Torup har en |1&8ng historia av att vara en
knutpunkt fér resande med vérdshus och station redan innan tagstationen kom.
Orten ansluter till vég 26 och vag 150 och frdn Torup nds bdde Falkenberg och
Halmstad inom 40 minuter.

Befolkning
Befolkningen i Hylte kommun uppgar till 10 242 invanare (SCB 2014).

Befolkningsmangden i kommunens tatorter ser ut som féljer.

Tabell 33. Befolkningsméngd i Hyltes tétorter 8r 2010. Kélla: SCB.

Hyltebruk Torup Unnaryd Ryddbruk Landeryd Kinnared
3716 1183 759 388 367 287

Invanarantalet i Torup 6kade mellan 1960-talet och bérjan av 1990-talet fér att
darefter langsamt minska. Invanarantalet uppgar nu till ca 1 183 personer.
Rydébruk hade en stérre befolkning an Torup 1960 men denna har darefter
stadigt minskat och uppgar idag till 388 invanare.
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Figur 79. Befolkningsméngd i Torup och Ryddbruk mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Torup
e Ryd6bruk

Samtliga tatorter i kommunen har varit tatorter sedan réakningen 1960. Vid en
jamforelse av orterna under den senaste tjugodrsperioden (1990-2010) kan
konstateras att befolkningen har minskat i samtliga tatorter. Minskningen ar

marginell i Hyltebruk och Unnaryd medan den i Kinnared och Landeryd uppgick till

28 respektive 29 procent mellan 1990 och 2010.

Tabell 34. Befolkningsédndring i kommunens dvriga tétorter. Kélla: SCB.

1990 2000 2010
Hyltebruk 3767 3671 3716

Unnaryd 783 776 759
Landeryd 474 398 367
Kinnared 368 307 287

Under den senaste tioarsperioden (2000-2010) har en marginell uppgdng skett i
Hyltebruk och Rydébruk. Minskningen i Torup och Unnaryd har varit marginell
medan den i Kinnared och Landeryd har uppgatt till 7 respektive 8 procent.

Minskningen har darmed dampats ndgot i jamforelse med perioden 1990 till 2000.
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Figur 80. Andel av befolkningen i olika 8/drar 8r 2013. Kélla. SCB
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Figur 80 Figuren ovan visar hur aldersférdelningen i Torup och Rydébruk sag ut

2013.
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Figur 81. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsniv8 8r 2013.
Kélla: SCB.

Hélften av invdnarna i Torup och Ryddbruk har som hégst gymnasial utbildning.
N%got fler har en eftergymnasial utbildning i Torup &n i Rydébruk, men andelen
som last en langre eftergymnasial utbildning &n 3 ar &r stérre i Rydébruk.

Utbud och service

Torup

I Torup finns en férskola med fyra avdelningar samt en F-6 skola, Torup skola,
med ca 150 elever. Narmaste hdgstadieskola och gymnasium finns i Hyltebruk.
Det finns dven en gymnasieskola i Unnaryd med utbildning inom Naturbruk samt
Barn- och fritid. Fér vard och omsorg finns en centralt belagen vardcentral med
apotek. P3 orten finns ocksa aldreboende och LSS-boende. I centrum finns bland
annat Coop Konsum, present/sm:%butiker, bibliotek, bank, postombud, optiker,
frisér, bilverkstdder och byggvaruhandel. P3 orten finns &ven vandrarhem,
konditori och flertalet lunchstallen. Séder om stationen finns Torups
Gastgivaregdrd som erbjuder matservering och rumsuthyrning.

En av de stérsta tillgdngarna for Torup som bostadsort ar den rikliga tillgédngen till
natur och méjligheterna till friluftsliv. Samhallet praglas av nérheten till de bdda
sjdarna Prastasjon och Sjogardssjén. For fritidsaktiviteter finns skidbacke med lift
(Hultagardsbacken), motionsslinga, idrottsplats med bandy- och fotbollsplan,
tennisbanor samt badplats. For idrott nyttjas aven Torup skolas gymnastiksal.

Ryddébruk

I Rydébruk finns férskola samt en F-6 skola, Rydébruks skola, med ca 50 elever.
N&rmaste vardcentral och mataffar aterfinns i Torup, ca 5 minuters bilfard vaster
om Rydébruk. Fér rekreation och idrott finns en 18-hals golfbana i sédra
Rydébruk, Rydd GK, samt Hylte ryttarférenings ridsportanldaggning. Det finns dven
en gymnastiksal i anslutning till Rydébruks skola, som anvands fér bland annat
basket och bordtennis samt av Rédbyflickorna gymnastik. Storre serviceutbud
aterfinns i Torup och/eller Hyltebruk.

Infrastruktur

Torup

Torup genomkorsas av den persontrafikférande jarnvagen Halmstad — Varnamo -
Nassjo och bibanan Torup - Hyltebruk som bara har godstrafik. Jarnvagen ar
forlagd centralt genom samhéllet och korsar tva statliga vdgar (681 och 150) i
plankorsningar. Stationen ligger centralt i orten. Huvudvagnatet genom Torup
utgdrs av statliga végar. Vag 150 ar en genomfartsvag med tva strackningar
genom orten. Dels ansluter vagen till Torup i vaster och utgér en viktig lank for
bilresande till Falkenberg. Dels gar végen i en slinga genom orten med koppling
mot riksvdg 26 i ett nordligt och i ett sydligt lage. Vag 728 ansluter till orten
norrifran med koppling mot Dréngsered, Bréannégard och Kinnared. V&g 681 &r en
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drygt 300 meter 18ng vég i ortens centrala delar. Ovriga vagar inom orten har
enskild vaghallare. Riksvég 26 ligger utmed ortens 6stra sida med koppling mot
Hyltebruk via Rydébruk &t nordost och mot Halmstad via ett flertal mindre orter i
sydlig riktning. Kommunala gang- och cykelvagar finns inom Torup men det finns
inga vidare kopplingar dérifran.

Rydébruk

Tatorten Rydobruk korsas ocksa av banan Torup - Hyltebruk som trafikeras av
godstdg. Jarnvagen gar parallellt med huvudvégnatet genom tatortens centrala
delar. Ryddbruk korsas av vdag 686 genom hela orten, och av vag 687 i ortens
Ostra del. Dessa vagar utgoér huvudvagnatet i orten. Vag 686 har koppling mot
Torup och riksvag 26 vasterut och slutar vid korsningen med vdg 687 i dster. Vag
687 har koppling mot riksvég 26 i norr och vidare mot sjdarna i sydost. Ovriga
gator har enskild végh%llare. Det finns inga g§ng— och cykelvagar i Ryddbruk.

/
y
/

Figur 82. Vag- och jarnvagsnét i Torup och Ryddébruk. Kélla: NVDB

Markanvandning och utveckling
Antalet bostadshus i Torup uppgick ar 2010 till 414. 908 personer (ca 79 %)

bodde i smahus och 244 personer bodde i flerbostadshus. Som framgar av Figur
83 skedde en uppgang i bostadsbyggandet frdn 1920-talet och fram till 1980-
talet. Darefter har det skett en drastisk minskning. Bostadsbyggandet i Rydébruk
har haft en kontinuerlig avtrappning under det senaste seklet. Sedan 1990 har
inga nya bostader byggts i orten. Antalet bostadshus uppgick ar 2010 till 184. 315
personer (ca 82 %) bodde i sm&hus och 70 personer bodde i flerbostadshus.
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Figur 83. Antal byggda bostdder i Torup och Rydébruk per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det 19 industribyggnader i Torup, lika mdnga som &r 2005.
Lokalytan uppgick till 47 000 kvadratmeter. I Rydébruk fanns ar 2010 fyra
industribyggnader, samma antal som 2005, pa en lokalyta om 18 000
kvadratmeter.

Hylte kommun har tagit fram férdjupade dversiktsplaner fér bade Torup (2010)
och Rydébruk (1992). Kommunens 6versiktsplan antogs 2003 och bedéms vara
mer aktuell an den férdjupade éversiktsplanen fér Ryddbruk. Det finns dock inga
riktlinjer utpekade for orten i 6versiktsplanen varfor inriktningen i férdjupningen
fran 1992 far antas kvarsta.

I den fordjupade dversiktsplanen for Torup framgar att de stérsta tillgdngarna for
orten &r tillgdngen till natur och méjligheterna till friluftsliv. Samhallet praglas av
narheten till tva sjdar och stora skogsomrdden. Kommunen har ett stort och
strategiskt markinnehav belédget i samhéllets ytteromraden. Den befintliga
kapaciteten for tekniska anlaggningar medger en stor utbyggnad, 500-700
lagenheter. Inriktningen &r att man ska utnyttja det kommunala markinnehavet
vid utbyggnad av bostader och verksamheter och att man ska utnyttja centralt
belagen mark vél. Man ska primaért utnyttja marken vid skola, prastgdrd och
Timjansbacken samt pa sikt omradet véster om Lilldn. En idé &ar att pa sikt flytta
fotbolls- och bandyplanen till omradet vid skidbacken. Ett véalbeldget markomrade
frigérs da for bostadsutbyggandet. Utbyggnadsomraden, se kartan nedan,
innehaller ca 40 ha vilket enligt kommunen ger méjlighet till 280-400 ldgenheter.
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Figur 84. Befintliga delomr8den (vénster) och utbyggnadsomr8den (héger). Kélla:
Férdjupad éversiktsplan for Torup, Hylte kommun (reviderad av Rambéll).

En viktig malsattning i 6versiktsplanen &r att minska genomfartstrafiken genom
Torup. Vag 150 ses som en risk for trafiksédkerheten och fér Torups vattentakt.
Méjlig utbyggnad av bostader och verksamheter beddms hanga samman med
vagens utbyggnad. Kommunens byggnadsordning ar féreslagen under
férutsattning att végen byggs ut i ett tidigt skede. Andra viktiga malsattningar fér
Torup ar att man vill skapa god sjokontakt samt att man vill férskéna
jarnvagsomradet som idag beskrivs som éppet och édsligt. Har vill man fora in
planteringar samt skapa en sa kallad jarnvagspark. Man énskar utveckla omradet
med en vandslinga for buss samt rejal parkering for resande och besdkande till
centrum. Kompletterande bebyggelse kring stationen foreslds i den man det &r
majligt med hansyn till buller och vibrationer. Man ser ocksa behov av att anordna
gang- och cykelvdg med anslutning till perrongen.
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Figur 85. Utsnitt av idéskiss for Torups centrala delar. Kélla: Férdjupad
oversiktsplan fér Torup, Hylte kommun

I kommunens dversiktsplan tas stallning till jarnvagens utveckling. Strackningen
Torup-Hyltebruk trafikeras idag endast av godstrafik fran pappersbruket men
strackan har utretts och beddms kunna utvecklas till att I6sa vasentliga
trafikuppgifter i framtiden, med ékad trafikering av bade gods - och persontrafik.
Strackan Torup-Kinnared-Landeryd, alternativt Torup-Hyltebruk-Landeryd, har
enligt kommunen stora méjligheter att bli en viktig Iank i det nationella natet och
man dnskar upprustning och elektrifiering av strackan.

Av den férdjupade 6versiktsplanen for Ryddbruk framgar att fornyelse bor ske i
centrumkvarteren och att en malsattning &r att anldgga park och torg for att
skapa en centralpunkt. Det gamla bruksomradet ska &ven i framtiden inhysa
industriella verksamheter. Man konstaterar att tillgdngen pd mark och byggnader
for industriell verksamhet &r god da befintliga byggnader inte nyttjas till fullo. Det
kan dock finnas behov av nya lokaler fér handel och service i centrum. Ar 1992
fanns utrymme fér ca 70 nya bostéder, vilket bér kvarsta eftersom det inte byggts
ndgra nya bostdder sedan dess. Kommunen bedémde dessutom att det fanns
behov av 70-80 bostéder utanfér detaljplanelagda omréden, samt att det genom
fortatning skulle kunna byggas ytterligare 20-25 smahus. Parhus, radhus och sma
lagenhetshus ska dominera produktionen.
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Enligt kommunens hemsida, senast uppdaterad i juli 2013, ar stdrre delen av
orten detaljplanerad, se Figur 87. Antalet byggbara tomter ar dock begrdnsat.
Kostnaden per kvadratmeter (exkl. anslutningsavgifter, avstyckningskostnader
och bygglovsavgifter) ar enligt hemsidan 25 kronor i Torup och 20 kronor i
Rydébruk.

Enligt kommunen (intervjuformular februari 2015) har ett flertal bygglov ansokts i
orterna sedan 2010. Tre ans6ékningar rér nybyggnad av bostadshus och samtliga
dessa har beviljats. Av 95 ansdkningar om om-/tillbyggnad av bostadshus har 90
beviljats. Tre ansékningar rér nybyggnad av verksamhet och samtliga dessa har
beviljats. Av 22 ansdkningar om om-/tillbyggnad av industri har 21 beviljats. Dar
till har tta ansdékningar om andrad anvandning inkommit, varav alla har beviljats.
I orterna finns sammanlagt 28 gallande detaljplaner antagna fére 1990 och atta
som ar antagna mellan 1991 och 2000. Ingen av planerna har gallande
genomfdrandetid.

Enligt intervjuformuléret har 75 nya féretagsetableringar skett i orterna de
senaste fem &ren, och tre avvecklingar har skett. Av intervjun framgar vidare att
det i Torup finns aktiva och drivande féreningar och samhdllsféreningar, men inte i
Rydobruk. Rydobruk upplevs tyvarr inte som levande, enligt kommunen kanns
orten ganska 6de nar man aker igenom. Torup kdnns mer levande, det &r fler
personer som ar i rérelse och dar finns mataffar, bageri, skola och bibliotek samt
restaurang. Torup har en Iang historia av att vara en knutpunkt fér resande med
vardshus och station redan innan tagstationen kom. Rydébruk bildades runt
bruket som tidigare fanns dér men som nu &r nerlagt sedan méanga ar.
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Figur 87. Omrdden med géllande detaljplan och byggbara tomter i Torup och
Rydébruk. Kélla: Hylte kommuns webbkarta.

I Torup finns 30 gdllande detaljplaner varav narmare halften antogs innan 1980.
Resterande planer har antagits mellan 1981 och 2000. I Ryddébruk finns enligt
kommunens hemsida sju gédllande detaljplaner. Fyra av dessa antogs 1975 eller
tidigare och 6vriga planer antogs under 1990-talet.

I kommunens 6versiktsplan, antagen 2003, rekommenderas att Torup, med ett
antal andra orter i kommunen, alltid ska ha tillganglig industrimark med antagen
detaljplan och erforderliga miljékonsekvensbeskrivningar. Mark bér dessutom
finnas iordningstélld s8 att den med kort varsel kan tas i ansprak for
verksamheter. I Rydobruk ar kravet endast att det ska finnas detaljplanelagd
mark men denna behdver inte vara iordningstalld.

Fastighetsvirden
Statistik fran soktjansten Booli.se visar att prisutvecklingen pa fastigheter sedan

ar 2008 har varit svag i Torup och Rydébruk. I den sistndmnda orten &r antalet
affarer sa pass fa att enskilda fastigheter sticker ut och ger kurvan ett "ryckigt”
utseende. De genomsnittliga priserna per kvadratmeter ar dessutom 13ga sett till
ovriga studerade orter.
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Figur 88. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférsédljningspriset i Torups och
Ryd6bruks titorter sedan 8r 2008. Kélla: Booli.se

Resande och utbud
Torup trafikeras med bade buss och tdg. Busslinje 400 gar mellan Halmstad och

Hyltebruk via Torup och Rydébruk. Resan mellan Halmstad och Torup tar 48
minuter, och till Rydébruk tar det ytterligare fem minuter. Turen gar regelbundet

bdde vardag och helg med sista tur till Torup efter kl 03.00 fredag och l6rdag natt.

Turtatheten varierar under dagen med tata avgdngar morgon och eftermiddag.

Krosataget gar mellan Nassjo och Halmstad med stopp i Torup. Resan mellan
Halmstad och Torup tar 32 minuter. Man tjéanar dérmed 16 minuter jamfért med
bussen. Mellan Torup och Varnamo tar det en timme att aka och till Nassjo
ytterligare en timme. P& vardagar gar fem turer i respektive riktning fran Torup.
P& helgen gar det 3-4 turer i vardera riktningen. Med den tidigaste turen p3
morgonen kan man vara framme i Halmstad 07.49 och i N&ssj6é 08.25. Sista turen
hem p& vardagar gar 18.13 fran Halmstad och 19.07 fran Nassjo.

Som framgar av diagrammet nedan har antalet avgangar med buss och tdg pa
vardagar 6kat avsevart i Torup under den senaste tjugodrsperioden. Ar 1995

fanns 20 avgangar med buss och t3g fran orten, ett antal som 6kat till 62 &r 2013.

Aven helgtrafiken har dkat kraftigt.

Ocksa resandet uppvisar en 8kning, vilket visas av tabell 3. Denna 6kning pa 49
procent star dock inte i paritet med den trefaldiga utbudsékningen.
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Tabell 35 Resandeutveckling fér p8stigande t8g och buss i Torup

Ar Antal
pastigande

2001 13 531
2005 14 900
2008 19 136
2013 20 198
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Figur 89. Antal avgéngar med t8qg och buss i b&da riktningar 8r 1990-2013. Ar
1990 ing8r endast t8g. Kélla: Samtrafiken

Restiden med tag till Halmstad har kunnat sénkas nagot genom indragna uppehall
frdn 37 minuter 1990 till 34 minuter idag.
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Sldinge

Tabell 36. Sammanfattande karakteristik fér orten och kollektivtrafiksystemet

Sammanstallning Sléinge
Befolkning 950
Befolkning inkl 5km omland 3 339
Station etablerad | Rr Ingen
Aktuell FOP JA

. . 1990-2010 9%
Befolkningsutveckling 2005-2010 1%
Fastighetsvarde, kr/m2 Snitt 2008-2014 8 967

Turer per dag 2013
Antal pdstigande Buss+tag
Avstand till Gbg km

Restid till Gbg koll
Restidskvot koll/bil

Geografi och omland
Sldinge &r belédget i Susedns dalgdng i Falkenbergs kommun i Hallands l&n. Andra

orter i kommunen &r Falkenberg (huvudort), Skogtorp/Eneskogtorp,
Skrea/Skreands, Ullared, Glommen, Vessingebro, Vinberg, Lgngﬁs och Heberg.
Falkenbergs kommun angransar till Varberg, Svenljunga, Gislaved, Hylte och
Halmstad kommuner. Sléinge ar 102 ha och ligger ca 17 km syddst om
Falkenberg. Langs sydoéstra delen av orten I6per Vastkustbanan och E6. Sldinge
saknar tagstation, men har god bussférbindelse med Falkenberg och Halmstad.
Orten ligger ca 20 minuters bilfard fran Halmstad och en halvtimme fran Varberg.

Befolkning
Befolkningen i Falkenbergs kommun uppgér till drygt 42 398 invanare (SCB

2014). Befolkningsmangden i kommunens tatorter ser ut som foljer.

Tabell 37. Befolkningsméngd i Falkenbergs tio stérsta tétorter 8r 2010. Kélla:
SCB.

Falkenberg 20 035
Skogstorp/ 2124
Eneskogstorp
Skrea/Skreanas 1064
Sldinge 950
Ullared 791
Glommen 761
Vessigebro 740
Vinberg 592
Langas 534
Heberg 449
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Figur 90. Befolkningsméngd i Sléinge mellan 1960-2010. Kélla: SCB.

Vid en jamférelse av kommunens tio stdrsta tatorter under den senaste
tjugodrsperioden (1990-2010) kan konstateras att befolkningsutvecklingen i stort
har varit positiv. I Skrea/Skreanas nara férdubblades befolkningen mellan 1990
och 2010. I centralorten Falkenberg 6kade befolkningen med 14 procent, tatt foljt
av Vinberg med en 6kning pa 12 procent. Glommen, Skogstorp/Eneskogstorp och
Sldinge hade en befolkningsékning p& 7-9 procent. Ullared hade en mindre 6kning
och 6vriga orter hade en befolkningsminskning pd 1-2 procent.

Tabell 38. Befolkningséndring i kommunens dvriga tétorter. Kélla: SCB.
1990 2000 2010

Falkenberg 17322 18581 20035
Skogstorp/ 1944 2111 2124
Eneskogstorp

Skrea/Skreanés 563 600 1064
Ullared 769 789 791
Glommen 704 663 761
Vessigebro 749 730 740
Vinberg 522 569 592
Langas 545 544 534
Heberg 452 477 449

Under den senaste tiodrsperioden (2000-2010) var befolkningsutvecklingen i regel
positiv men inte lika stor som under féregdende tiodrsperiod, med undantag for
Glommen dar befolkningen dkade med 13 procent. Befolkningen 6kade med 44
procent i Skrea/Skreanas, 7 procent i centralorten, 4 procent i Vinberg samt 1
procent i Skogstorp/Eneskogstorp, Sléinge och Vessigebro. Heberg och Langas
hade en negativ utveckling pa -6 respektive -2 procent.

105 av 128

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433



c:\users\linbi1\desktop\slutrapport ramboll_sma stationer.docx

2.10.3

RAMBOGLL

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m>65ar

M 20-64 ar

m<19ar

Figur 91. Andel av befolkningen i olika 8ldrar 8r 2013. Kélla. SCB

Figur 91 ovan visar hur dldersférdelningen i Sléinge s8g ut 2013.
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Figur 92. Andel av befolkningen (16-64 8r) med olika utbildningsnivd 8r 2013.
Kélla: SCB.

Andelen invdnare med eftergymnasial utbildning i Sldinge &r 23 procent. Lika
manga har enbart grundskoleutbildning. Resterande 54 procent har hégst
gymnasial utbildning.

Utbud och service
I Slsinge finns tva férskolor samt grundskola upp till arskurs fem, Sléinge skola.

Cirka fem kilometer norr om Sldinge finns en F-9 skola, Séderskolan, utanfoér
Heberg. For vdrd och omsorg finns en centralt beldgen vardcentral samt
dldreboende. I Sldinge finns ocksa Hallands djursjukhus.

P3 orten finns bland annat mataffar, restaurang, postkontor, bageri och mindre
butiker samt bensinstation med verkstad. Sldinge har inget eget bibliotek, men
gastas nagra dagar per vecka av Falkenbergs biblioteks bokbuss. Sia glass har sitt
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glassmejeri i norra Sldinge och sydvast om samhéllet, pa andra sidan motorvégen,
finns Berte museum - Livet pa landet. Annu en bit séderut finns ett B&B invid
Susedn. For sport och fritid finns idrottshall och tennishall, idrottsplats med
fotbollsplaner samt néarhet till naturen och Susedn som rinner séder om sambhéllet.

Infrastruktur
Jarnvagen, Vastkustbanan, passerar forbi Sléinges sydvastra grans for tattbebyggt

omréde, mellan tatorten och E6. Det finns ingen tagstation i bruk i orten.
Motorvégen gdr som sagt direkt vaster om tatorten med en trafikplats (Sl6inge)
som ger orten mycket god tillganglighet till vagen. E6 leder till Falkenberg i norr
och till Halmstad i séder. Huvudvéagnatet inne i tatorten bestar av vdgarna 601,
661 och 670/671. Dessa leder till Heberg, Asige och Getinge. Ovriga gator i orten
har enskild vaghallare. Det finns en kortare kommunal gang- och cykelvag i
Sldinge, men inga gdng- och cykelférbindelser utom orten.

Figur 93. Vdg- och jéarnvagsnét i Sléinge. Kélla: NVDB.

Markanvandning och utveckling
Enligt SCB:s statistik fran 2010 bor drygt 77 procent av invdnarna i Sléinge i

smahus och drygt 19 procent bor i flerbostadshus. Genomsnittet fér kommunens
tatorter ar drygt 84 procent boende i smahus och 14 procent i flerbostadshus.
N&gra former av flerbostadshus finns i samtliga tatorter utom Skreanéds, och
antalet ar stérst i centralorten Falkenberg dar 42,5 procent bor i flerbostadshus.
Antalet bostadshus i Sldinge uppgick ar 2010 till 305. Byggandet var som stérst
innan 1921 samt under 1970-talet. Denna bebyggelse star sammantaget fér mer
&n 40 procent av det totala bostadsbestandet i orten. Efter 1980 har byggandet
avtagit mer och mer och mellan 2001 och 2010 byggdes inga bostadshus alls.
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Figur 94. Antal byggda bostéder i Sléinge per decennium. Kélla: SCB.

Ar 2010 fanns det 17 industribyggnader i Sldinge fordelat pa en yta om 2,9
hektar. Ar 2005 var ytan densamma men antalet byggnader var 18.

En deléversiktsplan antogs fér Sldinge &r 1996. Tillkommande bostadsomraden
foreslds lokaliseras i samhaéllets norra del, norr om E6. Omradena som i kartan
nedan anges B2-B6 och B13 &r omraden som avsags detaljplaneldggas. Viss
kompletterande bostadsbebyggelse foreslds i den gamla samhallskérnan, bland
annat centralt utmed det gamla jarnvdgsomradet. Méjlighet till expansion av den
gamla kérnan féreslds ske mot sydost. Nya framtida verksamheter férldggs enligt
planen till samhallets nordvastra del, samt kompletteringar i sydost nédra
motorvégen. Kommunen redogér ocksa for vad de kallar avstyckningsomraden,
som i férsta hand géller nybyggnad av enbostadshus pa stora tomter dar ett mer
fritt byggande, utan detaljplan, kan tilldtas. Dessa omraden féreslds norr om
samhallet.
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Deléversiktsplan (0OP) for

"SLOINGE

7 \. | B Falkenbergs kommun

ANTAGANDEHANDLING | Hallands (3n

A\ ANTAGET AV KOMMUNFULLMAKTIGE | wpprittad januari 1994, reviderad december 1995
1996-10-31 § 13 STADSBYGGNADSKONTORET

Falkenbergs kommun.

Den senaste kommuntackande 6versiktsplanen antogs 2014. Enligt denna réknas
Sléinge som en serviceort med stor potential att kunna véxa snabbare utifr@n sitt
kommunikationslége, service och foretagande pa landsbygden. Har ska
omfattande service erbjudas. Endast ca 1-2 procent av de omrdden som anges i
deloversiktsplanerna for Sldinge, L&ngas, Heberg och Vessigebro har blivit
utbyggda under en femtondrsperiod. Kommunen anser att deldversiktsplanen ska
fortsatta att galla tillsammans med den nya dversiktsplanen men att det pa I&ng
sikt finns behov av uppdatering.

Enligt kommunen (intervjuformuldr februari 2015) finns 13 gallande detaljplaner
som antagits fére 1990 samt tva som antagits mellan 1991 och 2000. Ingen av
planerna har gallande genomférandetid. Detaljplanerna medger nybyggnad av fem
bostader.

Enligt kommunens hemsida, senast uppdaterad 2014-07-10, finns fyra
kommunala smahustomter till salu i Sléinge varav alla kostar 100 000 kronor
styck.
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2.10.6

Figur 96. Géllande detaljplaner i Slbinge. Kélla: Falkenbergs kommuns webkarta.

Enligt kommunen (intervjuformular) har 39 nya féretagsetableringar och tva
avvecklingar av foretag skett i orten 2012-2014.

Fastighetsvirden
Det genomsnittliga vardet av en bostadsfastighet i Sldinge var enligt

forsaljningsstatistik drygt 9000 kronor per kvadratmeter under perioden 2008-
2014. Snittpriserna var lagre &n s& 2009 och 2010, en period da relativt fa objekt
saldes.
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Figur 97. Utveckling av genomsnittliga fastighetsférséljningspriser i Sléinge sedan
8r 2008. Kélla: Booli.se

Utbud och resande
Busslinje 351 gar mellan Halmstad och Falkenberg med stopp i Slinge. Bussen

gér, i vardera fardriktningen, 20 stopp i Sléinge pa vardagar (05.37-22.58), 22
stopp pa fredagar (05.37-03.25), 11 stopp pa lérdagar (08.11-03.25) och 6 stopp
pa séndagar (10.27-21.25). Fran hallplatsen Sléinge Goteborgsvigen tar det 28
minuter att aka till Falkenbergs bussterminal och 42 minuter till Halmstads
regionbussterminal.

Som framgar av diagrammet nedan har antalet bussavgangar i Sléinge
férdubblats mellan 1995 och 2013. Detta galler saval vardagar som helgdagar.
Vardagar har utbudet dkats p& fram till 2010 medan helgutbudet utdkades fram
till 8r 2000 varefter det stagnerat ndgot. Restiden till Halmstad i morgonens
hogtrafik har dkat frén 37 till 51 minuter sedan ar 2010.
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Figur 98. Antal avgdngar med buss i bdda riktningar 8r 1990-2013. Kélla:
Samtrafiken. Data fér 1990 saknas.

Resandeutvecklingen fr@n Sldinge har varierat mellan 20 840 (2013) och 22 520
(2012) sedan 2010, utan ndgon tydlig utvecklingsriktning.
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3. Jamforelser mellan orterna

Delar av det data som presenterats i tidigare kapitel ort for ort, presenters har i
jamfdrelse med dvriga.

3.1 Befolkning
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W Befolkningsmangd ar 2010
Figur 99. Orternas folkméngd 2010.

Befolkningsmangden i de studerade orterna ar som stérst i Lilla Edet och som
minst i Alvhem. Dock ser det annorlunda ut om man studerar boende inom 5 km
eller befolkning i de orter som kan sagas rikta sig och anvanda en station. Tex kan
Asa sagas hora samman med ett flertal andra orter, som alla har en god
tillganglighet till stationen i Asa.
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Figur 100. Befolkningsutveckling i orterna 1990-2010 samt 2005-2010.

Asa och orterna daromkring har okat kraftigt i befolkning sedan 1990. Observera
att orterna Klappa och Olmanés inte hade tillrdckligt manga invanare for att
betecknas som orter 1990. Vassback klassificerades tom tétort férst 2010. Ovriga
orter som 6kat mycket ar Svenshdgen, Sjovik, Ravlanda och Sldinge. Resterande
orter har minskat sin befolkning eller 6kat bara marginellt.
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Figur 101. Aldersférdelningen i orterna &r 2013.
Klappa utanfor Asa har den yngsta befolkningen foljt av sm&orterna kring Lodése

samt Upphérad. Rydébruk, Torup, Veddige och Sldinge har &ldst befolkning. Aven
évriga orter runt Asa har jamforelsevis gammal befolkning.

Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland - kartlaggning

Unr 1320011433

Kode

Sloinge

115 av 128



c:\users\linbi1\desktop\slutrapport ramboll_sma stationer.docx

3.2

RAMBOGLL

Service och utbud

Tabell 39 Service och utbud i orterna.

Station

Mataffar

X
[}
i
2
2
1]

Tagstation
Forskola
Lagstadie
Mellanstadie
Hogstadie
Gymnasium
Vardcentral
Tandldkare
Aldreboende
Restaurang
Bensinstation

Torup

Lodose Lodose
sodra Lilla Edet
Gota
Nygard
Alvhem

Postombud

Rydébruk -=------

Svenshégen | Svenshégen
Veddige Veddige
Asa Asa
Vassback
Frillesds
Olmanis
Klappa
Ravlanda Ravlanda
Uppharad Uppharad

Sjuntorp
Sjovik bstn | Sjovik
Kode Kode
Sléinge Sléinge

Tabellen visar stationsort med sina respektive nara orter, som ar troliga nyttjare
av stationen.

Storst serviceutbud finns i Lilla Edet, Veddige, Asa och Torup, aven Léddse har
stort utbud, men saknar vardcentral och tandlakare. Minst utbud finns i Vassbéack,
Olmanas och Klappa i Kungsbacka kommun. Dessa orter utgérs framst av
bostader och befolkningen kan nyttja service och utbud i grannorten Asa. Alla
orter, utom namnda tre, erbjuder férskoleverksamhet. Enbart L6ddse erbjuder
studier pd gymnasieniva och gymnasieelever i évriga orter hanvisas generellt sett
till kommunhuvudorten. Stationsorterna har generellt sett stort serviceutbud.
Aven Lilla Edet, som &r kommunhuvudort i Lilla Edets kommun, samt Frillesds och
Sléinge har god service. Stationsorten Kode saknar skolverksamhet frén
mellanstadiet och uppat samt vardinrattning, vilket aterfinns i Kungélv ca 10 km
fran orten. P& samtliga stationsorter finns mataffar och postombud, forutom
Ravlanda dar ndrmaste postombud aterfinns i Bollebygd som ocksd har egen
jarnvagsstation. Alla orter, utom Vassback och Klappa, erbjuder méjlighet till
ndgon form av idrottsaktiviteter.
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3.3 Infrastruktur

Restidskvoter, kvoten mellan restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil,
ar ett matt som ofta anvands for att mata kollektivtrafikens relativa kvalitet och
attraktivitet. Mellan 1990/-95 och 2013 har kvoterna successivt sjunkit for de
flesta orter utom fér Sldinge och Ravlanda.

2,5

x

B Loddse - Goteborg
m Svenshogen - Géteborg

H Torup - Halmstad

B Veddige - Varberg

m Asa - Goteborg

m Kode - Goteborg

© Rdvlanda - Goteborg

m Sjovik - Goteborg

Upphérad/Sjuntorp - Goteborg

1 Sl6inge - Halmstad

2010 2013

2000 2005

1990 1995

Figur 102 Utveckling av restidskvoter fér de studerade orterna fr8n 8r 1990/-95
fram till 8r 2013. Bilrestiden antas vara oféréndrad mellan 8ren.
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Figur 103. Férdelning av sm8hus, flerbostadshus och évriga bostadstyper i
orterna.

De flesta orterna bestar till stérsta 6vervdgande del av smahus. Undantagen &r
Svenshdgen, Alvhem, Goéta, Lodose, Lilla Edet, Ravlanda, Sléinge och Torup dar
atminstone vart femte boende finns i flerfamiljshus.
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Figur 104. Antal byggda bostéder 1991-2000 samt 2001-2010.
De orter dar nagon namnvard nybyggnation av bostader skett under den senaste

uppmatta 10-8rsperioden mellan 2001 och 2010 &r Asa med kringliggande orter,
Lilla Edet, L6d6se, Ravlanda och Sjovik.
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Planering

Tabell 40. Orter med férdjupad 6versiktsplan och antagningsar.

Orter med fordjupad 6versiktsplan Antagen

Lodose 2014
Asa 2013
Torup 2010
Veddige 2005
Sloinge 1996
Rydobruk 1992
Uppharad 1998
Sjuntorp 1998

Lodose, Rsa och Torup har jamférelsevis aktuella gallande férdjupade
dversiktsplaner (FOP). Ovriga orter som har FOP &r tio 8r gamla eller aldre. De
orter som saknas ovan saknar dven FOP (Kode, Révlanda, Sjévik, Gota, Nygard,
Alvhem, Svenshégen och Frillesas).
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Fastighetsvarden
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Figur 105. Genomsnittligt pris fér s8lda bostdder 2008-2014.

Asa med kringliggande orter har klart hdgst fastighetsvarden, om genomsnittliga
forsaljningsvarden de senaste sex aren tas i beaktande. De hallandska orterna
samt Uppharad och L Edet har lagst varden.

I Figur 106 pa néasta sida framgar dock att forsaljningspriserna pa orterna i Lilla
Edets kommun har fatt en rejél skjuts uppat sedan stationen i Lédése sodra
invigdes 2013. Ovriga orter som 6kat ar Asa med kringliggande orter samt
Ryddbruk (den senasre dock frdn en mycket 18g niva).
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Figur 106. Genomsnittligt férséljningspris p8 bostéder 2008-2014, &r for &r.
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4, Sammanfattande analys och slutsatser

Utredningen har befattat sig med 10 orter, dessa orters omland och angransade
orter, och skt samband mellan orternas karakteristik, utveckling, tillganglighet
och transportsystem. I det féljande presenteras ett urval av tidigare presenterad
statistik.

Tabellen visar folkmangd, tidpunkt for stationsetablering, planldge,
befolkningsutveckling, genomsnittligt fastighetsvarde, turutbud, antal resande,
avstand bilvagen till Géteborg, kollektiv restid till Goteborg samt restidskvot
(kollektivtrafikens attraktivitet) fér resor mot Goteborg. Dessa faktorer har
bedémts ge en bra vardering av ortens utveckling och dess tillganglighet. Varden
som &r battre &n uppsatt kriterier for orterna aterfinns med , medan
samre varden an kriteriet har réda celler.

Det finns en tydlig samvariation mellan kvalitén i kollektivtrafiksystem och ortens
utveckling. I tabellen nedan har aspekter pa orternas karakteristik och utveckling
grupperats och sammanlagt bedémts i kolumnen “Utveckling”. P& samma sétt har
relevanta aspekter av kollektivtrafiksystemet stallts samman och sammanlagt
bedémts i kolumnen “Kvalitet i kollektivtrafiksystemet”. En tydlig samvariation
kan ses mellan god och ddlig kvalitet pd transportsystemet och stark och
svag utveckling av orten.

Tabell 41. Samband och samvarierande aspekter — 10 huvudorter

Ortskarakteristik Transportsystemet

Befolkning | Befolkning | Station | Aktuell | Befolknings- | Fastighets- |"Utveck-| i’} Antal Avstdnd Restid Restids- "Kvalitet" il
inkl 5km |etablerad| FOP utveckling varde, ling" perdag péastig- tillGbg tillGbg kvot NGB samband

stations- kr/m? ande S mellan
omland ort och

koll

Ar 1990- | 2005- | Snitt 2008- 2013 Buss+tag km koll koll/bil

2010 | 2010 2014

Ort Befolkning | Befolkning

143 080 40 25| 0,81 X

s as| 114

Torup Alltid JA

Lodose 2013 JA
Svenshége
Veddige 2 045 3 703 Alltid JA

Asa 3 369 8 205| 2013 JA 26%| 8% 23 744 + 342 317 49 30
Rivlanda 5985 Alltid 8%| 10% 16 161 + 72 948 40 40
Upphérad 44 754 59

Siévik |+ | 94 45 54
Kode 5379] 1996 16 886 79 092 30 27
Slinge 3339 JA 9%| 1%

Rikssnitt 11% 5% 20 681

Kriterier >1500 >3000 har JA + + >15000 + >25 >40000 <60 <60 <1,5 +

Tva orter skiljer ut sig, Kode och Lodose, som i tabellen inte har en
samvariation mellan god kvalitet i transportsystemet och positiv utveckling. For
L6dose har dock tidigare (se kapitel om Loddse) visats att denna utveckling precis
startat och statistik for 2015 och 2016 kommer att ge en annan bild. For
Kode behévs djupare analyser, men en hypotes ar att en generationsvaxling
kan vara pd gang. I stort sett hela bostadsbestdndet i Kode, som &r sm&hus,
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byggdes i mitten pd 70-talet. Det kan vara s& att manga &ldre personer nu bor

kvar och inom ndgra ar lamnar. Aldersstrukturen indikerar ocksd detta.

"Utveckling” har bedémts primart utifrén befolkningsutveckling och
fastighetsvarde. Sjdvik &r ett grénsfall och far ségas ha ett svagt “plus”, dd

utvecklingen (befolkningsutvecklingen) verkar ha avstannat.

Att fér Torup, Sldéinge och Veddige studera relationen och restiderna till

Goteborg kan tyckas felaktigt, d& de kan s&gas rikta sig pa ett annat satt, men det
visar pa att dessa orter inte har en bra tillganglighet med kollektivtrafik till
stérre metropoler. Darmed har de ocksa andra fastighetsvarden och en lagre

befolkningsutveckling.

I stationsorternas omland finns ocksa i vissa fall flera andra viktiga orter for

resandet pd stationen. De omkringliggande orterna foljer samma monster
som stationsorterna, se tabell nedan.

Tabell 42. Samband. 10 huvudorter med beroende orter i omlandet

Ortskarakteristik

Transportsystemet

Befolkning | Befolkning | Station | Aktuell | Befolknings- | Fastighets- |"Utveck- d d d Inget
inkl 5km |etablerad| FOP utveckling véarde, ling" per dag p g bg bg 0 0 samband
stations- kr/m? . Sy3 mellan
omland ort och

Ort Befolkning | Befolkning Ar 1990- | 2005- | Snitt 2008- 0 B ag 0 oll/b koll
2010 | 2010 2014
Toru Alltid JA 62
Rydbbruk JA 2%
Lo6dose 4 157| 2013 JA 3% 43| 143 080 40 25 0,81 + X
Lilla Edet 4 862 4157 X
Gota 4157 X
Nyg8rd 4 157 4% X
Alvhem 4157 X
Svenshdge Alltid 24%| 21% ar 34 54 48 1,14 Tr
Veddige 2 045 3 703| Alltid JA 59
Asa 3 369 8 205| 2013 JA 26% 8% 23 744 + 83| 342 317 49 30 0,77 +
Vassbéck 8 205 2013 27929 +
Frilles8s 2 044 8205 2013 51% 46% 19 366 +
Olmanés 8 205 2013 61% 24 687 aF
Kléppa 8 205 2013 23% 19 121 +
Rdvlanda 5 985| Alltid 8%]| 10% 16 161 ar 72 948 40 40 1,29 Tr
Upphérad JA 30| 44754 59
Sjuntor 2124 JA
Sjovik 12% 0% + 94 45 54 1,35 +
Kode 5379] 1996 16 886 145 79 092 30 27 1,13 Tr X
Sldinge 3 339 JA 9% 1% 40
Rikssnitt 11% 5% 20 681
Kriterier >1500 >3000 har JA + + >15000 aF >25 >40000 <60 <60 <1,5 +
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Ett antal andra faktorer, som inte tagits med i dessa tabeller, samvarierar ocksa

med befolkningsutveckling och fastighetspriser, sdsom exempelvis
aldersstruktur hos befolkningen och utbildningsniva.
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Geografi har stor betydelse. Om orten ligger kustndra eller i inland, nara
eller 1angt fran storre arbetsmarknadscentra, vid bra infrastruktur eller
inte, har betydelse for attraktivitet, bostadspriser, inflyttning och
kollektivtrafikresande. Av de studerade orterna, s befinner sig orterna kring Asa
samt Kode nira kusten medan évriga orter ligger minst 10km fran kusten. Det
faktum att Vastkustbanan och vag E6 befinner sig mellan aktuell ort och kusten
kan dessutom spela roll for den mentala uppfattningen om hur nara kusten orten
befinner sig. Stationsorterna Loddse och Asa ér beligna vid dubbelspériga
jarnvagar medan 6vriga orter med station &r beldgna vid enkelspdriga jarnvagar.
Saval trafikutbud som punktlighet/palitlighet i tagtrafiken brukar ha ett klart
positivt samband med férekomst av dubbelsparig jarnvag.

Den bild som framtrader ar att det finns ett visst samband mellan framst
kort avstand till Goteborg, kustnara lokalisering och forekomst av station
vid dubbelspérig jarnvig. Framst orterna kring Asa station visar p& detta. En
komplicerande faktor &r att de b&da stationerna i Asa och Lodése tillkom forst
2013 varfor de bara har haft inverkan pa de aspekter som kartlagts fér aren 2013
och senare, d v s fastighetsvarden, restider och restidskvot. De senare ar
dessutom direkt korrelerade till forekomsten av stationerna. Asa uppfyllde samtlig
kriterier fér en "framgangsrik” ort redan innan stationen kom till. Det &r med
andra ord framst pdgdende utveckling av fastighetsvardena runt Léddse som kan
anvandas som indikator for vilken positiv effekt som stationen kan tankas ha. Ett
vidare arbete kring detta rekommenderas.

Ett av huvudsyftena med stationsortskartldggningen var att besvara nedanstaende
tre frgor:

e "Varfér utvecklas en ort till féljd av stationsetablering?”
e "Varfér har vissa orter en svagare utveckling, trots att de har station?”
e "Vilka faktorer styr en orts utveckling?”

"Varfor utvecklas en ort till féljd av stationsetablering?”

Det korta svaret ar att den gor det pga. av den férbattrade tillgangligheten. Ofta
ar bra tagférbindelser, liksom vél fungerande skola och omsorg, viktiga faktorer
vid val av bosattningsort. Vissa orter har som kommenterats redan god
tillganglighet via bil, sdsom Asa, men taget ger ett tillskott till ortens kvalitet, med
snabba och bekvama resor, méjlighet till férbattrade pendlingsresor, en férbattrad
tillganglighet for ungdomar och koérkortslésa och en mdgjlighet att anvanda restiden
pa ett effektivare satt.

"Varfér har vissa orter en svagare utveckling, trots att de har station?”

Bara for att en ort har en station innebar det inte att orten har en hég kvalitet i
transportsystemet. I studien och tabellerna ovan har bla restiden och
restidskvoten till stérre metropoler och arbetsmarknadsomraden végts in. I de
orter som studerats finns tva orter, Torup och Veddige, som har tdgstation, men
dé&r orten likvél har en svag utveckling. Dessa tva orter ligger relativt 18ngt frén
den stora motorn Géteborg och har en svag tillganglighet med tagsystemet till
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detta stora arbetsmarknadsomrade. Utdver denna aspekt kan det ocksd handla
om att stationen funnits ldnge och orten redan gjort ett utvecklingssprang, samt
faktorer som lage, bebyggelsekvaliteter, serviceutbud, mm.

"Vilka faktorer styr en orts utveckling?”
Det finns en stor mangd aspekter som styr en orts utveckling och tillganglighet ar
I&ngtifrdn det enda, &ven om det &r centralt.

De slutsatser som kan dras utifran kartlaggningen av de tio orterna &r att det
kravs mer an att bara ha en station foér att en ort ska utvecklas. Framfér allt
maste det finnas en storregional tillvaxtmotor inom bekvamt pendlingsavstand
(helst inom 45 minuters restid). Kustnara lage kan vara ett viktigt kriterium, men
kartlaggningen visar att det kravs aktivt arbete frdn kommunen eller
fastighetsdgare/markagare for att gynna bostadsbyggnad - annars riskerar den
positiva effekten till att begransas till en stark 6kning av fastighetsvarden (se
Kode och Vassback).

De orter dar vi ser en svagare utveckling har ocksd en svag och vikande
arbetsmarknad och inte en tillrackligt stark regional tillvaxtmotor inom bekvamt
pendlingsavstand. De tre enskilda faktorer, utav de som kartlagts, som
tillsammans tycks styra en orts utveckling extra starkt ar:

- Goteborg inom bekvadmt pendlingsavstand

- Kustnara lage

- Férekomst av station vid dubbelsparig jarnvag

Upphérad, Sjovik och Sldinge &r tre orter som inte har tdgstation i dagslaget.
Upphérad borde kunna fa en mycket bra restid till arbetsmarknadscentrat
Goteborg med en jarnvagsstation och snabba jarnvagsforbindelser. Upphéarad
beddms ha en potential att fa en positiv utveckling givet en satsning pa
station och tagforbindelser med bra restidskvot mot bil. Restiden med
kollektivtrafik ar nastan 1,5 timmar i dagslaget, men restiden lar vara mdjlig att
minska kraftigt med en tggfbrbindelse, vilket skulle utveckla orten (6ka inflyttning,
héja fastighetspriserna och éka nybyggnationen) och dess narliggande omland.
Dock ar dagens befolkningsunderlag i Uppharad litet, men boende i Sjuntorp ar
ocksa potentiella anvédndare av stationen.

Sjovik har en svagt positiv utveckling och en bra tillganglighet med kollektivtrafik i
dagslaget. Det &r fullt méjligt att en &n béttre férbindelse med tag, skulle utveckla
orten ytterligare. Det potentiella resandeunderlaget givet att busstrafik ersatts
med tdg, bér analyseras vidare.

Sldinge ligger fér langt bort fran Goteborg for att ha ett beroende med Géteborg, i
dagslaget sdval som i en framtida situation med en férkortad restid. Sléinges
potential ligger som kransort till bAde Halmstad och Falkenberg.

Hur en station paverkar omlandet runt stationsorten &r hégst individuellt och
varierar med avstandet till stationsorten, om utgdngspunkten &r “uppstréms” eller
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"nedstroms” i forhallande till stationen, restider, restidskvoten mot bil, samt
dvriga aspekter for omlandet sdsom omradets avstand till stérre
arbetsmarknadsmetropol, attraktivitet, kustnara lage, serviceutbud etc.

I den foreliggande kartldggningen har vi valt att studera tio orter tamligen djupt
nar det galler demografisk utveckling samt resande och kollektivtrafikutbud. Det
kan konstateras att orterna alla var och en representerar ett eget fall, med sina
unika egenskaper och aspekter. En ytligare men i antal orter mer omfattande
kartlaggning hade eventuellt gett mer sédkerstéllda svar pa de frdgestallningar som
gjorts infor detta uppdrag. Den genomforda kartlaggningen har dock bidragit till
en okad forstdelse kring de samband som réder och processer som pagar i och
kring mindre orters utveckling.
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