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Lagesrapport 2013 Det Urbana Stationssamhillet — vagen mot ett
resurssnalt resande

BAKGRUND

Stationssamhallenas framtida roll &r avgérande fér stadernas och regionernas utveckling. En utveckling av dessa
samhallen kan mojliggéra en transportsnal samhallsplanering som medverkar till bade regionforstoring for
hallbar ekonomisk utveckling och en attraktiv region. Det ar dven en gemensam utmaning fér manga aktorer och
intressenter. Vi vill 6ka kunskapen och férstdelsen i det komplexa i stationsndra planering och skapa
forutsattningar for utveckling av stationssamhallen. Projektet ligger inom ramen for Mistra Urban Futures, ett
globalt centrum for hallbar stadsutveckling. Mistra Urban Futures arbetar med att ta fram verkningsfull och
relevant kunskap i samverkan mellan praktik och akademi. Arbetet med Det Urbana Stationssamhallet startades
inom ramen for Mistra Urban Futures och projektet "Hallbar fortdtning” i december 2012 med en workshop dar
representanter fran kommuner, Lansstyrelsen, Trafikverket, Jernhusen, GR och andra deltog.

| borjan av 2013 formulerades en budskapsplattform foér arbetet tillsammans med Ylva Lof, planeringschef GR,
och Bengt Rydhed, stf regionchef pa Trafikverket region vast. "Kunskapsarenan Urbana Stationssamhallen syftar
till att dels skapa battre kunskapsunderlag for svara avvagningar och aven vitalisera och stotta ordinarie
planeringsprocesser for att vi ska kunna bygga en transporteffektiv region med attraktiva, tata,
stationssamhallen”. Projektet/kunskapsarenan Det urbana stationssamhallet kan:

*Vara ett stod i kommunens process, men processen maste kommunen driva sjélva
eHjdlpa till att smorja och stétta med argument, bilder, andra forslag.

*Vara en katalysator- sprida kunskap fran bade praktiker och forskare fér utveckling.
*Vara en motesplats for dialog.

Darefter har ett antal aktiviteter genomforts. Dessa har resulterat i att det idag finns ett paraplyprojekt i form av
”Det Urbana Stationssamhallet”. Tanken &r att inom ramen for detta paraply skapa flera delprojekt, aktiviteter,
seminarier o.s.v. | dag ar tio kommuner tillsammans med Trafikverket, Goteborgsregionens Kommunalférbund,
Lansstyrelsen och Vastra gotalandsregionen med i projektet. Arbete med att initiera delprojekt och aktiviteter
pagar.

Denna rapport syftar till att beskriva de aktiviteter som genomfoérdes hosten 2012 och under aret 2013 samt ge
en bild av vad som planeras for 2014.

AKTIVITETER HOSTEN 2012 OCH VAREN 2013

WORKSHOP DECEMBER 2012

Pa den workshop som genomférdes i december 2012 deltog 20 personer fran myndigheter, kommuner,
Jernhusen, CMB, arkitekter, forskare med flera. De fragor som diskuterades rorde vad vi behover gora for att
mojliggbra bostader for 60 000 nya boende i 25 lagen i GR till ar 2030. Hur resursknappheten och framtida brister
kommer att paverka vart sitt att rora oss och bo. Om I6sningen ar att planera stationsnédra bebyggelse, hur
kommunicerar man da visionen och skapar delaktighet? Hur l6ser man parkeringsfragan? Hur hittar man
konstruktiva l6sningar pa buller och risker? Deltagarna pa workshopen efterfragade mer kunskap, bade inom
Sverige och internationellt.



KUNSKAPSOVERSIKT 2013

Rapporten "Det urbana stationssamhallet - forsknings- och praktikeréversikt" har skrivits av Alice Dahlstrand pa
Trafikverket, Joakim Forsemalm, Goteborgs universitet och Karl Palmas, Chalmers, med Malin Andersson,
Trafikverket, och Lisa Strém, Per Kristersson och Nikolina Verovic, alla Goteborgsregionens kommunalférbund,
som medforfattare.

Jarnvagen och jarnvagsstationerna har historiskt haft en stor betydelse for kommunikationer och valstand, inte
bara i Sverige, utan dven globalt. Den historiska forskningen har belyst betydelsen for kultur, fritid och hushall.
Det goda livet som Vastra Gotalandsregionen vill ge sina invanare — kan det livet levas i det urbana
stationssamhallet? Vad for varden kan skapas i ndsta generation av stationssamhéllen? En viktig fraga som
behover studeras mer ar hur stationssamhallet varderas som plats fér vardagslivet och som 16sning pa hallbar
utveckling. Rapporten ar utgiven i Mistra Urban Futures rapportserie med numret 2013:3.

SEMINARIUM 6 MARS 2013

Trafikverket, GR och Mistra Urban Futures bjod in till ett kunskapsseminarium i Goteborg den 6 mars for att
diskutera urbana stationssamhallen tillsammans med kommuner, region, myndigheter, akademi och naringsliv.
Pa Kunskapsseminariet konstaterades att stationssamhallenas framtida roll 4r avgorande for stddernas och
regionernas utveckling. Det ar dven en gemensam utmaning for aktérer och andra intressenter att skapa en
stationsnara planering som medverkar till en hallbar ekonomisk utveckling och en attraktiv region. Manga
kommuner i Géteborgsregionen ar intresserade av att utveckla sina kollektivtrafikndra och stationsnara lagen
med bostader och verksamheter. Cirka 80 personer deltog pa féredragen under férmiddagen. Rénen fran senaste
forsknings- och praktikerfall om urbana stationssamhallen presenterades och en inspirerande film visades fran
Mbolinlycke om resan fran idé till forverkligande av ett attraktivt stationssamhalle. Alla som deltog fick
tankevackande medskick fran ett antal aktorers utmaningar och hur de ser pa utvecklingen i sina projekt och

uppdrag.

Pa workshopen under eftermiddagen deltog 53 personer som arbetade vidare med olika teman som deltagarna
valt. Grupperna fick fragan vad de behdver for att skapa urbana stationssamhéllen. De redovisade sedan sina
tankar och idéer kring hur urbana stationssamhallen kan utvecklas och foérslag pa hur de kan bidra i detta arbete
framover. Nagra saker som lyftes var att det behovs tekniska 16sningar som kan hantera buller och risker. Det
finns dven ett behov av att undersdka vad det ar for livsstilsvarden som vardesatts och hur de kan ta form i
stationssamhallena. En bred samverkan och dialog ar viktig och det behdvs mer kunskap om hur processen for
att skapa urbana stationssamhallen kan se ut. Med dessa tre ingangar bjod GR senare in kommuner att utveckla
stationssamhallen och de som deltar kommer att fa stod for stationsnéara planering.

ARBETE HOSTEN 2013

BEMANNING

Sedan september 2013 har Amie Ramstedt (GR) tillsammans Alice Dahlstrand (Regional malstrateg for
trafiksakerhet i Trafikverket region vast) haft rollerna som processledare/projektledare pa 50 % i projektet ”"Det
urbana stationssamhallet - vagen mot ett resurssnalt resande. En referensgrupp bestdende av representanter
fran GR, Lansstyrelsen, Vastra Gotalandsregionen och kommunerna Ale och Lerum har medverkat i man av tid
under aret och pa regelbundna méten. Under hosten har dven Emelie Goransson, praktikant pa GR planering,
medverkat i workshops med kommunerna och 6vriga moéten.



KICKOFF 13 SEPTEMBER

Pa kickoffen deltog representanter fran nio kommuner med intresse av att delta i projektet samt
representanter fran Lansstyrelsen, Trafikverket, Boverket, Vastra Gotalandsregionen, Jernhusen,
Region Halland, KTH/SWECO, Chalmers, Goteborgs Universitet, White Arkitekter och CFK. Totalt deltog
43 personer.

Ylva Lof, planeringschef GR, inledde med syftet att bygga nara kollektivtrafiken och att skapa
livskvalité. Nasta steg ar att komma fram till gemensamma fragor for kunskapsbyggande som kan bli
gemensamma projekt. Darefter gav UIf Ranhagen, styrelsemedlem Mistra Urban Futures, professor
KTH och arkitekt SWECO ett omvarldsperspektiv pa stationsutveckling - nagra idéer kring framtida
utvecklingsbehov utifran 6kad insikt om kollektivtrafikens betydelse.

Joakim Forsemalm, forskare Goteborgs Universitet och Alice Dahlstrand, processledare Urbana
stationssamhallen, Trafikverket, summerade slutsatser fran kunskapsoversikten som de genomfért om
det urbana stationssamhallet.

Varje kommun har fatt vélja ut ett stationssamhalle inom sin kommun som kommer att utgdra case i
projektet. Dessa stationssamhdllen haller pa att utvecklas eller planerar att utvecklas. Stort fokus
under dagen lag pa att kommunerna beskrev sina case och de utmaningar och kunskapsbehov de ser
kopplade till praktikfallet. | den utstrackningen som det var majligt tog de upp vilka forvantningar de
har pa sina och andras insatser och medverkan i projektet.

RANHAGENS 10 RAD (PM)

Infor kickoffen skrev Ulf Ranhagen pa Trafikverkets uppdrag idépromemorian “Det urbana
stationssamhallet - Nagra erfarenheter och idéer kring framtida utvecklingsbehov”

UIf Ranhagen visade att intresset for planering av stationer och urbana stationssamhallen har 6kat pa
nytt under senare ar som en foljd av flera faktorer sasom:

» Okande insikter om kollektivtrafikens betydelse for att skapa ett hallbart samhalle.

¢ Storre kunskaper om betydelsen for ett hallbart resande av utveckla effektiva bytespunkter
 Okade insikter om méjligheter att utveckla attraktiv stadsbygd i stationsnira ligen

 Okade insikter om maéjligheterna att ocksa kombinera trafikmassiga vinster

» Okad medvetenhet om hur stationsutveckling kan ge socio-kulturella och ekonomiska vinster —
genom att stationer kan attrahera kunskapsintensivt naringsliv

Efter att ha lyssnat pa vad kommunerna efterfragade pa kickoffen skrev UIf Ranhagen aven forslag till
10 rad till kommunerna. Raden behover kombineras i det vardagsnéra och visionéara arbetet for att
skapa framtidens urbana stationssamhalle:



Undersik potentialer fér hallbar orts- och
stadsutveckling med stationen som nav

stationssambhiille den rumsliga planeringen
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Utveckla stationssamhadllet i ett regionalt,
nationellt och internationellt perspektiv




DELTAGANDE KOMMUNER

Efter kickoffen anmalde ytterligare en kommun, Kungaly, sitt intresse av att delta i projektet. Herrljunga kommun
har 2014 meddelat att de inte langre har mdjlighet att delta. | dagslaget ar foljande kommuner och aktérer med
i projektet (kommunernas case star inom parantes) Lansstyrelsen, Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens Kommunalférbund, Ale (N6dinge), Alingsas (Alingsas C), G6teborg (Brunnsbo), Kungalv
(Ytterby) Lerum (Lerum C), Partille (Partille station), Stenungsund (lokalisering resecentrum), Trollhattan
(Upphérad), Varberg (Varberg C). Ytterligare kommuner har visat intresse och darfor kan det bli fler.

KOMMUNMOTEN

Under hosten 2013 genomférdes moten med representanter fran de deltagande kommunerna. Samtalen
startades med en bildworkshop for att fértydliga representanternas inre bilder av det urbana stationssamhallet.
Darefter fordes samtal om vilka utmaningar kommunen star infér kopplade till utvecklingen av stationssamhallet,
var de befinner sig i processen och vilka kunskapsbehov de har.

BILDWORKSHOP

SYFTE

Ovningen syftar till att klargdra bilden av det urbana stationssamhillet. Vi har alla vara bilder av det urbana
stationssamhallet, men hur ser de ut? Skiljer sig vara bilder at? | ett samarbete med kolleger och andra aktérer
ar det viktigt att lara kdnna varandras bilder och skapa en gemensam bild av vad vi pratar om.

Syftet med Ovningen har dven varit att skapa ett underlag for en bildsattning av tanken om det urbana
stationssamhallet. Bilder som illustrerar vad det urbana stationssamhallet ar och hur olika det kan te sig
beroende pa vem det ar som tanker sig det. Dessa bilder kan sedan fungera som ett underlag for vidare
diskussioner kring begreppet och det samhalle som byggs runt stationerna. Beskrivning av metod:

UPPLAGG

Workshopen var en del av de intervjuer som gjordes med kommunerna, VGR, Trafikverket och Lansstyrelsen.
Varje intervju startade med en bildworkshop dar vi talade om livsstilsvdarden och idealbilder. Workshopen gick
till sa att cirka 50 bilder lades ut pa ett bord. Det var blandade bilder, allt ifran fotografier till enkla piktogram.
Deltagarna fick sedan infor varje 6vning hora en fraga och ombads att valja ut tre bilder som illustrerade den bild
de fick i huvudet. Fragorna var:

1. Vad ar ett Urbant Stationssamhalle for dig? Om jag sager Urbant Stationssamhalle, vad far du for bild i
huvudet da?

2. Om jag sager framtida Urbana Stationssamhallet “namnet pa aktuellt stationssamhdlle”, vad far du for
bild i huvudet da?

3. Om stationssamhallet inte utvecklas alls eller om utvecklingen skulle ga at fel hall och vi far ett
stationssamhalle vi inte alls vill ha. Hur skulle det da se ut?

Den forsta fragan stalldes till alla vi métte. Den andra fragan stalldes endast till kommunerna och den tredje
fragan stélldes till VGR, Lansstyrelsen och Trafikverket, och kommunerna i man av tid.

Da deltagarna valt sina tre bilder fick de redogora for vilka bilder de valt och varfor dessa valdes. Ett antal
foljdfragor stalldes for att fa igdng ett samtal kring bildvalen, sdsom ”"Hur ser ni pa varandras bilder?” Eller "Haller
ni med varandra i de andras bildval?”

For att ytterligare fa en forstaelse for samhallet de forestallde sig stalldes ytterligare en fraga vid alla workshops:
Vilka manniskor ar det som kommer att bo hér, vilka ar det ni bygger for?



RESULTAT
Valet av bilder

Ett antal bilder valdes mer frekvent dn andra. De vanligaste bilderna for respektive fraga var:

Fraga 1: Vad ar ett Urbant Stationssamhalle for dig? Om jag sdger Urbant Stationssamhille, vad far du for bild i
huvudet da?

Fraga 2: Om jag sager framtida Urbana Stationssamhallet "namnet pd aktuellt stationssamhdlle”, vad far du for
bild i huvudet da?

Fraga 3: Om stationssamhallet inte utvecklas alls eller om utvecklingen skulle ga at fel hall och vi far ett
stationssamhalle vi inte alls vill ha. Hur skulle det da se ut?

Bilderna som valdes till fraga ett och tva var till stor grad samma. Av 34 respektive 37 bilder som valdes totalt
forekommer 25 av dem i bada 6vningarna. Bilden som malas upp ar ocksa till stor del likadan. Deltagarna talar
om en tat stadsstruktur, dar liv och rérelse och en blandning av funktioner star fér urbanitet. Denna bild kommer
igen vid nastan alla intervjuerna, oavsett storlek pa samhallet som diskuteras.

Ovning tre gjordes inte vid alla intervjuer. Den fragan stilldes till VGR och Linsstyrelsen och endast ett par av
kommunerna. Av de bilder som valdes i den 6vningen var 12 av de totalt 18 bilderna bilder som valts i 6vning ett
och/eller tva. Berattelsen om bilderna var daremot en annan, da deltagarna associerat till andra saker.

Antibilden berattar om stora trafikbarridrer, parkeringsytor som tar éver och goér platsen 6dslig och otrygg och
en funktionsseparering och segregering i samhillet.

DISKUSSION KRING BILDVAL

| forklaringarna av bildvalet i 6vning ett och tva upprepades ett antal ord och formuleringar. Exempel pa dessa
ar: olika trafikslag, levande och attraktivt, motesplats, flera funktioner, vitalitet, aktivitet, madngfald, en integrerad
del av staden, tillgéngligheten, tathet, cykel och gang, sociala hallbarheten.

Manga pratade om en stark koppling mellan stationen och staden/centrum. Dar stationen fungerar som ett nav
och en tydlig motesplats i stadens/samhallets centrum. Stationen skall dven ha en koppling till andra
transportslag och 6vrig kollektivtrafik och fungera mer som ett resecentrum an en tagstation. Den hogsta
exploateringen finns runt stationen och staden glesnar sedan ut ju langre bort man kommer. Ett undantag ar i
Upphérad dar deltagarna tankte sig ett avstand mellan samhallet och stationen, detta for att klara de bullerkrav
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som finns. Men ocksa for att inte fa ett sa utspritt samhalle. De vill istallet att samhallet skall utvecklas inom det
avgransade omrade som det ar idag, och darmed bli tatare istallet for storre och glesare.

Bilden av det urbana stationssamhallet ar till stor del samstamd. Den berattelse deltagarna formedlar ar mycket
enig och det ar egentligen endast i skala den skiljer sig at. Detta framkommer pa tva olika satt. Dels nar deltagarna
pratar om Urbana Stationssamhillen i generella drag, da ar det en hogre skala dn nar de darefter bérjar prata
om skalan i sitt specifika samhalle. Dels i skillnaden kommunerna emellan. Nar deltagarna pratar om en hog
exploatering kring Herrljunga station gar den inte att jaimfora med den hoga exploatering som deltagarna talar
om kring Brunnsbo.

Inom grupperna kidnde de flesta deltagarna att de var samstammiga och hdll med varandra i bildvalen. De
reflekterade dven Over att de kompletterade varandra vl och att det var nagonting positivt.

BILDEN AV DET URBANA STATIONSSAMHALLET
Det sammanlagda resultatet av bildworkshopen har sedan tolkats i ett antal vyer som illustrerar den bild av
Urbana Stationssamhallen som deltagarna ute i kommunerna och pa lansstyrelsen och VGR har gett.

| deltagarnas beskrivning av ett urbant stationssamhalle vaxer det fram ett antal scener, se bilaga 1. Dessa scener
illustrerar inte en specifik plats, den har ingen lokal kontext, utan visar endast vad bilden av ett urbant
stationssamhalle kan vara. Platsen runt stationen ar valdigt viktig. Den ar urban, med flera olika funktioner och
en tathet runtomkring. | narheten av stationen/resecentrumet finns handel och service, ofta i anslutning till ett
torg eller ett huvudstrak. Bebyggelsen glesnar sedan ju langre ut vi kommer, men det finns bra kollektivtrafikstrak
sa det ar latt att ta sig in till centrum och stationen genom att g3, cykla eller dka kollektivt. Har bor en blandning
av manniskor och det skall finnas nagot som lockar alla. Stora och sma lagenheter i direkt anslutning till stationen,
radhus, villor och majligheten att leva i en ekoby och samtidigt ha nara till regionens kédrna. Har finns en blandning
av aktiviteter, nagot for alla aldrar och med varierande 6ppettider. Mangfald och vitalitet ar ledorden.

I nagra av kommunernas berattelser om det Urbana Stationssamhallet kan man dven skénja en annan bild som
skulle kunna ha sin grund i lokala forutsattningar och strukturer. Féljaktligen har dven alternativa bilder arbetats
fram. Dessa illustreras i bilaga 2. | dessa vyer har bilen fatt ett ndgot storre utrymme. Den tathet som onskas
kring stationen har uteblivit pa grund av pendelparkeringsplatser, och det urbana stadslivet forlaggs istallet till
ett torg eller en livlig huvudgata i narheten av stationen. Detta &r ett scenario som kanske framstar som en
antibild men om det gors pa ratt satt skulle det i vissa samhéllen kunna vara en realistisk bild Over ett
stationssamhalle som dven férsorjer omlandet med tagtrafik.

BESKRIVNING AV INTERVJUADE KOMMUNER OCH DERAS UTMANINGAR
Nedan féljer en beskrivning av de case i form av stationssamhédllen som kommunen deltar med och de
utmaningar respektive kommun lyft fram.

ALE (NODINGE)

Genom stora infrastrukturinvesteringar i utbyggnaden av Norge/Vanerbanan till dubbelspar har Ale kommun fatt
fem pendeltdgstationer. Detta innebér helt nya resmojligheter — kortare restid, fler avgangar, 6kad tillganglighet
och en ny roll i Goteborgsregionen. | december 2012 invigdes dven den nya fyrfaltsvagen fran Goteborg till
Trollhattan. De stora infrastrukturinvesteringarna skapar dven en stor férvantan pa tillvaxt. Kommunen arbetar
for att moéta upp de enorma infrastruktursatsningarna med byggnation av bostader och verksamheter i
stationsnara lagen. For att visa pa hur de centrala delarna av Nédinge kan utvecklas har en strukturstudie och en
vision arbetats fram. Arbete pagar med en fordjupad 6versiktsplan for Nodinge centrum. Orten &r kuperad och
till mangt och mycket bilburen varvid det ar en utmaning att genomféra en omstallning till ett hallbart resande.



Nodinge centrum ligger intill sdval E45 som Norge/Vanerbanan vilket skapar en utsatt situation vad avser buller
och risker. Att |6sa bullerproblematik ar en forutsattning for fortdtning och utveckling av verksamheter.
Kommunen har lyft att otydlig ansvarsférdelning och bristande dialog mellan olika myndigheter fordréjer och
forhindrar utbyggnadsplaner. Verksamhetslokalerna pa torget dgs av Balder.

| ndra anslutning till torget ligger flerbostadsfastigheter som dgs av det kommunala bostadsbolaget Alebyggen.
Ett centrumutvecklingsprojekt dar kommunen, Alebyggen och Balder ingar har startat.

Ale efterfragar kunskap om bl.a.
e Bullerlosningar i stationsnara lagen
e Samverkan och dialog - Bdde mellan olika myndigheter och med invanare, féretagare o.s.v.
e  Struktur och l6sningar for ett hallbart resande
e Identitet och livsstilsvarden
e  Markanvandning och parkeringslosningar

ALINGSAS

Mycket planeras i och omkring Alingsas de narmaste aren. Nagra av projekten har Alingsas kommun som
huvudman, medan andra genomfors i Trafikverkets regi. Vissa ar beslutade och andra &r i planeringsstadiet.
Projekt &r samlade under namnet "Alingsas pa vag". Malet &r att binda samman staden och de olika
kommundelarna.

Idag delar E20 Alingsas i tva delar. For att hoja trafiksakerheten och gora det enklare att ta sig 6ver vagen kommer
planskilda korsningar att byggas. De utreder daven mojligheten att bygga over del av vdagen. Det skulle ge tillgang
till omradet mellan jarnvagen och E20 som kan bebyggas med bostdder och verksamheter. Alingsas vill binda
ihop stadskdrnan och gora det enklare att ta sig igenom centrum.

Storsta delen av Alingsas centrum ligger pa ena sidan av sparet medan marken narmast sparet pa den andra
sidan av sparen ar glest exploaterad med verksamhetslokaler, sdllanképshandel, smaindustri och liknande.
Alingsas vill genom projektet A - plus binda samman den norra och sddra staden och skapa en attraktiv och
hallbar blandstad. For att forverkliga idén kravs nara samverkan med fastighetsagarna. Alingsas vill bygga vidare
pa befintlig struktur och skala.

Alingsas har en tydlig tanke om att man vill profilera sig som miljokommun och integrera miljofragor i alla skeden,
inte bara genom kollektivtrafik utan genom att skapa ett ekologiskt monstersamhalle, med teknik fér passivhus,
omhandertagande av dagvatten med modern teknik, solceller, +energiskola, solcellsanlaggningar pa taken osv.
Inte ekoby utan nytt satt att bo i stad. Samtidigt vill man bygga vidare pa Alingsas identitet som rutnatsstad.

Jernhusen ager stationen i Alingsas.

Alingsas efterfragar kunskap om bl.a.
e Samverkan och dialogformer och partnerskap med bl.a. fastighetsagare.
e Hur man kan binda samman ny och dldre bebyggelse
e  Utformning, design och struktur av det urbana stationssamhallet och stationen
e Vem dr méanniskan i det urbana stationssamhallet — livsstilsvarden
e Integrera miljofragor i alla skeden
e Parkeringslésningar

GOTEBORG (BRUNNSBO)

Brunnsbo finns med som prioriterat utbyggnadsomraden i Utbyggnadsplanering 2035 fér Goteborg.
Utvecklingen av Brunnsbo ar nara sammankopplat till en eventuell pendeltagstation pa Bohusbanan. For attdra
nytta av stationen krdvs en medveten markanviandning i naromradet (Strategi for Goéteborg 2035
Utbyggnadsplanering). Kopplingen till Backaplan &r i dagslaget svag och behoéver forstarkas for omradets
utveckling.



Tanken &r att skapa en station med en planskildhet for trafikstromningarna och en stadskansla med
kvartersstruktur som representerar staden som lockar innerstadsboende med olika prisalternativ och olika
upplatelseformer. Alla ska inte behdva dka in till staden och dess bytespunkt. Inga investeringsbeslut &r annu
fattade.

Goteborg efterfragar kunskap och stod om bl.a.

e  Processutveckling - Det beh6vs en 6vergripande part som synkar samhillsfragorna och en gemensam
projektorganisation. Att borja diskutera med en processledare i kommunen eller regionen |6sningar
fastslas.

e  Processinriktat utvecklingsarbete.

e  Hur man kan knyta ihop bada sidor av stationslaget.

e Vad krdvs det for investeringar och vad behéver man hdamta hem? Trafikverket har studerat
Bohusbanan. Hur mycket kan investeringen ge vinst och bidrag i olika scenario? Nar blir en investering
I6nsam? Konsekvensanalys utifran olika val pa social utveckling, vi ska skapa en rundare region, minska
restiden i regionen, hur stammer det med Bohusbanan?

e Transportplanering - “Kalla relationer” dar resendren maste aka via centrum tar lang tid.

e  Kunskap for att kunna jobba vidare. Det handlar inte bara om Brunnsbo utan att dra nytta av det vi
undersoker infor delomradesnivaer. Hur generaliserar vi pa ratt niva?

e  En samhallsekonomisk analys behdvs for att ge verktyg att stodja tillvaxtplaneringen. Forskaren Lars
Pettersson har i projektet TTP — Tillgdnglighet, tillvdxt och planering, som drivits av Internationella
Handelshogskolan i Jonkdping, medverkat till att ta fram den ekonomiska modell som projektet anvande
kallad DYNLOK (Dynamisk Lokaliseringsmodell). Genom DYNLOK kan man visa férvantade potentiella
effekter av forandringar av tillganglighet nar det galler sysselsattning, ekonomisk tillvdaxt, boende med
mera. Finns det nagot att arbeta vidare med kopplat till detta?

HERRLIUNGA

Herrljunga &r en knutpunkt fér jarnviagstrafiken d& orten ligger utefter bade Alvsborgsbanan och Vistra
stambanan. Kommunen vill ta tillvara pa detta och marknadsfora Herrljungas lage. Enligt kommunens
oversiktsplan ska verksamheten runt jarnvagsstationen berikas och utvecklas och Herrljunga bli kdnt som
konferens- och resecentrum. Jarnvagarna skapar barridrer i tatortens fysiska miljé Vastra stambanans strackning
har resulterat i en huvudsaklig utveckling av orten pa sédra sidan av jarnvagen. Pa den norra sidan narmast
stationen finns ett verksamhetsomrade. Kommunen ser nu éver mojligheten att knyta samman bada sidorna
genom att fortata runt stationen. En fordjupad oversiktsplan for Herrljunga tatort ar under utarbetande.

Jernhusen har for avsikt att sdlja stationshuset under 2013 och kommunen har intresse av att kdpa. En forstudie
har genomfoérts som bl.a. beskriver mojliga framtida anvandningsomraden. Utredningen pekar pa att huset kan
inrymma vanthall, bibliotek, samlingslokal, konferens, café och vara bade en lokal, regional och nationell
motesplats. Ett ndra samarbete med Herrljunga Hotell och Konferens ar 6nskvart. (Kalla: Kulturstation, Forstudie
1 - april 2012 - november 2013, Mats Bjurbom, utvecklare, Herrljunga kommun). En preliminar tidsplan ar att
beslut fattas 2015 i kommunfullmaktige om projektet ska genomfoéras och att projektet genomfors 2016-2017.

Herrljunga efterfragar kunskap om bl.a.

e Dialogprocesser for att forankra och stotta visionen.

e Hur man identifierar och kommunicerar livsstilsvarden och det unika med Herrljunga

e Stimulera resande till fots, med cykel och buss

e  Hur man léser pendelparkeringsfragan (Ortens roll som en knutpunkt gor att det kan vara svart att fa
alla resor till och fran stationen att ske med buss, gang eller cykel).

Herrljunga har dessvarre meddelat att de inte har majlighet till fortsatt medverkan i projektet.
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KUNGALV (YTTERBY)

Ytterby &r ett stationssamhélle dar det redan idag finns en hel del bostader, vardboende, idrottshall och
fungerande handel koncentrerat pa den Ostra sidan av jarnvagen. Den Vastra sidan jarnvéagen ar i det ndrmaste
obebyggd.

Praktikfall Ytterby handlar framférallt om hur man kan tillskapa ett hallbart samhélle pa den vastra sidan av
jarnvagen och skapa en struktur som gynnar ett hallbart resande. Men &dven till viss del om hur man kan fortata
pa den Gstra sidan. Detaljplaner/planer finns idag pa att borja bygga ”utifran och in”, det vill séga starta med ett
bostadsomrade sydvast om jarnvagen. Inga detaljplaner ar i dagsldget paboérjade for omradet ndrmast jarnvagen
pa den vastra sidan.

Det finns idag risker i form av plankorsning. Inom Ytterby finns dven begransningar i form av ett riksintresse och
fornlamningar.

Kungilv efterfragar kunskap om bl.a.

e Hur man kan strukturera samhallet, planera ratt fran bérjan och skapa en struktur som gynnar ett
hallbart resande.

e Hur kan man fran boérjan skapa en struktur med lokala malpunkter som &r strategiskt beldgna.

e Hur hanterar man fragor med risk och buller och hur far man till en tvarsektoriell samverkan.

e  Hur kan man anvanda marken pa det mest dndamalsenliga satt

e Identitet och livsstilsvarden - hur identifierar man samhallets karaktar och skapar attraktionskraft.

LERUM

Lerums kommun vill genom fler bostader, 6kade handelsytor, nytt resecentrum, nya gatustrukturer kultur i
centrum och 6kad tillganglighet utveckla och vitalisera Lerums centrum. For Lerums centrum antogs ett
program 2007. Tva detaljplaner for bostader ar antagna.

Ett nytt resecentrum i Lerum ska gora det bekvamt och attraktivt att resa kollektivt. Resecentrum ar en viktig
del i planerna for att utveckla hela Lerums centrum och ska bli en spannande ny byggnad i centrum. Fyra
arkitektkontor har deltagit och lamnat in forslag pa utformning av resecentrum. Sammantaget bedomdes
SWECQO: s forslag som det mest fordelaktiga att arbeta vidare med. Férslaget innehaller lokaler for olika
funktioner. Lerums kommun vill placera funktioner for kultur och moten i resecentrum, som till exempel ett
bibliotek.

Lerum efterfragar kunskap om bl.a.
e Samverkan och medborgardialog

e Utformning av pendelparkeringar

e  Utveckling, utformning och funktioner knutet till resecentrum

e Handelns utformning och koppling till resecentrum.

e  Fragor om markanvandning — exempelvis konflikter mellan behovet for transportfunktionen i relation
till andra centrumfunktioner

e Hur hanterar man fragor om risk och buller, till exempel ansvar, finansiering, gestaltning, tekniska
|6sningar

PARTILLE

Jarnvagsstationen och centrum ligger pa olika sidor av Savean och bussen dominerar de allménna
kommunikationerna till Partille centrum. Stationens koppling till centrumgatan ar bristfalligt och i
stationsomradet saknas bostdder och verksamheter. Eventuellt kommer stationen i framtiden trafikeras med
regionaltag vilket kan forandra forutsattningarna. Det &r ett problematiskt planeringslage da mycket mark runt
om sparen maste reserveras for eventuellt dubbelspar.
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Stora ombyggnadsplaner pagar, bl.a. ska det stora kopcentrumet Allum byggas ut. Parallellt planerar Partille
kommun fér en omdaning av Kyrktorget. De gamla husen som innehaller saval bostader som butikslokaler rivs.
Hornen pa Willys-huset och fore detta SEB:s lokaler slipas av for att fa en battre sammanhallning mellan
Kyrktorget och Atorget ner mot kyrkan och Savean, vilket dven férbinder buss- och tagtrafik pa ett battre satt.

Kommunen &r i ett tidigt skede fér arbetet med runt stationsomrddet och behdver tinka bade lang- och
kortsiktigt i planeringen kring stationen. Det finns problematiska platser ut trygghetssynpunkt vid stationens
tunnel, pendelparkeringen och parkomraden vid an och straket fran stationen till Kyrktorget upplevs otryggt.
Den gamla stationsbyggnaden har ett varde som man skulle kunna ta tillvara pa.

Partille efterfragar kunskap om bl.a.

o Metoder for dialogarbete kring samverkans- och beslutsprocesser — svarigheter att bygga till foljd av
alla restriktioner. Samsyn efterfragas mellan myndigheter som hanterar risker samt att SIG kommer in
tidigt i processen.

e  Platsmarknadsféring - Utmaning att locka verksamheter att etablera sig. Hur kan man fa de egna
medborgarna att prata om det och sprida Partilles identitet?

o Till viss del pendelparkeringsfragan (idag har kommunen 80 parkeringar vid stationen).

STENUNGSUND

Stationen ligger idag strax norr om kommunens kdpcentrum. Fragan om var ett framtida resecentrum ska
placerats har diskuterats under en langre tid. Dagens lokalisering ligger relativt langt fran den bro som leder ut
mot darna Tjorn och Orust och genererar darmed relativt langa kérstrackor fér darifran anslutande trafik. Den
petrokemiska industrin ar ett riksintresse och ar placerad i de norra delarna av kommunen vilket begransar
centrums mojlighet att expandera norrut.

Kommun har tillsammans med Vasttrafik, Trafikverket, med stod av ABAKO och Rambdll, tagit fram en
lokaliseringsutredning dar tre alternativa placeringar utreds (dven ett O-alternativ belyses men utreds inte
narmre). Utredningen &r pa remiss till berorda parter varefter den ska lyftas for beslut om framtida inriktning om
resecentrums lokalisering. Medel finns avsatta i regional plan for byggnation av resecentrumet.

Kommunens representanter lyfter fram vikten av att stationen blir en katalysator for stadsutveckling och mer an
en bytespunkt. Man efterfragar kunskap om samverkan och processer, saval vad avser dialog med medborgare
som process, samverkan och dialog med 6vriga intressenter och myndigheter.

Stenungsund efterfragar kunskap om bl.a.
e Samverkan och dialog. Bade mellan olika myndigheter och med invanare, féretagare o.s.v.
e Hur man léser bullerproblematik och risker i stationsnara lagen

TROLLHATTAN (UPPHARAD)

Upphérads tatort ligger cirka 20 km med vag och 16 km med jarnvag fran Trollhdttans centrum och har cirka 600
invanare. Tatorten Sjuntorp med 2 000 invanare ligger 6 km fran Upphérad. Jarnvagsstationen i Upphéarad togs
ur bruk pa 60-talet. Orten ar i dagslaget relativt val forsorjd med busstrafik mot Trollhattan, men pa grund av
vagens langd och utformning ar restiden lang vilket haller nere kollektivtrafikresandet. Byggnationen av
dubbelspar pad Norge-Vanerbanan mojliggor snabbare restider till Goteborg och Trollhdttan/Vanersborg an
tidigare.

Ledningen i Trollhattans Stad stravar efter att ater skapa en taghallplats i Upphéarad, nu med ett annat lage pa
grund ny dragning av jarnvagen. Tagstoppet ar tankt att dven betjdna Sjuntorp och 6vrigt omland. Arbete har
paborjats med ett planprogram for orten. | enlighet med oversiktsplanen och antagen servicestrategi ar
Trollhattans Stad angeldagen om att den tillvéxt som sker i kommunen dven kommer landsbygd och smatatorter
till del. Ett tagstopp ar enligt Trollhdttans Stad en nodvandig forutsattning for att denna del av kommunen ska
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kunna utvecklas for boende och verksamheter. Genom ett tagstopp vill man fa igang landsbygdsutveckling med
hallbara transporter och skapa ett gront stationssamhalle ”"pa landet” som @nda ar urbant (Forskningsuppslag
Det Urbana Stationssamhallet — Praktikfallet Uppharad, 2013-11-15).

Trollhdttan har efterfragat kunskap om bl.a.
e  Kunskap och kontaktnat for att kunna fora processen for att fa till ett tagstopp framat
e Livsstilsvarden och identitet
e Effekter av ett tagstopp bade ekonomiskt, utvecklingsmassigt for den egna orten, och reserelationer
e Goda exempel fran andra orter med liknande férutsattningar

VARBERG

Varberg star infor ett stort stadsomvandlingsprojekt. Jarnvagssparen ska gravas ner i en ca 3 km lang tunnel,
hamnen och stationen ska flyttas. | direkt anslutning till dagens sparomrade frigors stora ytor mark nar sparet
forsvinner. Nar farjeterminalen och industrihamnen flyttas forsvinner ytterligare en barriar mellan staden och
havet och nya stadsdelar kan vaxa fram. Hur omradet ska se ut pa detaljniva ar inte beslutat, men tanken ar att
det ska bli en tat sammanhallen blandstad med bostader och andra verksamheter.

Utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbelspar har pagatt i manga ar. Férstudie och jarnvagsutredning ar klart
och den 21 mars 2013 kom regeringens tillatlighetsbeslut for deletappen genom Varberg, siktet ar installt pa
byggstart 2019. Enligt planerna ska tagen borja rulla pa det nya sparet ar 2024.

Varbergs kommun har startat ett arbete med att omvandla stadens identitet fran en kurort och smastadsidylI till
"Vastsveriges kreativa mittpunkt”. Politiker och tjansteman har tillsammans med medborgarna tagit fram en
vision. Fordandringsarbetet kraver fortsatt forankring hos medborgare, verksamheter och andra intressen i
Varberg. Kommunen planerar en medborgardialog under 2014. Kommunen strévar dven efter att fa ett nara
samarbete med de akademiska- och kulturinstitutioner som finns i staden och har pagaende samarbete med
Campus Varberg, CRED, EMC och Alexandersoninstitutet.

Varberg star infor en omstallning fran bil till kollektivtrafik och cykel vilket kommer att krava férankring och dialog
med manga parter. Varbergs nya stationsbyggnad kommer att dgas av Jernhusen AB. Jernhusen dger ocksa det
gamla stationshuset och &r en av samarbetspartnerna i planerna fér det nya omradet.

Varberg efterfragar kunskap om bl.a.
e Hur man I6ser bullerproblematik och risker i stationsnara lagen
e Samverkan och dialog. Bade mellan olika myndigheter och med invanare, féretagare o.s.v.
e Identitet och livsstilsvarden och kommunikation av dessa
e Hur man kan stimulera hallbart resande och skapa ett mervarde av att resa kollektivt
e Hur man kan knyta samman den dldre karaktaristiska bebyggelsen med de nya kvarteren och att
forankra stadsomvandlingen.

KOMMUNERNAS UTMANINGAR, FRAGESTALLNINGAR OCH KUNSKAPSBEHOV

Det finns vissa fragor och kunskapsomraden som ar gemensamma for kommunerna pa ett eller annat satt,
oavsett kommunstorlek. Genom kommunmotena har foljande fragestdllningar identifierats utifran
kommunernas utmaningar och kunskapsbehov.

BULLER VIBRATIONER OCH RISKER

Att bygga i stationsnara lagen innebar att fragor rérande buller, vibrationer och risker maste hanteras. Det ar
manga olika parter som pa olika satt handskas med denna typ av fragor. T.ex. Trafikverket, Lansstyrelsen,
Naturvardsverket, Boverket och kommunen. Kommunerna lyfter dels behovet av tydliga processer, regler och
ansvarsfordelning men aven konkreta l6sningar som passar i en urban kontext och accepteras av alla inblandade.
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LIVSSTILSVARDEN, IDENTITET OCH PLATSMARKNADSFORING

Stationssamhallena har inte samma typ av urbana varden som storstdder. Fragan ar vilken identitet och unika
varden respektive stationssamhalle har som gor att manniskor vill bo och verka dar.

Kommunerna &r angeldgna att behalla befintliga invanare och féretagare men dven locka nya. De ar darfor
intresserade bade av att identifiera identitet och livsstilsvarden i dagens stationssamhéllen och vilka varden som
efterfragas av framtida invanare och verksamhetsutévare. Hur kommunicerar man identitet och varden pa basta
satt och hur hanterar man dessa fragor nar en ort haller pa att transformeras?

SAMVERKAN OCH DIALOG

Att planera och bygga i stationsnéara lagen ar en komplex process som involverar manga olika aktérer med olika
uppdrag och intressen. T.ex. kommunen, regionala och statliga myndigheter, invanare och féretagare. Hur skapar
man en gemensam malbild tidigt i processen och planerar medvetet utifran denna genom hela processen?

STRUKTUR AV ETT HALLBART SAMHALLE

Omradet ndrmast stationen kan anvandas pa manga olika satt. Hur omradet ar planerat paverkar bade intrycket
av samhallet och hur manniskor anvander omradet i vardagliga livet. Stationen ses av flera kommuner som en
katalysator for hallbar stadsutveckling och mer @n bara en transportlésning. Omradet runt stationen kan erbjuda
motesplatser och urbana viarden men hur planerar och strukturerar man omradet sa att man skapar ett levande
samhiélle med blandade funktioner dar manniskor kan och vill métas? Hur paverkar val av struktur ekonomisk,
ekologisk och social hallbarhet?

MARKANVANDNING OCH MARKVARDEN

Kommunerna vill fortata i stationsnéara lagen. Eftersom mark nara stationen ar vardefull vill man anvanda den pa
ett effektivt satt som dven gynnar en hallbar utveckling. Fragan ar darfor vilka verksamheter som bér placeras
var for att maximera vardet och nyttan av marken.

| flertalet stationssamhallen anvands marken ndarmast stationen fér pendelparkeringar. Marken &r full med
stillastdende bilar under dagarna och tomma pa kvéllar och helger. Mot bakgrund av detta efterfragas kunskap
om vilken effekt pendelparkeringar har for ett hallbart resande — hur paverkar antal p-platser och placering av
dessa resandet med buss, gdng och cykel? Aven om visionen &r att ingen tar bilen till och fran stationen kommer
behov av pendelparkeringar finnas dven i framtiden. Hur kan man bygga pendelparkeringar som inte inskranker
andra varden som trygghet, markvarde och estetik? Kan pa nagot satt man nyttja det faktum att bilar star stilla
pa pendelparkeringarna under dagtid?

FLEXIBLA HALLBARA TRANSPORTER

For att minska bilens roll i stationssamhallena kravs attraktiva alternativ. En resa till och fran stationen
kombineras ofta med andra drenden, fritidsaktiviteter, lamning och hamtning av barn, inkdp o.s.v. For att gynna
ett hallbart resande efterfrdgas kunskap om hur man kan strukturera gang- och cykelbanor med lokala
malpunkter och hur man skapar och strukturerar flexibla kommunikationer som passar manniskors livsmonster.
Hur kan man skapa mervarden av att resa pa ett hallbart satt?

OVRIGA AKTORERS MEDVERKAN

LANSSTYRELSEN

Ett av de nationella miljémalen som Lansstyrelsen utgar fran i sin medverkan ar God bebyggd miljo.

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam livsmiljo samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

Lansstyrelsen vill utveckla och konkretisera sitt arbete inom Det urbana stationssamhallet och deltar med egen
tid och delfinansierar en processledare. Fortatning ar positivt men kommunerna har samtidigt att ta hansyn till
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riksintressen, buller och andra hinder. Bevarandeintresse kan ibland utgéra hinder fér nybyggnation.
Lansstyrelsen vill samverka med andra organisationer som exempelvis Energimyndigheten om det regionala
tillvaxtarbetet i Vastra Gotalandsregionen. Utveckling av dialogen kring planering mellan kommunerna, Vastra
gotalandsregionen och lansstyrelsen borde kunna utvecklas i samband med att Vastra Gotalandsregionen tar en
mer aktiv roll for att skapa en framtidsbild for hela regionen och engagerar sig i kommunernas
oversiktplaneringsarbete.

Alla drabbas av buller och risker. En samlad bedomning kan forandra héllningen vid stationsnara lagen. En fraga
som representanterna fran Lansstyrelsen lyfter fram som behdver diskuteras ar ”“hur nara ar nara?” och vad ska
ligga ndrmast stationen? Det kan behdvas en strukturbild fér hur man organiserar stationssamhéllen med
rekommendationer av avstand och férhallningssatt.

Lansstyrelsen lyfter vikten av att ta tillvara arbeten som pagar pa olika hall. Lansstyrelsen, Harryda, Mark och
Bollebygd har ett gemensamt projekt, BOHEM, for att fa ett gemensamt stationslage. Det kan vara intressant for
de medverkande kommunerna att ta del av det. Lansstyrelsen och Energimyndigheten samarbetar for att starta
ett projekt dar kommunerna ska koppla ihop sina energi- och klimatstrategier med sin 6versiktsplan i syfte att fa
med energifragorna tydligare i fysiska planeringen. Kommunerna som medverkar ar Boras, Sotends, Lilla Edet
och Goteborg. De arbetar med en metod dar man anvander sig av ett scenariotdnk for att tydliggéra vad
kommunerna valjer och vad de viljer bort i sin fysiska planering.

VASTRA GOTALANDSREGIONEN

Vastra Gotalandsregionens medverkan utgar Vision Vastra Gotaland — Det goda livet, dar nagra av
fokusomradena ar inriktade pa ett livskraftigt och hallbart naringsliv och infrastruktur och kommunikationer med
hog standard.

Vastra Gotalandsregionen vill utveckla tvarsektoriell samverkan mellan olika aktorer och lyfter att det behovs
nya arbetssatt for tidiga skeden. De har dven intresse for att inom ramen for Urbana Stationssamhillen
testa/utreda/forska hur man kan lésa kollektivtrafikfragor, gang- och cykel i ett urbant stationssamhille.
Pendelparkeringarnas roll, utformning samt bullerproblematiken ar ytterligare omrdaden dar Vastra
Gotalandsregionen kan bidra genom exempelvis olika pilotstudier, tester, utredningar. Vastra Gotalandsregionen
medverkan med resurser forutsatter medfinansiering dven fran andra parter.

Regionen har ett stort fokus pa att utveckla den regionala arbetsmarknaden genom att underlatta transporternas
malpunkter med knutpunkter. Det &r viktigt att utga ifran kommunernas utmaningar och behov i planeringen av
Vastra Gotalandsregionens fortsatta arbete i projektet. Steget efter det blir att titta narmare pa hur Vastra
Gotalandsregionen kan stotta kommunerna.

GR

GR har tillsammans med Trafikverket initierat arbetet med ”“Det urbana stationssamhillet — vagen mot ett
resurssnalt resande”. GR ser att stationssamhallenas utveckling ligger i linje med GR: s mal och strategidokument
och ar avgdrande for stadernas och regionernas utveckling. Att skapa en stationsnara planering som medverkar
till en hallbar ekonomisk utveckling och en attraktiv region ar en gemensam utmaning for manga olika aktorer.

GR har under ar 2013 anstallt en processledare pa 50 % och tagit initiativ till kunskapsseminarier, moéten med
politiker och tjansteman, kickoff med intresserade kommuner och forskarseminarium tillsammans med
kommuner, region, myndigheter, akademi och naringsliv. Projektet ligger i linje med G&teborgsregionens mal-
och strategidokument sasom Hallbar tillvaxt och Strukturbild for Goteborgsregionen.

TRAFIKVERKET

Trafikverket har rollen som samhéllsutvecklare med planering fér helheten i det samlade transportsystemet. For
att samhallet ska kunna utvecklas maste transporterna kunna fungera. Malet ar ett tillgangligt och sakert
transportsystem som tar hansyn till miljo och halsa och underlattar livet i hela Sverige. Trafikverket medverkar
utifran utmaningarna energieffektiva transporter och utveckling av storstadsregionerna.

Trafikverket arbetar for att gora stationen tillganglig for hela resan perspektivet och for hallbara transporter.
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Trafikverket kan ocksa paverka regelverken sa att de gar i takt med fortatningsdiskussionen. Det gar inte att
bygga bort bullret helt utan att grava ner det. Nar man bygger ny infrastruktur behdver man ett langre perspektiv
for att mojliggéra samhallsutveckling pa sikt. Trafikverket lyfter vikten av att ha dialog i ett tidigt skede med
kommunerna. Det skulle inte beh6va vara en motsats att bygga stationsnara och hallbart och darfér behovs det
fler uppsattningar av verktyg bade i planeringen med process och samverkan samt tekniska l6sningar.

Trafikverket vill skapa forstaelse for sina uppdrag och dess inneboende motsattningar som behéver éverbryggas.
Ett exempel pa det &r uppdraget att varna manniskors hilsa genom att forbygga buller och vibrationer som kan
vara svart att forena med mer energieffektiva transporter och stationsnira bebyggelse dd manniskor kommer
att leva och verka dnnu narmare bullerkallorna. Trafikverket vill genom projektet utveckla en tvarsektoriell
samverkan.

URBAN RESEARCH

Den 6 december arrangerade Mistra Urban Futures ett Urban Research seminarium med fokus pa utveckling av
stationssamhallen. Syftet med seminariet var att informera skapa intresse for "Det Urbana Stationssamhallet”.
Anne Leemans fran Yellow Design Foundation var gastforeldsare och berdttade om pagaende arbete med det
internationella projektet “Low carbon stations in low carbon cities.” Darefter informerade processledarna for det
Urbana Stationssamhdllet, Alice Dahlstrand och Amie Ramstedt, om projektet. Presentationen fokuserade pa de
fragor som kommunerna vackt under samtalen. Det var 42 personer anmalda till seminariet. P grund av
vaderomstandigheter deltog 29 personer.

FORTSATT ARBETE 2014

FINANSIERING

Trafikverket kommer dven 2014 att medfinansiera projektet, genom fortsatt processledartjanst, delfinansiering
i forskning, seminarium och utvecklingsprojekt. Lansstyrelsen har beviljat en ansdkan fran GR om
medfinansiering for kostnader kopplade till den andra processledartjansten. Resterande 6vergripande kostnader
samfinansieras av Vastra G6talandsregionen, Mistra Urban Futures, Goteborgsregionens Kommunalférbund (GR)
och respektive kommun. Genom ett samverkansavtal kommer deltagande kommuner bidra med 5 000 kr per
kommun och ar. Kommunen bidrar dven med arbetstid och en lokal projektledare/ansvarig kontaktperson som
samordnar kommunens medverkan. Saledes ar de 6vergripande kostnaderna tackta for projektet under 2014.

PLANERING 2014

| borjan av aret kommer alla deltagare bjudas in till ett mote. Tanken &r att presentera resultatet av
bildworkshopen, genomférda méten och besluta vilka av de sex gemensamma kunskapsomraden som ska vara
fokus for arbetet 2014. Utifran detta kan en tidplan for aret arbetas fram och delprojekt inom utpekade omraden
initieras och aktiviteter i form av seminarier och liknande kan arrangeras. Arbetet har emellertid redan paborjats
med nagra projekt och aktiviteter vilka beskrivs nedan. Dessa ligger i linje med de sex utpekade
kunskapsomradena.

e  Seminarium om god ljudmiljé den 21 januari — arrangeras av SP, Trafikverket och Lansstyrelsen
e Projekt kring utformning av buller och sdkerhetsldsningar i stationsnara miljoer — Trafikverket och SP

e Eventuellt deltagande med tva case (Varberg och Stenungsund) i projektet "Tjansteproduktion for
hallbara och dynamiska stader — design av samverkansplattformar i komplexa planprocesser.”

e Anstkan om medel hos Vinnova — utmaningsdriven innovation — for framarbetande av affirsmodeller
som maximerar markanvandningen i stationsnara lagen och gynnar ett hallbart resande.

e Det finns dven initiala tankar om att skapa ett projekt som fokuserar pa identitet och livsstilsvarden och
hur dessa kan kommuniceras genom t.ex. platsmarknadsforing.

e Andra tankar ar Ale och Lerum som &r intresserade av stationsnara planering och dar kontakter tagits
med K2,ett nationellt forskningscentrum for kollektivtrafik.
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