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De ne'rgleffektiva?bc hallbara

‘stationssamhallet

r kan det se ut och fungera?

- Ett forskningsprojekt inom Det Urbana Stationssamhallet —
vagen mot ett resurssnalt resande
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Stationssamhéllen som fallstudier i SamSam, grov kategorisering

Urbana Rurbana Rurala
(téitt, gangvanligt, lagt p-tal, Mindre, sjélvstandiga orter. Pataglig  Sma, glesa samhallen med stort
funktionsblandat, handelserik relation till Géteborg och/eller omland, hogt bilberoende och
offentlig milj3, stort utbud av narmaste storre stad. Visst utbudav  mycket ltet utbud av kollektivtrafik.
iga och urbana funktioner, urbana funktioner. ~ Utbud av samhalleliga och urbana
Knutpunkter/ god tillgang til kollektivtrafik Begransat utbud av kollektivtrafik  funktioner saknas.
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Energieffektiva och klimatsmarta fysiska strukturer
— hur klimatsmarta?

« Samhallsplanering av infrastruktur och utbud
av bland annat service skulle kunna leda till
uppemot en 20-procentig minskning av

transportsektorns klimatpaverkande utslapp
(Trivector Traffic AB, 2007)

« samhallsplanering av de fysiska strukturerna i
vid bemérkelse beddéms kunna bidra till
minskad transportefterfrdgan och okad

transporteffektivitet med mellan 10-20 procent
(SOU 2013:84)

« planering av de fysiska strukturerna kan
innebéra en upp till tioprocentig paverkan pa

variationen i transportenergianvandning
(Hickman & Banister, 2007).
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Forskning kring sambanden energi —
transporter —urban form

Mode
Route < choice ¥~
choice Destination
* Relationen energi — transporter 1 choice L
— urban form &r ett av de mest Lok Tiip
beforskade omradena i trafik- J “e°'§°"
och planeringsforskningen Trave! times/ o
* S& manga studier har gjorts att & ownership
det har utforts ett antal meta- Transport Py
studier av studierna. Land use
(bl a Stead & Marshall, 2001, Ewing & Cervero 2001 Moves
och 2010, Gim, 2011, Litman & Steele, 2011 och
Eriksson & Tornberg 2012). &
Location Location
deoisions decisions.
of investors of users
Construction

Figure 1. The 'land-use transport feedback cycle’
Wegener & First, 1999
Tony Svensson / KTH

Sambanden energi — transporter — urban form

Resmonster kan vara starkare relaterat till attityder &n till markanvandning.

Fritidsresor har ett svagare samband med form- och markanvandningsfaktorer
medan serviceresor och i synnerhet arbetsresor har starkare samband med
urban form och markanvandning (Elldér, 2015).

Restid ar starkt beroende av den tid som &gnas at en aktivitet och varderas
utifrédn bl a typ av aktivitet, tillgang till olika fardmedel och férhallanden inom
enskilda hushall vid sidan av avsténdet till aktiviteten (Susilo & Dijst, 2009)

Resfrekvens férefaller vara en funktion av socioekonomiska faktorer hos
resenérerna och sekundart en funktion primért av egenskaper i byggd miljo
(Ewing & Cervero, 2010).

Reslangd é&r primart en funktion av egenskaper i byggd miljo och sekundart en
funktion av socioekonomiska faktorer (Ewing & Cervero, 2010).

Markanvandning och urban form kan forklara upp till en tredjedel av variationen i
reslangd (Stead et al, 2001) .

Fardmedelsval beror p& bade socioekonomiska faktorer och egenskaper i
byggd miljo, men troligtvis mer p& socioekonomiska faktorer (Naess, 2012).

Urban form-faktorer som paverkar
energianvandningen for transporter
— vilka paverkar mest?

Transit Trips
[Capita

l VKT/Capita

Ewing & Cervero, 2010: Travel and the
Built Environment. A Meta Analysis. JAPA,
2010




Urban form-faktorer som paverkar
energianvandningen for transporter
- vilka paverkar mest?

<5%

I Transit Trips
Capita

Ewing & Cervero, 2010: Travel and the
Built Environment. A Meta Analysis. JAPA,
2010
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Stadens rumsliga konfiguration - typologier
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ns skala (Newton, 1997 -
Stadens skala (ewton, 1997 Tony Svensson / KTH tersskala

(stockholms stad, 1998)

Stadens rumsliga konfiguration — typologier
- vilken ar den mest energieffektiva strukturtypen?
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Byggstenar hos stadens form som péverkar energianvandning
och klimatpaverkan

. Centralitet

30-60 procent av
resandet till stadskérnor
och andra stora centra
anvénder andra fardsatt
an bil. Motsvarande for
perifera lokaliseringar ar
5-15 procent i

Tony Svensson / KTH

Byggstenar hos stadens form som pverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum/
regional flerkarnighet”

Ju narmare man bor
ett regionalt centrum,
desto lagre resande
(fordonskm). Boende |
i centralt belagna
omraden reser 10-30
procent farre
fordonskm &n boende
i perifera omréden.
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Byggstenar hos stadens form som péverkar energianvandning
och klimatpaverkan

. Stadsdelscentrum
@ Funktionsblandning

Omraden med hog
funktionsblandning
har 1-15 procent
lagre resande
(fordonskm) per
capita och hogre
anvandning av GC
och kollektivtrafik.

Tony Svensson / KTH
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Stadsformens paverkan pa energianvandning och klimatpaverkan —
byggstenar hos stadens konfiguration som spelar roll

Centralitet

Stadsdelscentrum

Funktionsblandning

£

Huvudcentrum

Stodjer ovan
redovisade
byggstenars roll

Tony Svensson / KTH
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Byggstenar hos stadens form som pverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnétsstruktur

. Segregerad
tradstruktur
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Byggstenar hos stadens form som pverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnétsstruktur

Segregerad
" tadstruktur

Karnbildning
Koncentration av
befolkning och

bebyggelse 5

A
10 procent dkad tathet ger
1-3 procent farre
fordonskilometer per
capita.
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Byggstenar hos stadens form som paverkar energianvandning

och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning
Huvudcentrum
Integrerad
rutnatsstruktur
Gena forbindelser
(reseavstandet)
minskar bilresandet

och okar andelen resor *
till fots och med cykel.
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Byggstenar hos stadens form som péverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnatsstruktur

Segregerad
tradstruktur

Karnbildning

Tony Svensson / KTH

.@ Monofunktionella

Byggstenar hos stadens form som péverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnatsstruktur
Segregerad
tradstruktur
Kambildning

Koncentration av befolkning
och bebyggelse

verksamhetsomraden

Tony Svensson / KTH
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Byggstenar hos stadens form som péverkar energianvandning
och klimatpéverkan

Centralitet

Stadsdelscentram

Q Funktionsblandning

[H  Hovudcentrum
Integrerad
# rutnatsstruktur
W segregerad
! tradstruktur
@  Kambildning

Koncentration aw befokning
och bebyggelse

Monofunktionella
verks amhetsomraden

Tathet utmed
kollektivtrafikstrék =

Boende i omraden med bra kollektivtrafik ager 10-
30 procent farre bilar, kor 10-30 procent farre

kilometrar och anvénder andra fardsatt &n bil 2-10
ganger oftare &n boende i bilanpassade -omraden.

Stadsformens paverkan pé energianvandning och klimatpaverkan —
byggstenar hos stadens konfiguration som spelar roll

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnétsstruktur

o

=

Segregerad
tradstruktur

@  Kambidning

Koncentration aw befokning
och bebyggelse

Monofunktionella
weiks amhetsomraden

4

Tathet utmed
Kollektivtrafikstrak

Tatortens gransform
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Byggstenar hos stadens form som paverkar energianvandning
och klimatpaverkan

Centralitet

Stadsdelscentm

Q Funktionsblandning

[H  Hovudcentrum
Integrerad
4 e

W Segregerad
! tradstruktur

@  Kamnbildning

Koncentration aw befokning
och bebyggelse

Monofunktionella

vemsamhetsomraden
Tathet utmed
Kollektivrafikstrak

Tatortens gransform

Bebyggelsetypologier
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Byggstenar hos stadens form som rkar,energianvandning
och klimatpéverkan

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnatsstruktur

Segregerad
tradstruktur

Kambildning

Koncentration av befolknin
och bebyggelse

Monefunktionella
verksamhetsomra

Tathet utmed
Kollektivrafikstrak

Tiitortens gransform

"

Bebyggelsetypologier

Byggstenar hos stadens form som
och klimatpaverkan

kar energianvéndning

Centralitet

Stadsdelscentrum
Funktionsblandning

Huvudcentrum

Integrerad
rutnatsstruktur

Segregerad
tradstruktur

Karnbildning

Koncentration av befolkning’
och bebyggelse

Mensturktionella
vemsamhetsomr

Tathet utmed
Kollektivtrafikstrak

Tatortens grénsform

Bebyggelsetypologier

Indikatorer — nagra definitioner

Begreppet indikator: av latinets
indico; ange, utvisa, roja.

"En indikator kan ségas vara
en foreteelse som réjer en
annan foreteelse” (Ranhagen &
Schylberg, 2007).

"Indikatorer &r parametrar som
ger information om ett
fenomen. Indikatorer reducerar
komplexitet i syfte att gora
problem kvantifierbara och
kommunicerbara” (OECD)

Tony Svensson / KTH
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Indikatorer — nagra definitioner Klimatsmarta och attraktiva transportnoder — ett FoU-projekt
associerat till det urbana stationssamhallet

Indikatorer ska vara
- Matbara

Méjliga att férmedia till en
bredare krets

Relevanta, bade p& kort och
1&ng sikt

Tillforlitliga

- Uppféljningsbara med rimlig
insats

- Det ska finnas tillgangliga
métdata

Indikatorer &r alltid framtagna i
ett visst sammanhang. Urvalet
av indikatorer gérs utifran i
situationen relevanta
prioriteringar.

www.mistraurbanfutures.se

Tony Svensso

R . . . w P Indikatorer for urban struktur av betydelse for klimatsmarta och attraktiva
Att utforska majligheterna till en utokad stationsnarhetsprincip N s . N N
transportnoder i relation till stad/samhille — bygger pé genomgéng av FoU
« Att 6verblicka ett brett teoretiskt filt genom flera skalor med flera metoder . g
Offentliga rum 1 i Urban form
r X 1 i
¢ Attarbetai en inkluderande process med deltagandeforskning i ': §
! L .':
0 ~ * .'.
. \ ]
X, .
.|'/ \ - 3 “ / Sy
g &, ! w .
600 - 3 OOO m Strak, natverk Vi & \ X X
och kopplingar £ i m ".. ¥
H : \ Urbana funktioner
UIf Ranhagen 20161208

Slutsats 1 Prioritering av indikatorer pa olika avstandsintervall varierar

Indikatorer som viktats hogst <600 | 600- | 1500-
och dr sammanfallande i de tre 1500 | 3000
kommunerna

Prioritering av indikatorer i projektet klimatsmarta och attraktiva
transportnoder Boras 2014

Trygghet och trivsel

(@)

Service: mix och lokalisering [} (]
Stadsmiljons variation o
Upplevda barridrer och avstand (]
Kontinuitet station - staden .

Tillgédnglighet till méalpunkter o =
Téthet: dag- och nattbefolkning () Uppsala

Lund

gen 20161208
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FoU-projektet och pagéende planering

Bilder: Borss kommun, 2017

Tony Svensson KTH

Transportenergi och tathet

T amare hektar (i Stortcn)

Figur 5. Frin Trafikverket (201 2b): Drivmedelsfirbrukning och befolkni
orter med liten pendling. Enligt figuren minskar bilanvindningen med 1
okning av titheten. Urv endling (ut och inpendlarc/invinarc),
tithetsgrad. Energianvindning beriiknad frin tankad mingd brinsle.

gstithet i et antal svenska
procent vid 10 procent
10 000 invinare, >80%

Akitekturmuseet

Newman & Kenworthy, 1989

Tathet

Forandrad befolknings- (eller
bebyggelse-) tathet har visat sig
kunna paverka
energianvandningen med

ca 3 — 4 % (ewing & Cervero, 2010)

| kombination med andra urban
form-faktorer i samlade
planeringsstrategier kan

paverkan vara upp till 20 % (itman &
Steele, 2011)

fony Svensson / KTH

Tathet

« Okad nérhet — Okad tathet tycks oka antalet malpunkter,
vilket minskar genomsnittliga transportavstand och 6kar
andelen malpunkter inom gang- och cykelavstand.

het att vilja transportslag — Okad tathet tenderar
att 6ka kostnadseffektiviteten hos investeringar for
alternativa transportmedel.

« Hégre kostnader for biltrafik — Okad tathet tenderar att
oka transportfriktionen (méten mellan dem som anvénder
vagnatet), vilket leder till Iagre hastigheter, hogre
markpriser, farre parkeringsplatser och hogre p-avgifter.

* Historiska férutséttningar — Manga tata omraden fran
fore 1950 utformades sa att andra fardmedel &n bilen
gynnas medan omraden utformade efter 1950 gynnar
biltrafik.

« Self-selection — De som féredrar eller tvingas till alternativ

till bil véljer ofta tatare miljoer.
(Litman & Steele, 2012)

Tathet

For hog tathet innebér 6kad tithet av
malpunkter centralt, vilket kan skapa trangsel i
trafiksystemen, (Ferreira & Batey, 2011)
uttrangningseffekter, risk for minskad
attraktivitet hos de tata miljoerna och darmed
stadsutglesning.

Simuleringar av 6kad téthet i arbetet med
Stockholms regionplan visar att trafikarbetet
for pendling minskar men att den dominerande
mangden 6vriga resor istéllet 6kar vid fér hog
tathet (Boverket, 2010).

Sma stader tycks kunna klara en fortatning
béttre &n storre eftersom férandringen relativt
sett lattare kan inhysas utan
uttrangningseffekter (Batty, 2008)

Tony Svensson / KTH

Bebyggelsetathet

Berghauser Pont & Haupt, 2010

Tony Svensson / KT
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‘ Indicator measure Investigated factor Needed data Methods and tools
Bruttoarea/plotarea | Built density pattems Buildings elevation or | Gis-analysis - ArcGIS or
Potential for densifica- | floor number or BTA; Mapinfo

tion processes in the | plotarea or shape
areas  nearby  the
station

Contribution to attractiveness Contribution to energy savings

Influence in the perception / use / existing challenges: Increase use of collective transport, maximize use of
feel d with y. d b resources (i.e. land), reduce need for heat energy (build-
ments, possibilities for meetings, influence on the ing level), reduce costs for DER. Negative aspects are
microclimate. connected with ie. heat island, loss of sun energy/light

. ﬂ.frrr

amnm
F =

a factor Needed data Methods and tools

Projection of the bullt | Built§-up areas and | Footprint surface: GIS-analysis - ArcGIS or
area / plot area pattems of footprint plot area Mapinfo

Potential for densifica-
tion processes in the
area nearby the station.

Contribution to attractiveness Contribution to energy savings

Influence in the perception / use / existing challenges:  Increased use of collective transport, maximized use of
feel security, df b resources {Le. land), high heat density and reduced
ments, for meetings, infl hi energy heat need per Sqm (bullding level), reduced
climate, etc «costs for DER.

Compact buittform, | Sparse bult form, |
low footprint high footprint

Differente footprints, same built volume
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH

i\
Similar urban structures, different densities Density around stations
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH
=~
Indicator messure Investiqated factor Needed data Methods and toots

| config- | Morphological  and | Anslysis flom map: | Observations, pheto

uration in the investi- | typological characteris- | street view data, feld | survey and GIS-analysis

gated area, based alio | tics of areas nearby | study. using AICGIS or Mapin-
o

Contribution to attractiveness Contribution 1o energy savings

Influence of morphology and typologies in creating Different morphological conhgurations strongly influ-
of d and

‘quidelines for densification. Continuity of facades influ form

ences commercial development and contribute to towers, sab buikhngs) consume on average half of
create varied urban emironments. sparse siructure L. single family houses).

42 [T i

N’ i vm
Y % [ AT
Examples of morphalogeal configurations in  city

Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH

Lind use and functional mix
wfcator messwe | Investigated factor Neodeddita | Methads and toohs

Degreeot landuseand | Patiems of land we: | Landuse pafierns at | Gif-amalyshs - ArcGiS or
functional méx vare- | landute mix neardy | plot level and type of | Mapinio
tion stations.and at the cty | function 3t the

e ok tuiding level

Contribution to attractiveness Contritation to energy savings
Anaiyss of the existing sauation and possibities for  An higher functional mix contributes to reduce energy
development usa peak, ‘Semart g

Land e / distance cure
A
- )
s
“at
-
p—

° S _swad =
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH Win offunciion af buidng level

Loéation and mix of activities - commercial and non-commerclal areas

[ indicator measure Investigated factor Needed data Methods and tools
Degree of commer- | Commercial mix | Typeof commercoand | Observations  and
clal/non-commarcial | neaby stations and | location. Varlety (num- | photo survey,
areas varlation (Loca- | main streets / areas. | berl of Real Estate
tion and type of com- | Opervclose frontages. | Owners
marcial/nan-commer- | commercial - possibil-
clal activities and | ties (bottom floor)
amount/variety of Real | identification of poten
Estato ownars) tialsfor croate/strenght

main connections.

Contribution to atiractiveness Contribution to energy savings

In connection with functional mix, it halps defying When connacted with densa urban areas / station prox-
urban eharacteristics with Influance In creating attrac  Imity it helps to reduce car dependency, also by promat
tive urban environmants. Improve the users'perception  ing walkability

of the urban environment, imprave safety feeling. and

contribute In promoting walkabiity.

Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH

—

d night

Indicator measure

Day population/Sqkm | Patterns of population | Number of inhabitants | GIS-analysis - ArcGIS o
density; high density | (day and nightl per | Mapinfo
Night population / Sq | (existing or future) of | postcode and post
km people living at pedes- | code shape
trian / bicycle / public
transport distance
from the station (600
and 1000 meters)

Contribution to attractivenass Contribution to energy savings

Analysis of the existing situation and possibiities for An higher population density contributes to reduce
fmore varied urb: energy use peaks. enhances implementation of Smart
grids, reduces costs for distributed energy resources.

Bxisting . [
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH




Work place density
Indicator measure Investigated factor Neaded data Methods and tools. |
Number of work places | Pattems of workplaces | Number of workplaces GiS-analysis - AICGIS o
q kem density; high densty | per postcode Mapino
existing or future} of | postcode shape
people  working  at
pedestrian / bicycle
public transport
distance from the
station (600 and 1000
meters)
Contribution to attrac tiveness Contribution to energy savings

Analysis of the existing situation and possibilities for Influence in the modal spiit when connected with
development of more varied urban environments in  stations: reduction of energy use for transport, promo-
connection with stations. tion of collective transport solutions, walkability

2018-04-13

Centralitet

Galster et al (2001)

I vilken utstrackning &r viktiga funktioner

. i P ° Centralitet: Befoll h beb |
samlade i stadskarnan och pa vilket avstand  mecelaystind g D0,

till dessa befinner sig stadens invénare?
Samband belagda av bl a Naess (2006)

Tony Svensson / KT+

Existing workplaces density Future workplaces density Future workplaces density curve
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH
s -
Karnbildning "I
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Galster et al (2001) Calthorpe, 1993

Tony Svensson / KTH

Karnbildning

Tatortens "excentricitet”: Ju
mer befolkningskoncentrationer
sammanfaller med funktionellt
centrum (CBD) desto mer
effektiv stadsstruktur fran
transportsynpunkt (mindre
teoretiskt transportbehov for att
né& viktiga funktioner (Bertaud,
2001).

Hur befolkningstétheten
férdelas inom tatorten paverkar
transportbehovet (Hagson et al,
2012).

Ménga stationsamhallen &r
ensidiga.

Bertaud, 2003

Tony Svensson / Sweco

Acgessibility to the station (collective transport. bicycle. pedestrian. and car)

Indicator measure Investigated factor Needed data | Methods and tools
Metric and time | Accessibility by collec- | Analysis from the map | Metric and topological
distance tothe station. | tive transport, bicycle, | (Space syntax), statist- | distance - Depthmap.

pedestrian, and car. cal data. Public trans Network analysis GIS
port network, frequen- (isochrones and com
¢y, and commuting | parison with radial
time of bus / train rides | distance
Contribution to attractiveness Contribution to energy savings

Evaluation of the existing situation and weaknesses, identification of bottlenecks and potential for increas
possibilities for develop collective and non-motorized ing competitiveness of collective and non-motorized
transports 1o reduce car congestion and release areas  transports 1o reduce energy use and emissions

for other activities.

o
Isochrone map
Bild: Ranhagen et al, 2015 Tony Svensson / KTH

‘Accessibility by Space Syntax

Véagnatets utformning
- e

Korsningstatheten ar den mest
—— betydande faktorn hos vagnatets

utformning. (Ewing & Cervero,
R 2010 m fl)
T i
/ Ger fdrutsétltningar for GC-trafik,
L anal genhet och jamnt fordelad
\‘ -— . tilganglighet.

Sagenes oo / \‘*m Verklig konnektivitet / integration

e beror &ven pa bl a trafikreglering,
traffic calming m m

Graden av integration mellan

—— ey P g olika delar av vagnatet paverkar
forutsattningarna for gang- och
- cykeltrafik och darmed
fardmedelsval.

Wheeler (2008) Tony Svensson / KTH
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:k;klég.a:eaa(:aund bicycle)

Methods and tools

Indicator measure factor

Location, type, number Parking  possiblities
of parking lots/passen- | and type of parking
gers for both car and | facilities

bicycle

Location (distance GlS-analysis - ArcGIS or
from the station), type Mapinfo

of parking, number of

parking lots,  and

number of passengers

Contribution to attractiveness

Reduce parking demand, reuse of existing parking lots,
implementation of policies to reduce car usage,
Improve perception around stations.

Contribution to energy savings

Reduction of car transport, modify modal spit towards
more sustainable forms of transportation.

Commuter

|m—rarkbie

Bicycle

Bicydle
Bicycle

I Parkbride

Spatial distribution

Bild: Ranhagen et al, 2015

6 km Thm Skm  Distance from
sation

‘Amount of parking spaces per type and distance

Tony Svensson / KTH

acce to main points (ped bicycle, collective and car)
indicator measure Investigated factor Needed data Methods and tools
Street network: pedes- | Accessibility by bicycle, | Street network: pedes- | Metric and topological
trian, bicycle networks; | padestrian, and collec- | trian  and  bicyde | distance - Depthmap.
collective  transport | tive transport. identify- | networks GIS - network analysis
connections cation of barriers. (isochrones and com-
parison  with  radial
distance).
Contribution to attractiveness Contribution to energy savings

Evaluation of the existing situation and weaknesses,

Identification of bottienecks and potential for increas-
of collective and

possibiiities for develop collective and
transports to reduce car congestion and release areas
for other activities

ing
transports to reduce energy use and emissions.

ap C time per
point and transport mean

al connections (train, bus, carl

Indlcator measure Investigated factor

Needed data Mathods andtoals |

wctity by rail | Regional accessibility
(intercity, commuterl. | by public transport and
collective  transport | car (compeitiveness),
and roads: number of | Competitiveness of the
connections / day and | collective transport in
commuting time relation to car, identif
cation of main destina
o paints at areglional
Tevel

Distanca and GIS-anatyss - ATCGIS or
ing time by car fiom | Mapinfo

case study area to
regional  destination
points.  Number,
frequency, and com
muting time of bus
train rces.

Contribution to attractiveness

Competitiveness of the collective transpart in relation
to car, identification of main destination points at a
regional level. Evaluation of the existing situation and
waaknasses, possibilties for develop collective and
nan-motorized fransperts to rechice car cong nd
release areas for other actwities. Strenghten regional
conmections by improving door-to-door rip.

——

bor
%

Wadal st - commiting time
Tony Svensson / KTH

Bild: Ranhagen et al, 2015

Contribution to energy savings
identification of bottienecks and potential for increas
ing campetitiveness of collective and non-motorized
transports to reduce energy use and emissions,

Dy R T

Modal spitt -frequency day/might

iblic spaces.

Methods and tools

Indicator measure factor

Ratio private / public | Available public areas
spaces (or publically | for publically accessi-
accessible spaces) ble areas)

Shape with public | GiS-analysis - ArcGIS or
space Information Mapinfo

Contribution to attractiveness

Increase attractiveness of the station area by creating
meeting places and/or reducing empty spaces (improv-
ing security feeling).

Contribution to energy savings

Microclimate control of green areas, improvement of
the microclimate well-being in public spaces. Mapping
of energy efficiency potential / improvements

Bild: Ranhagen et al, 2015

-.
. W prate
| W Pusic
. \
Station level Ratio public/private space at 06, 1. and 3 km

Tony Svensson / KTH

Indicator measure Investigated factor
Spatial distribution and Characteristics. of
dimension in Sqm and | public spaces nearby
assioftheareaofanal- | stations (existing situa-

ysis. Typology of exist- | tion, possibilities for
ing public spaces (.e. | development. Distri
gardens, squares, park, | bution of the public
and linear park). spaces nearby  the

station and in the ciy.

A
nandsize of publicspaces

Needed data Methods and tools

Shapefiles  including GlIS-analysis - ArcGIS or
information on the | Mapinfo

different typologies of

public spaces

Contribution to attractiveness

Contribution to energy savings

Increase attractiveness of the station area by craating  Microclimate control of green areas, improvement of

meeting places. g empty sp: i
ng security feeling).

Bild: Ranhagen et al, 2015

well-being in public spaces.

Relationen bebyggelse-markanvandning-kollektiva transporter

Stationsnéarhetsprincipen:
Andelen fotgangare dkar

markant om kunskaps- och
personintensiva arbetsplatser
lokaliseras inom 5 min

géngavstand (600 meter) fran ~ anel
en transitnod. (Hartoft-Nielsen, s
2003; Schylberg, 2008)

TOD (Transit Oriented o
Development):

Koncentration av befolkning i =

narhet av stationer och

hallplatser for kollektivtrafik W
(framst sparburen) minskar
bilinnehav och ékar andelen
kollektivtrafikresor.

Tony Svensson / KTH
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L3
Koncentrisk form — generellt tathetstal ,4

v

SAMBANO MELLAN TATHET OCH TRANSPORTANDEL
KALLA: UN HABITAT (20741
Kalla: Spacescape, 2017

Relationen bebyggelse-markanvandning-kollektiva transporter

S URAITERS AN

T
Andelen boende och arbetande inom 400 meter fran huvudstrak
(Reneland, 1995)

Gangavstand till kollektivtrafiken

Invanare tenderar att ga langre
strackor for att n& en tagstation an
en busshéllplats. Férdelningen av
géngavstand &r olika for olika
fardmedel (t&g eller buss) liksom
res- och demografikaraktaristiken -
for tg och buss. .

Mo of vk g
B OE

I
===
=]
T
I
=
]

+
]

Géngavstandet forklaras inte av
faktorer som resans syfte, tidpunkt
for resan, avgifter, biljetttyper,
reslangd, resandes alder, kén,
inkomst eller socioekonomisk
status.

Avgorande for gdngavstandet ar
istéllet valet av kollektivt fardmedel =
— buss eller tag. .

La1
| | | YR

Wkl ftamce, metres

(Daniels & Mulley, 2013)

Tony Svensson / KTH
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Indikatorer for energi- och klimatsmart fysisk struktur for

stationssamhallen i SamSam

| 3
g
5 [ R
" “, i i

Tonysvenceon /iTH

Indikatorer for héllbara stationslagen enligt Schylberg (2007):

Resandeunderlag och urban densitet -
boende <1000m, arbpl <600m

Bild: Ranhagen, 2015

Stationssambhallets strukturella form — punkt, strék eller ytor?

W R T R L . s
(a) (<)
(d) (1)}
- L
Adolphson, 2010 efter | . .

—— ]

Newton, 1997 och :

Wegener & Farst, 1099 (2) (h) (1)
Tony Svensson / KTH
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Stationssamhallets form — koncentrisk, radiell eller
andra former?

Boras kommun

Bilder: Bords kommun, 2017

JTony Sensson KTH
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