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1. Inledning
Denna rapport ar slutrapporten i projektet Stationers roll fér mindre orter och dess omland
som pagick fran oktober 2014 till augusti 2015. Projektet initierades genom Mistra Urban
Futures kunskapsprocess ”Det urbana stationssamhallet — vagen mot ett resurssnalt resande”.
Projektets huvudsyfte har varit att belysa om, och i sa fall hur, hur en tagstation kan bidra till
regional och lokal utveckling i mindre orter i storleksordningen 500-5000 invanare. For att
svara till sitt syfte har tre rapporter tagits fram:

e Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland -
Kunskapssammanstallning och forskningsbehov, februari 2015

e Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland —kartlaggning, maj 2015

e Stationers roll for mindre orter och dess omland — intervjustudie, juni 2015

| denna rapport sammanfattas och sammanstalls resultaten fran de tre rapporterna.
Inledningsvis beskrivs varje rapport utifran en kort metodgenomgang, en genomgang av
fragestallningar, en sammanfattning av resultatet och avslutningsvis en kort diskussion av
resultaten. Resultaten har stéllts i relation till varandra for att identifiera resultat som gar att
se i alla rapporter. Rapporterna ger pa sa satt stod at varandra for att starka resultatens vikt.

Slutligen tematiseras de framkomna resultaten i kapitlet Tematisering och fragestdllningar.
Dar finns dven en checklista for vilka variabler som ar viktiga att 6vervaga vid planeringen av
en station. Detta kapitel kan ldsas fristdende da det endast presenterar den sammanvagda
kunskapen fran de tre rapporterna samt hur kunskapen kan appliceras vid planeringen av
stationssamhallen.

Medverkande i projektet har varit Vastra Gotalandsregionen och Region Halland,
kommunerna Trollhattan, Lilla Edet, Stenugnssund, Kungsbacka, Varberg och Hylte samt
Goteborgs Universitet och “"Det urbana stationssamhallet”. Projektet delfinansierades av
Tillvaxtverket.

2. Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland -
Kunskapssammanstallning och forskningsbehov

Syfte, metod och fragestallningar

Rapporten ar skriven av Elin Slatmo, vid Sveriges Lantbruksuniversitet. Den ar utformad som
en litteraturstudie som sammanstaller existerande forskning om kollektivtrafik,
resebeteenden och resmonster, om regional utveckling och naringslivsutveckling, om
manniskors vardagsliv, livsmiljoer och livskalitet, om samhallsplanering, trafikplanering och
fysisk planering och om Transit Oriented Development! (TOD). Rapporten fokuserar pa ett
kritiskt forhallningssatt till att diskutera stationssamhallet som generell |6sning for

1 TOD som férhallningssatt till planering innebér ett fokus pa kompakta stider med en diversifierad
markanvandning och en mangd olika resealternativ, dar bilen inte langre star i centrum.



ovanstaende omradens utveckling. Utifran det forhallningssattet ar rapportens huvudsakliga
syfte att se vilken kunskap som finns och vilka kunskapsbehov som foreligger. De tre
fragestallningar som rapporten baseras pa ar:

e Vilka faktorer kravs for utveckling av en ort? Hur samspelar de med varandra, och
sarskilt med tillgangen till en tagstation?

e Hur kan man ta tillvara pa den potential tillgangen till en tagstation innebar?

e Vilka mojliga effekter har en station foér en mindre ort och dess omland?

Kunskapssammanstallningen fokuserar pa de tio senaste arens forskning och fragorna har
fungerat som avgransningar for vilken litteratur som tagits med i kunskapssammanstallningen.
Den primara inriktningen har varit mot TOD med fokus pa att fanga in generella diskussioner
kring faktorer av betydelse for utveckling, stationers effekter och hur man tar tillvara pa den
potential en tagstation utgor.

Resultat

Inledningsvis maste det namnas att litteraturgenomgangen visar att det finns fa studier som
fokuserar pa mindre orter. Slatmo konstaterar att stationssamhallet som planeringsideal till
stor del har sitt ursprung i begreppet regionforstoring. Regionforstoring innebar att
arbetstagarna och invanarna far tillgang till fler arbets- och studietillfallen samt att
arbetsgivarna far ett storre geografiskt omrade att rekrytera ifran. Stationssamhallet anses
ocksa framja hallbart resande och en hallbar samhallsbyggnad samt social mobilisering.

Slatmo kritiserar detta forhallningssatt och menar att idealet att starka centrum och tatorter
ar sa dominant i planeringen att det aldrig ifragasatts medan satsningar pa landsbygden
standigt maste motiveras och forsvaras. Genom ett sddant synsatt finns det en risk for att man
inte tar tillvara landsbygdens resurser och varden och ser potentialen for utveckling. Istallet
bor man utgd fran den specifika karaktdren pa landsbygden — dess sarskildhet. Det som
kdannetecknar sarskildheten handlar om att markanvandningen till stor del ar praglad av jord-
och skogsbruk, glesheten samt att det ofta finns en stark kdnsla av samhdorighet och personliga
kontakter bland de som bor dar.

Diskussionen om sarskildhet syftar till att lyfta fram att det inte gar att utga fran att alla har
samma problembild och att det inte alltid ar lampligt att utgd fran urbanisering som
planeringsideal. Varje ort behover studeras enskilt dar dess egen problembild och sarskildhet
kartlaggs. Det ar inte sakert att det ar en station som behovs.

De tva huvudsakliga, méjliga, positiva potentialerna som kan uppnas genom att planera med
stationssamhdllet som planeringsstrategi ar dels att bebyggelse néra en station medfér en
arealeffektiv markanvédndning samt att investeringar i kollektivtrafiken kan bidra till bade kort-
och langsiktiga (bestdende) tillvéixteffekter, dar de huvudsakliga effekterna ar:

e Befolkningsékning och e Tillgang till stérre arbetsmarknad
képkraftsutveckling



e Maqdjligheter att bo och lokalisera e Kostnadseffektiv utveckling av

verksamhet ddr kostnader kan offentlig och privat service
minimeras
e Okat antal arbetstillféllen e Okad pendling med kollektivtrafik
e fForbdttrad fastighetsmarknad och e Fler ytor fér nya bostdder,
hégre bolanenivaer verksamhet och handel
o Okad rérlighet och miliémdssig e fForbdttrad livskvalité genom att
hdllbarhet innevdnarna snabbt kan ta sig till

arbete, skola och fritidsaktiviteter

De potentiella negativa effekter och utmaningar av att ha stationssamhallet som
planeringsstrategi ar:

e Risk for ékat buller, 6kade e Okad tillgénglighet ger inte alltid
vibrationer samt transporter med Okad tillvéiixt
farligt gods

e fortdtning stémmer inte alltid e Byggnation tdtt runt stationer
overens med mindre orters behédver inte medféra dkat resande

férutsdttningar och potential

e Relevanta aktérsgrupper mdste
identifieras, integreras och
samordnas

Diskussion

Som slutsats maste det initialt papekas att forskningen kring TOD till stor del utgar fran stérre
urbana omraden, dar mindre orter far litet utrymme. Detta urbana perspektiv ar inte
applicerbart pa alla omraden, det ar darfér svart att peka ut vilka faktorer som betyder
utveckling fér mindre orter. Pa grund av orters olika karaktarer sa behover inte en utbyggd
kollektivtrafik betyda ett 6kat resande eller nyttjande av stationen. Kollektivtrafik betraktas
manga ganger som ett reservtransportmedel i dessa orter. Det finns dven manga andra
faktorer som paverkar utvecklingen av den fysiska miljon runt stationen — exempelvis ar
avstandet till storre urbana omraden centralt, en faktor som tenderar skapa en
agglomerationsekonomisk utveckling dar den mindre orten kan dra nytta av det stérre urbana
omradets tillvaxt. Det ar darfor centralt att varje enskild ort planeras utifran sina egna
forutsattningar.

Inom den transportgeografiska forskningen uppmarksammas att det finns tendenser att
tillskriva allt for mycket potential till kommunikationers och tillgdnglighetens betydelser for
ekonomisk utveckling. Att genom investeringar och effektiviseringar oka tillgédngligheten
mellan orter ar positivt for mojligheterna att réra sig mellan dem, men det ar inte givet att en
okad tillganglighet ger 6kad ekonomisk tillvaxt.



Det ar ocksa viktigt att, till foljd av orters olika behov och karaktar, alltid fordjupa kunskapen
om den specifika ortens behov och potential. Det ar inte alltid sa att anldggandet av en ny
station ar l6sningen pa problemen, utan detta ar helt beroende av vilka problem som ar tankta
att |6sas.

For att na en utveckling som svarar mot olika orters olika behov sa behovs det:

e Formaliserade sektorsoverskridande ambitioner
e Arenor som gor det sektorsoverskridande arbetssattet till en rutin
e En aktiv kommunal bebyggelseplanering for att mota investeringar i infrastrukturen

Slutligen finns det tva huvudsakliga utmaningar med ovanstaende faktorer, dels madste
strategier och initiativ vara lokalt férankrade och dessutom mdste det finnas drivande lokala
aktorer.

3. Stationers roll fér utveckling av mindre orter och dess omland — kartlaggning

Syfte, metod och fragestallningar

Denna rapport ar producerad av Rambdll och ar en statistisk analys som beskriver
utvecklingen i 10 orter (Kode, Lodose, Ravlanda, Sjovik, Sléinge, Svenshoégen, Torup,
Upphérad, Veddige och Asa). Det huvudsakliga syftet har varit att se om det finns ett samband
mellan kvaliteten pa transportsystemet och en orts utveckling. For att fylla sitt syfte har
foljande fragestallningar stallts upp:

e Varfor utvecklas en viss ort till foljd av stationsetablering?
e Varfor har vissa orter en svagare utveckling trots station?
e Vilka faktorer styr en orts utveckling?

For att svara pa fragestallningarna jamfors ett antal variabler for alla orterna. Dessa variabler
ar geografi och omland, folkmdngd och befolkningsutveckling, service och utbud, infrastruktur,
markanvdndning, planering och fastighetsvdrden.

Resultat

Det gar att utldsa ett antal olika resultat ur rapporten. Forst och framst sa finns det en tydlig
samvariation mellan kvaliteten i kollektivtrafiksystemet och orters utveckling. Resultatet kan
dock inte generaliseras till alla orter da exempelvis denna samvariation inte kan fastslas
existera i Kode och Loddse. Rapporten visar ocksa att en orts utveckling tenderar att paverka
utvecklingen av orter i omlandet positivt. Det maste ocksa papekas att andra variabler, sa som
aldersstruktur och utbildningsniva, ocksa samvarierar med bade befolkningsutveckling och
fastighetspriser.

Svaren pa de direkta fragestallningarna ser ut enligt féljande:



Orter utvecklas till foljd av stationsetableringar pa grund av den forbattrade tillgangligheten.
Detta anses vara en av manga viktiga faktorer vid val av boséattningsort. Men dven i orter med
redan god tillganglighet, exempelvis med bil, ger tagstationer ett tillskott da mojligheten till
pendlingsresor okar samt att orten tillgangliggors ytterligare for ungdomar och korkortslosa.
Tillgangligheten paverkas ocksa av hur restiden for kollektivtrafiken ser ut i relation till bilen
(restidskvoten). En forbattrad restidkvot for kollektivtrafiken gentemot bilen, exempelvis
genom anldggandet av en station, innebar alltsa en battre tillganglighet for en bredare grupp
manniskor.

Nar det galler orter med svag utveckling trots tagstation sa tyder rapportens resultat pa att en
lag kvalitet i transportsystemet ar den huvudsakliga faktorn. En I3g kvalitet betyder i det har
fallet att tagtrafiken har langa restider till storre arbetsmarknader samt svaga restidkvoter
gentemot bilen samt lagt utbud.

Rapporten visar ocksa pa att det finns en stor mangd faktorer som styr en orts utveckling. Det
finns dock tre faktorer som visar pa tydliga samband for orters utveckling — dessa ar; ndra
avstdnd till Géteborg, kustndra ldge samt stationer vid dubbelspdrig jérnvdg.

Diskussion
Om resultatet ovan generaliseras sa gar féljande slutsatser att dra kring faktorer som paverkar
stationsorters utveckling:

e Det ar viktigt med nédra avstand till en storre stad med stor arbetsmarknad

e Ortens geografiska placering paverkar boendemiljons attraktivitet

e En palitlighet, robusthet och stabilitet i kollektivtrafikssystemet gynnar orters
utveckling

Det ar alltsa tydligt att endast tillgang till en station inte genererar utveckling. Utan istéllet ar
kvaliteten pa transportsystemet styrande — detta paverkar bade palitligheten, robustheten,
stabiliteten och tidsavstanden till storre stader. Givetvis gar det inte att paverka en orts
geografiska placering, denna faktor ar dock viktig att beakta nar det galler bedémning av en
orts kvalitéer och utvecklingsmiljoheter. Daremot gar det att paverka kollektivtrafikens
relativa restid gentemot bilen och pa sa satt forstarka styrkor eller minska svagheter som en
geografisk placering kan innebara.

Utdver de tre ovan namnda faktorerna sa framkommer det ocksa att ett aktivt arbete fran
kommunens eller fastighets- och markagares sida gallande bostadsbyggande positivt paverkar
ortsutvecklingen samt att bebyggelsekvaliteter och serviceutbud tenderar att paverka orters
utveckling. Med andra ord paverkar alltsa den fysiska planeringen i anslutning till en station
och stationens funktion och effektivitet nar det galler tillvaxt och utveckling i orter.



4. Stationers roll fér mindre orter och dess omland - intervjustudie

Syfte metod och fragestallningar

Rapporten ar skriven av Terje Selnes vid Goteborgs universitet och den ar en empirisk studie
som bestar av totalt 15 intervjuer med boende i orterna L6dose, Floby och Kode. Intervjuerna
fokuserar pa fragor géallande intervjupersonernas syn pa sin boendemiljé och vad som
vardesatts pa platsen. Syftet med den empiriska studien ar att se vilka virden en mindre ort
besitter som gor att personer vdljer att bosdtta sig ddr, vilken betydelse en tdagstation har fér
valet av boendeort samt att underséka hur personer reser till olika aktiviteter. Det ar viktigt att
belysa att eftersom intervjustudien endast ber6ér 15 intervjuer sa ar resultatet inte
generaliserbart — men det fungerar som en indikator pa hur manniskor upplever och har tankt
vid valet av boende pa mindre orter.

For att undersoka detta har fyra fragestallningar formulerats:

e Vad ér, enligt de boende, positivt och negativt med att bo i en mindre ort eller pa
landsbygden? Varfor véljer man att bo sa?

e Hur ser vardagsaktiviteter ut i mindre orter och vilka resebehov har man?

e Hur ser de boende pa stationsomradet i den mindre orten och hur anvander de den i
sitt vardagliga resande?

e Overensstimmer kommunens planering och de boendes tankar om stationsortens
planering?

Utover dessa fragestallningar undersoks en grundlaggande fraga som handlar om huruvida
planeringsidealet att bygga tdtt och néara stationer dverensstaimmer med efterfragan av
boendetyper i mindre orter med omland.

Resultat

Rapporten problematiserar inledningsvis hur det regionala utvecklingsperspektivet tillampas
pa landsbygdsorter. Istdllet for att tillampa en given strategi for hur en ort ska utvecklas bor
orter ses utifran sina olika egenskaper och hur forhallandet till andra platser ser ut. De
motsatsforhallanden som ofta anses finnas mellan landsbygd och stad kritiseras ocksa da
manga boende i mindre orter har ett dagligt utbyte med staden, nagot som ytterligare
forstarker idén om att varje ort bor fokusera pa sina egna styrkor, snarare dn att direkt
implementera existerande urbaniseringsstrategier.

Ser vi till de direkta fragestallningarna sa ser resultaten ut som féljande:

Forst och framst ska det namnas att flytt till landsbygden i 40-60 % av fallen ar
anknytningsrelaterad, dar byggnation sker pa mark som &gs inom sldkten. Intervjustudien
visar pa att flytten oftare sker av praktiska skal, sa som tillgang till tomt och barnpassning,
snarare an av kanslomassiga aspekter. Valet av boendelokalisering tenderar att i forsta hand
valjas utifran ekonomin och tillgangligheten till arbetsplatsen. Vid en flytt fran staden sa &r det
helt sjalvklart att man behaller sitt jobb och boérjar pendla. Kostnaden for boendet varderas



mot bland annat avstandet till staden och synen pa att bo i en mindre ort, utgangspunkten ar
att man vill ha hus och tomt.

Som ovan ndamnt paverkar barnen valet av boendeplats, men i intervjuerna skiljer sig
resonemangen kring varfor detta ar viktigt. En del valjer mer lantliga boenden for att det ar
tryggare for barnen samtidigt som det kan innebéra att de far vistas langre tid i miljoer borta
fran hemmet. Det resoneras ocksa kring barnens sociala kontakter och hur de paverkas av att
bo i en mindre ort respektive i omlandet. Barnen ar dock en gemensam namnare till att ett
storre boende med tillgang till en tradgard valjs.

Nar det galler vardagsaktiviteter och resebehov sa reser en majoritet av intervjupersonerna
till storre arbetsmarknader (i det héar fallet Goteborg). Det ar ocksa vanligt med inképsresor
till stérre orter an boendeorten. Dessa resor gors med bil — ndgot som kan forklaras med ett,
i vissa fall, missnoje med hur kollektivtrafiken fungerar. Exempelvis aker vissa intervjupersoner
fran Lodose till Alvingen (och vidare med tag darifran till Géteborg) néar de ska resa kollektivt
pa grund av ett storre utbud. | dvrigt sa ar det ocksa tydligt att utbudet av andra trafiksystem
i anslutning till orten paverkar kollektivtrafikresandet — tillgdngen av exempelvis motorvagen
vid Kode och Lédose paverkar i hog grad synen pa att resa kollektivt. | Floby anvands stationen
relativt mycket och har saknas motorvag och annan bra kollektivtrafik till narliggande orter.

Det finns en stor skillnad i synen pa de lokala stationsomradena dar kdnslan av otrygghet eller
rorig trafikmiljo paverkar resandet negativt. Det framkommer ocksa att en konkurrens uppstar
om samma resendrer mellan olika kollektivtrafikslag i stationsmiljoerna, dar exempelvis
regionbussar konkurrerar med tag.

Nar det géller de boendes férvantningar pa kommunen sa varierar de stort mellan de olika
intervjupersonerna i orterna. Den grundlaggande gemensamma namnaren ar dock att
forvantningarna pa kommunen star i relation till intervjupersonernas egna forvantningar pa
ortens framtida utveckling. Som exempel kan det ndmnas att intervjupersoner som tror pa en
framtida tillvaxt i orten ocksa stéller hégre krav pa nybyggnation och service medan personer
som inte férvintar sig tillvaxt har lagre krav p4 kommunernas planering. Aven om orten inte
ses som en framtida serviceort sa stalls i vissa fall ocksda hogre krav pa tillgangen pa
pendlarparkeringar och battre framkomlighet — detta for att 6ka ortens attraktivitet som
trafikpunkt och kollektivtrafiknod.

Diskussion

En slutsats ar att preferenserna for intervjupersonerna inte Overensstimmer med
planeringsidealet att bygga tatt och nara stationen. Detta da det aktiva valet att bo pa en ort
ofta relaterar till kvalitéer som ar direkt motsatta en urban och fértatad boendemilj6. Snarare
an att forsoka skapa nya urbana varden i orterna vittnar intervjuerna om att det ar just de
varden som landsbygden redan besitter som bor tas tillvara pa och foérstarkas. Nar det géller
den lokala servicen skapar den bilburna strukturen daliga forutsattningar da de flesta handlar
pa annan ort, nagot som bidrar till utglesning och forsvagade forutsattningar for ortens



tillvaxt. Det framkommer 6nskemal om 6kad service i orterna — framforallt for att kunna
kompletteringshandla.

Stationens tillganglighet, utseende och funktion, restiderna och turtatheten har stor betydelse
for kollektivtrafikens attraktivitet. Alla dessa faktorer maste dock konstant stallas i relation till
hur det 6vriga trafiksystemet ser ut.

5. Tematisering och fragestallningar
Den sammanvagda kunskapen fran de tre rapporterna har tematiserats for att identifiera de
gemensamma resultaten. | koppling till dessa teman tog vi fram sex huvudfragestallningar
som bor beaktas i varje planeringsprocess gallande ortsutveckling med hjalp av stationer.
Det finns dven ett antal underfragestallningar som syftar till att fungera som végledning nar
de sex huvudfragestallningarna ska besvaras. Tematiseringen, identifieringen av
huvudfragestallningar samt underfragor har gjorts av en arbetsgrupp bestaende av
representanter fran Vastra Gotalandsregionen, Region Halland och Trollhdttans kommun.

Tematisering
Den sammanvagda kunskapen som de tre rapporterna har genererat kan sammanfattas i
fem teman:

e Samplanering ér en framgdngsrik arbetsmetodik

e Attraktivitet dr individuellt och paverkbart

e En station behéver inte anvéindas bara fér att den finns

e Enstation ensamt ger ingen utveckling

e Urbana planeringsidealet dr inte alltid tillimpbart i mindre orter

For att diskutera dessa teman har sex huvudfragestallningar identifierats (tillsammans med
ett antal underfragor). Dessa bor stéllas och besvaras vid varje ny stationsetablering.

Huvudfragestallningar
Varfér behéver orten en station?

Det dr inte sjdlvklart att kollektivtrafik genererar utveckling eller 6verhuvudtaget nyttjas trots
upprustning och utveckling. Det centrala som madste férstas dr vilka problem som dr tdnkta att
l6sas med etableringen av en station. Det dr ddrfor viktigt att definiera vilken efterfragan som
finns lokalt samt vilken roll orten har (och kan ha) i ett regionalt sammanhang.

Kommer stationen att anvéindas — blir trafiken tillgéinglig och konkurrenskraftig?

Upprdttandet av en station betyder inte direkt ett 6kat resande, ddrfér mdste stationens
eventuella roll i det lokala trafiknditverket kartléiggas ur ett “hela resan”-perspektiv; finns det
gdng- och cykelvdgar samt busslinjer och parkeringsplatser som tillgéingliggér stationen? Det
dr ocksa viktigt att frdga sig hur restiderna kan komma att pdverkas i relation till andra
trafikslag. Kommer taget innebdra en mer resurseffektiv pendling till malpunkter dn bilen?



Vilka dir ortens starka respektive svaga sidor?

Det dr centralt att det finns en tydlig planeringsstrategi fér orten dd en aktiv kommunal
planering dr en av de enskilt viktigaste faktorerna fér att en station ska kunna innebdra
utveckling. Andra faktorer som positivt paverkar en orts utveckling efter det att en station ¢r
anlagd dr exempelvis den generella uppfattningen kring orten, kustndra Iége, dubbelspadrig
jérnvdg samt korta restider till storre stéder. Vidare dr det viktigt att kartldigga och planera
hur servicesektorn kan dra nytta av en station — var dr exempelvis skolor och affdrer
lokaliserade?

Vilken dir stationens roll i transport- och ortssystemet?

Fér att férsta vilken nytta en station kan innebdra fér orten bér en eventuell stations paverkan
fér ortens omland ocksd bedémas. Det bér undersékas huruvida det finns méjligheter for
stationer att férsérja omlandets befolkning med kortare restider till en stérre arbetsmarknad.
Vidare bér det kartldggas hur ortens potentiella utveckling kan komma att pdverka sitt
omland, bade positivt och negativt — finns det exempelvis en risk fér en stérre sociala
segregering eller en stor utflyttning i omkringliggande orter?

Har orten sdirskild karaktéir?

Den mindre orten dr ofta ndgot helt annat én ett urbant samhdlle, denna kontrast kan vara
just det som verkar till ortens férdel vid val av boplats. Det ér med detta i dtanke viktigt att
diskutera vad som gér orten till en attraktiv boplats. Vidare dr det viktigt att vara medveten
om vad den generella uppfattningen av orten dr; kan uppfattningen anvdndas fér att
marknadsféra orten, eller behéver orten arbeta med att éndra uppfattningen?

Finns det forutséittningar for gemensamma éverenskommelser?

Etableringen och planeringen av en station mdste ske i flera nivder. Det finns en nationell plan
fér investeringar i transportinfrastrukturen som hanteras av Trafikverket. Regionen har fér
planering och finansiering av kollektivtrafiken. Kommunen ansvarar fér den ftsiska
planeringen och styr éver flera servicefunktioner. Det dr centralt att kommunen dr aktiv i
planeringen, men strategier och initiativ mdste ocksd vara lokalt férankrade. Det dr dessutom
viktigt att det finns ett regionalt foérhdllningssdtt ddr ortens roll i det regionala systemet
beaktas och utvecklas. Arbetet bor inte bara ske férankrat vertikalt, utan dven horisontellt —
ddr stationens potentiella paverkan diskuteras inom sektorer som initialt kanske inte férvintas
dra nytta av den.

Underfragestallningar
Som avslutning pa detta kapitel sa presenteras har ett antal underfragor. Dessa underfragor

10



ar tankta som vagledning for att besvara de 6 huvudfragestallningarna och ar dérmed

foranderliga och av olika vikt beroende pa vilket fall de appliceras pa. Fragorna ar indelade i

tva kategorier: ortens regionala sammanhang samt ortens lokala férutséttningar.

Ortens regionala sammanhang

Ortens lokala forutsattningar

Hur ser ortens omland ut?

Vilken dr ortens funktion idag och
vilken kan den bli i framtiden?

Vilket ldge har orten regionalt?

Vilket anseende har orten?

Hur ser ortens och omlandets vdgndt
ut?

Vilket kollektivtrafikutbud finns?

Hur ser ortens pendling ut idag?

Vilka férutsdttningar finns att
kombinera olika fdrdsditt vid resor till
och fran orten?

Finns det férutsdttningar fér att
orten kan bli knutpunkt for
omlandet?

Vilken skillnad skulle en station géra
fér ortens tillgénglighet?

e Hur ser ortens befolkningsméngd och
sammanséttning ut?

o Vilket bostadsbestdnd finns — bade

befintligt och planerat?

e Hur ser arbetsmarknaden ut?

e Hur ser planberedskapen ut?

o |vilket Idge ligger orten (havsndra,
inland etc)?

e Hur ser serviceutbudet ut?

e Vilket utbildningsutbud finns?

e Finns det ett lokalt engagemang i
orten?

e Hur ser tillgéngligheten till
arbetsmarknader, fritidsaktiviteter och
utbildning ut?

e Hur ser de som bor pd orten att den
blir stérre?
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6. Fragor som bor utredas vidare
Som avslutning pa denna rapport vill vi betona att amnesomradet om vilka faktorer som styr
en orts utveckling ar komplext. De tre forskningsrapporterna som ingar i projektet har
tillsammans identifierat ett antal gemensamma resultat, men de védcker ocksa en rad fragor
som behover ytterligare studier for att battre kunna besvaras och som kan vara uppslag for
fortsatt forskning. De fyra viktigaste av dessa fragor beddéms av arbetsgruppen vara:

o Medfor utflyttning fran storre orter till mindre orter att biltrafiken 6kar, aven om orten
har ett bra kollektivtrafikutbud?

e Hur stor betydelse fér en orts utveckling har nirheten till storstad? Ar nirhet till
regionalt centrum tillrackligt?

e Hur kan kollektivtrafiken anvdandas som strategi for en allsidig utveckling i den
regionala ortsstrukturen?

e Hur stort ar en stations omland? Hur Iangt aker invanarna for att byta till tag och vilka
faktorer styr detta?
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