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Valbefinnande i den hallbara staden
— hur omsatter vi visioner till en malstyrd trafikplanering?

Seminarium 5 nov 2012

I flera decennier har samhallets trafikplanering utgatt fran fortsatt vaxande vagtrafik. Samtidigt
har samhallet formulerat mal om hallbar utveckling som aterkommande kolliderar med
etablerade planeringsmodeller.

Varfor blir det s&? En tes ar att dagens beslutsmodeller och beslutsunderlag ar "sparbundna” och i praktiken motverkar
en hallbar stadsutveckling. Fér att na en hallbar utveckling krévs sannolikt ett "sparbyte”. Innebar det samtidigt patagligt
forandrade beslutsunderlag och beslutsprocesser?

Syftet med seminariet ar att dversiktligt belysa ingadende parametrar och moment i beslutsprocessen for infrastruktur
samt den kritik som har framkommit under aren. Vidare vill vi diskutera vad som behéver forandras i detta for att utveckla
samhéllet i enlighet med beslutade mal. Vill vi &ven 6ka insikten och kunskapen om hur strukturerande beslut fattas — for
att pa sikt fa béattre beslutsmodeller. Vi vander oss till forskare, praktiker och intresserade pa omradet.

Seminariet ingar som en del i projektet WISE — well-being in sustainable cities, som i sin tur &r en del av Mistra Urban
Futures. Se vidare www.mistraurbanfutures.se Missa inte méjligheten att kombinera detta seminarium med
konferensen Arena hallbar stad 6-8 nov. Las mer pa http://www.hallbarastader.gov.se/Bazment/Alias/Files/?ahsprogram

Dag 5 november 2012

Plats Palmstedtssalen, Chalmers, Goteborg. Hallplats: Chalmers. Hitta:
http://www_hitta.se/chalmers+tekniska+h%C3%B6gskola/qg%C3%B6teborg/dxxMIs555-
?var=q%C3%B6teborg&vad=chalmers+h%C3%B6gskola#

Moderator Lars Berggrund
PROGRAM

8.30 Registrering, kaffe
9.00 Vélkommen

Introduktion om forskningsprojektet WISE — Beslutsmodeller

Pass 1 Hur ser beslutsmodellerna ut idag och vilken ar kritiken?
Oversiktlig presentation av dagens beslutsmodeller och underliggande berakningar och analyser. Vi gér en liten
djupdykning i ingdende ASEK-varden och hur de paverkar analyserna. Vi resonerar &ven om vad forskningen kring
beslutsprocesser har kommit fram till. Vi far ocksa en redogdrelse av hur Riksrevisionens kritik av beslutsprocessen for
infrastruktur har hanterats pa regeringskansliet.

Gunnel Bangman, Trafikverket

Lena Smidfelt Rosqvist, Trivector Traffic AB

Kajsa Lindstrom, Naringsdepartementet

Mistra Urban Futures
Chalmers | SE-412 96 Goteborg | Tel: +46 (0)31-772 49 56 | www.mistraurbanfutures.se
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Pass 2 Hur vidgar vi beslutsunderlaget och 6kar malstyrningen i infrastrukturplaneringen?
For att vidga beslutsprocesserna och fanga samhallets olika behov pagér arbete pa flera fronter. Trafikverket presenterar
sitt arbete med att vidareutveckla Samlade effektbedomningar (SEB). Vi far dven en beskrivning av hur man med andra
ingangsvarden i modellerna kan hitta utvecklingsvagar for att na beslutade mal. Fran en farsk internationell studie hamtar
vi inspiration for malstyrd samhallsplanering. Slutligen hoppas vi kunna presentera ytterligare planeringsverktyg som kan
komplettera de etablerade beslutsmodellerna.

Agnes von Koch, Trafikverket

Johanna Stal, Camino magasin

Carl-Henrik Sandbreck, SWECO

Ulrika Lundquist, Stadsbyggnadskontoret Goteborg

12.00 Avslutning och gemensam lunch
ANMALAN

Sker senast 26 oktober till per.schillander@trafikverket.se
Fragor av praktisk natur eller om programmet kan stallas till per.schillander@trafikverket.se

Mistra Urban Futures
Chalmers | SE-412 96 Goteborg | Tel: +46 (0)31-772 49 56 | www.mistraurbanfutures.se


mailto:per.schillander@trafikverket.se
mailto:per.schillander@trafikverket.se

MISTRA &=,

URBAN i
FUTURES &

WISE - Beslutsmodeller

Seminarium 5 november

TRANSPORTPOLITIKENS OVERGRIPANDE MAL

Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och nérings-
livet i hela landet.

2012-11-13
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Det Goda Livet, Vastsvenska Paketet
http://www.youtube.com/watch?v=UD72)5sz5
0Q&list=SPOD26CCF30BCFA619&index=2&feat
ure=plpp_video

Drommen om

\BE: Kan hallbara visioner
at bli verklighet?

Omstallning som kravs for klimatmalen och andra
malbilder ar i vissa stycken radikala.

Ar beslutsmodellerna utformade s3 att de klarar
detta, eller ar de alltfor sparbundna?
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| Vérderingar ASEK

Samhallsekonomisk kalkyl

Tyvarr blir sallan l6sningar vi forknippar
med “en attraktiv stad”
samhallsekonomiskt Ionsamma




-Vad hander om férutsattningar och
trafikprognoser baserar sig pa
visionen och inte pa nulage och
prognos om 6kade bilresor?
(Sampers for K2020-visionen)

-Hur paverkar varderingstalen i ASEK
Ilonsamheten? Vad hander om vi
varderar utifran valbefinnande?

- Pagaende arbete om "samlade
effektbeddomningar” vidgar
beslutsunderlagen. Racker det?

-Vad har gjort att andra internationella
stader lyckats stélla om i enlighet med
sina visioner?

2012-11-13



Gunnel Bangman, Samhallsekonom
Sambhallsekonomi och Modeller

& TRAFIKVERKET

Samhallsekonomisk analys (CBA)

2012-11-13

Réaknar alla effekter — bade prissatta och icke-
prissatta

Effekter for alla individer och organisationer — bade
direkta och indirekta

Men — akta sig for dubbelrdakning. Pris pa en vara,
inkomst for séljare och utgift for kbpare mater
samma sak, men ur olika perspektiv.

O TRAFIKVERKET
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Transportsektorns kalkyler

« Mater inte vardet av tillganglighet.

» Mater skillnad i samhallets totala kostnad for
resor/transporter, med och utan atgard.

« Samhallets totala kostnad for resa/transport =
privatekonomisk kostnad for resor/transporter

+ kostnad for dvriga individer och féretag (extern
kostnad)

+ budgeteffekter for staten

& TRAFIKVERKET

Kalkylens bestandsdelar:

+ Konsumentdverskott for resenarer och privatbilister
(= nytta av konsumtion — kostnad for biljetter, fordon
&bréansle, restid, forseningstid, brist pa komfort etc)

* Producentoverskott for trafikoperatorer

(= foretagsekonomiskt tdckningsbidrag for buss- och
tagbolag, rederier, akerier etc)

» Kostnad/intakt for férandringar av externa effekter
(miljoeffekter, trafiksakerhet)
» Budgeteffekter for staten

o en & TRAFIKVERKET
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Samhallsekonomisk analys i transportsektorn

[ Grundforutsattningar och trafikprognos (basprognos) ]

\
Effektsamband och effektberdkningar:
Restid och —komfort, privata reskostnader
Trafiksdakerhet och Milj6
Budgeteffekter )
[ Vardering av icke-prissatta effekter

& TRAFIKVERKET

NNK = Nettonuvardekvot = Nettonuvarde per
satsat krona i investering (och/eller D&U)

Kalkyl for investering i infrastruktur - stor paverkan av:
» Trafikprognos

+ Inbesparad tid och tidsvardering (aktid,
forseningstid, vantetid etc)

« Okad trafiksakerhet (for vaginvesteringar)

Relativt liten paverkan av:
Emissioner - koldioxid, partiklar, NOx etc.
Buller — ingar i fa modeller — “bullerkartor” behovs

[3 2012-11-13
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Samhallsekonomiska kalkyler och langsiktig
hallbarhet

Samhallsekonomisk analys anvands i atgardsplaneringen.

Utvarderar Ibnsamhet av foreslagna objekt — val av objekt gors
med annan metod.

Anvands for enskilda investeringsobjekt och atgarder — alltsd sméa
foérandringar i transportsystemet - inte hela transportsystemet.

Strategiska véagval for transportsystemet — behdvs dven annat
beslutsunderlag an Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler.

Overgripande politiska mal och malstyrning?

& TRAFIKVERKET




PLANERING,
BESLUTSMODELLER OCH MAL

Lena Smidfelt Rosqvist

Trivector | Lund | G@teborg | Stockholm | B R R R PR ERRERD
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PLANERING AR EN PROCESS
SOM INNEBAR ATT NA ETT FRAMTIDA MAL GENOM
ETT SYSTEMATISKT OCH MALINRIKTAT
HANDLANDE




HallbarhetskomponenterKriterieomrade Krav

Medverka till att Luftkvalitet Signifikant forbattring
minska
pafrestningarna pa Vaxthusgaser Signifikant minskning

de
livsuppehallande
systemen (inkl
klimatsystemet)

Medverka till att

Oka valbefinnandet

for nuvarande
generationer

Transportsystemet

skall utformas i
aktivt samarbete

med relevanta
intressegrupper

r

Landskap och markanvandning Undvikande eller kompensation

Naturresursanvandning je Minskad anvandning Transpgrt_
system

Buller Minskning eller status quo

Séakerhet (skador och dod) Forbattring eller status quo

Urbana levnadsvillkor Forbattring eller status quo for

Samhallets transportkostnader Ingen 6kning sociala kostnader

Inverkan pa absolut fattiga Ingen negativ inverkan Hallbar
‘ utveckling

Omfattande rackvidd

Intressentgruppers medverkan
|

Alla roster hors

q
%
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HALLBART TRANSPORTSYSTEM
FORUTSATTER

1. Minska transport- och/eller trafikefterfragan
2. Framja hallbara trafikslag (kollektivtrafik, gang, cykel)
3. Miljdanpassa fordon och infrastruktur



Foljande figur illustrerar situationen:
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Figur 9.2: Beslutade atgdrder inkluderar atgdrder och styrmedel som var beslutade i
slutet av 2011, innefattar bl.a. koldioxidkrav pa personbilar och redovisad
trafikprognos. Med plan alternativ A och B dr illustrationer pd inverkan av en
nationell transportplan. Det visentliga dr som synes inte denna inverkan utan mot
vilka mal som planeringen sker (Klimatmdl SE respektive Klimatmal EU).

© Trivector



Malséattning

v v

Diskurs & Begreppsramar Problemidentifikation

} |

Inforande

|

Verktyg och hjalpmedel for battre inforande av hallbara l6sningar

Organisation  Framtidsombud Beslutsstod Kommunikation Natverk

!

Inforda atgéarder

TransportMistra
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FYRSTEGSPRINCIPEN SOM KULTUR -

INTE BARA STRATEGI

Steg 3 Begrinsade

ombyggnadsatgarder

Steg 4 Nyinvesteringar och

storre ombyggnader

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

| I I Steg 1 Atgarder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade

ombyggnadsatgarder

© Trivector



CULTURE BEATS STRATEGY




FORSTAELSE AV PLANERING

» Tolkningsforetradet har legat hos ingenjorer
(vagbyggare) som tolkat problemet for

transportsektorn som "att fa transportsystemet att
flyta/fungera”

© Trivector
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Foljande figur illustrerar situationen:
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Figur 9.2: Beslutade atgdrder inkluderar atgdrder och styrmedel som var beslutade i
slutet av 2011, innefattar bl.a. koldioxidkrav pa personbilar och redovisad
trafikprognos. Med plan alternativ A och B dr illustrationer pd inverkan av en
nationell transportplan. Det visentliga dr som synes inte denna inverkan utan mot
vilka mal som planeringen sker (Klimatmdl SE respektive Klimatmal EU).
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MALEN SKA VARA STYRANDE

» Anpassa stoden till att styra mot
malen

» Skapa metoder och planering som
bygger pa kompetensutveckling

-
o
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Q
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Hur far man folk
att ta trapporna?

2d nya hissar.

% Arets E Prizevinnare ar
Orebrobostader. Grattis!

E Prize &r en taviing dar vi och Veckans Affarer belonar de foretag som pd ett innovativt satt
minskat sin energiforbrukning. Bland de tiviande i kategorin fastighet och offentlig sektor vann
i 3r Orebrobostader. De har bland annat bytt ut all utrustning | sina tvittstugor till energisnMare
varianter, LED-belysning har installerats och fldktar och pumpar har bytts ut till modernare och
effektivare alternativ.

Men en Stgird sticker ut bland alla de andra: Orebrobostider insdg att deras hissar var en stor
enesgiboy och hittade darfor pd ett smart satt atr dra ned pd hissikandet - gora hissarna lang
sammare i stedentbostiider, Det har gjort att fler studenter lgag valjer trappoma. Och p& s& sare
har de bade sparat el och dven farbattrat ungdomamas hilsa. For oss ar Urebrobostider en solkiar
vinnare, Las mer pa eon.sefeprize




Regeringens skrivelse
2012/13:3 med svar pa
Riksrevisionens rapport

Kajsa Lindstrom
Naringsdepartementet

LIKSIEVISION EN GRANSKAR: HALLBAR UTVECKLING — KLIMAT

lnfrastrukturplanering

~Pavig mot Himatmalen?

Naringsdepartementet

REGERINGSKANSLIET




SHEWSION X CAUNSEAR: ALBAR UTYECEUNG - KUAAT

Riksrevisionens menar att...

e Otydligt hur hansyn ska tas till klimatmalen i 2
infrastrukturplanering. -

e | 6nsamhet bygger pa trafikvolymer som ar svara férena
med klimatmal.

e Forutsatter forskningsgenombrott/tekniksprang.

e Svart att se hur trafikslagsévergripande ansats fatt
genomslag i och med att regeringen last férdelningen
mellan vagar och jarnvagar.

e (Osdkert om nuv. nationell plan leder till minskade
utslapp/bidrar till att na klimatmal.

@D
D880

Naringsdepartementet REGERINGSKANSLIET




SHEWSION X CAUNSEAR: ALBAR UTYECEUNG - KUAAT

Riksrevisionens rekommendationer B

Regeringen bor N

e .../ Sin rapportering till riksdagen av infrastrukturplanen, tydliggdra )
sambandet mellan I6nsamhet, trafikbkningar och ékade
koldioxidutslapp ...

o . .faststéilla en ungeférlig bana fér hur utsldppen ska minska. ...

e ...redovisa for riksdagen hur regeringen férdelat planeringsramen
mellan trafikslagen i den langsiktiga infrastrukturplanen.

@D
D880

Naringsdepartementet REGERINGSKANSLIET
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Transporternas klimatpaverkan
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Kalla: Diagrammet 4r baserat pa uppgifter fran Trafikverket 2012

Regeringen ser att insatser behdvs
inom flera omraden:

» Transporteffektivt samhalle.

» Effektiv anvandning av
transportsystemet.

» Energieffektiva fordon och
férnybar energi i
transportsystemet.

» Energieffektiv
infrastrukturhallning.

Naringsdepartementet

BHBAI

REGERINGSKANSLIET




Ny infrastruktur star
for en mindre del av
koldioxidutslappen

!..’ ; Al -

Trafik 1 befintlig

infrastruktur star for
stérsta delen

Naringsdepartementet REGERI KANSLIET




Ur regeringens svar aven...

v' Uppféljning av bl.a. begransad klimatpaverkan.
v' Uppféljning av nationell plan.

v Atgardsplanering utifran fattade/aviserade politiska
beslut.

v’ | dag béttre forutsattningar da Trafikverket hanterar
langsiktig planering for samtliga trafikslag.

v' Ny atgardsplanering: uppdaterade berakningar.

v’ Fortydligat instruktionerna for Trafikanalys respektive
Trafikverket.

v Fardplan 2050.
v Utredning fossiloberoende fordonsflotta.
v Fordonsforskningsprogrammet

PTAYATAT

Naringsdepartementet REGERINGSKANSLIET
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Samlad
effektbeddmning

2012-11-05

@in
0 TRAFIKVERKET

Syfte med att ta fram Samlade effektbeddmningar

Syftet med att ta fram ”Samlade effektbedomningar” ar att kunna ha
ett genomlysligt, lattkommunicerat och sammanfattande underlag
I6pande, vid olika beslutssituationer samt som stdd vid uppféljning.
Beslutsunderlaget ska tydliggéra enskilda atgarder innehall och kvalité
samt lyfta fram och identifiera vad som ar intressant ur olika
beslutsperspektiv.

2 O TRAFIKVERKET
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E_i-j TR AF'KVERKET 4.0 Sok | 4 Vanliga sakord

+Kontakta os5  + Aktuellt +Jobb & framtid + Om Trafikverket -+ Pressrum

Trafikers &ransporters  Bygga &underhélle  Planera & utreda  Upphandling  System & e-fianster  Yrkesfaramrov

| Efekiivisersd pianliggningssrocess - Metod for Samlad effektbeddmning

} Utredning av I2ngvéga kolektivrafk

[ Nu finng version 1.11 av mallen for redovisningsmetoden Mall
¢ Planer & esltzundeng Samlad effektbeddmning. Du hittar mallen for samlad
+ Planerings- & analysmetoder effektbedomning till hdger. » Samlad efiektbedimaing - mall (xlsm-
Aigandsual fil, 2 MB, dppnas i nyit fanster)
} Metad fir miljsbedmning \Uppdzteringama mellan varsion 1.0 och 1.11 omfattas av: 3 Bilzga 1: Inledande information om
~ . . samizd effekthedmning (pdi-fil, 123 k8,
b Samhzlis=konomiska analyser + My filke 0.5 tillagd for import av indzta fran verktyp Spnas inyil Bnsler
och rafikprognases + My filk med granskningsprotokoll
Metod fr Szmiad + Uppdaterad kapplingen tl det pigSende projektet "Mijsbedémning av ;
effektbeddmning planer och program” Har du "m']f:_'fd att ippna

o O TRAFIKVERKET

Ei"j TRAFIKVERKET 140 Stk | Vs ssor

Start +Kontakia oss + Aktuellt 4 .Jobb & framtid -+ Om Trafikverket +Pressrum

Trafikers &iransportera  Byaos &underhalls  Planera & utreda  Unphandling  System & edfanster  Yikesfiramioy

) Efeitiserst daniggringsoccess - Deslutsunderlag till Nationell fransportplan 2010-

) Ursding v nguiga et 2021 I Kontakiuppgiter d

# Planer & beslutsunderlag
+ Nationell planering

Till vénster i menyn finna lankar till beslutsunderfagen for
investeringsobjekten i atgardsplaneringen 2010-2021,
+ Nationell transportplan
« Beslutsunderlag 2040-  Beslutsunderlagen bestar av kalkyler av anl3ggningskostnadr,
ik samhlsekanomisks kalkyler, samlade efektbedimningar och dokumentation av
| Beslfsunierzg - fur fyrstegsprincipen anvénts. Beslutsunderizgen & sorterad utiran rafitlag.
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Centrala utgangspunkter i Samlad effektbedémning

1. Tre oviktade beslutsperspektiv:
v" Samhallsekonomiskt perspektiv
v" Fordelningsperspektiv
v" Maluppfyllelseperspektiv

2. Olika sammanfattningsnivaer
v Strategisk niva
v' Sammanfattning 2 sidor
v"Underliggande kapitel 1 till 4
v'  Bilagor&Referenser kapitel 5

3. Genomlysning av kvalitet

Tydlig redovisning av kvalitet innebar inte per automatik "bra”
kvalitet i varje Samlad effektbeddomning. Det skapar daremot
incitament att tex ha med ratt kompetenser vid olika typer av
bedémningar.

T TRAFIKVERKET

1.0viktade beslutsperspektiv

Samlad effektbeddmning redovisar tre olika beslutsperspektiv:
* Samhallsekonomiskt perspektiv

* Fordelningsperspektiv

* Maluppfyllelseperspektiv

Sammanviktning av dessa tre beslutsperspektiv goér inte i den Samlade effekt-
bedémningen. Olika beslutsfattare och intressenter kan stélla informationen i den
Samlade effektbedémningen mot de egna politiska/etiska/organisatoriska preferenserna.

5 - B .. 60

prissatt ej prissatt férdelning malanalys

Politik !.!.s! Demokrati 0,0
N w
. . \ &
Diskussion
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Sammanfattning Samlad Den Samlade effektbedémningen
effektbeddmning sid 1 av 2 beskriver effekterna av en atgard ur
tre olika beslutsperspektiv :

T TRAFIKVERKET

1. Samhallsekonomisk perspektiv

Atgardsnamm, dtgardsnummer

[

Tabell 1 Samhilisek isk analys (. ing)
IMiljceffekter |Bvriga effekter
lsom ej ingar i som ] ingar i

* NNV * NNV

Nettonuvarde
NNV) mnkr

1, Beskrivning au Atgarden

[samhélisekonomisk

. p————
e | e | e e |.4 l200 lPositivt Positivt Positivt
[ == == = 1 /)

J -

ket 3 v lram i)

d Paverkad av Exempel pd Nuvirde " \
g E / lefrekt effekterar 220 | (mnkr) Diagram
E g N Minskad barridr _—
: n Resenirer o Ge 641 ! 1
ter| Minskadrestid | 2000 I— W
k] Pe
= — - :r'::’a':“"s'w" Ejangett 149 |
£ s
] [ S
“ = [Klimat legativt
= 2 Halsa lPositivt lPositivt
= S |tandskap Forsumbart
- B [Positivt
= legativt
= tféretag 6 lPositivt
B frafiksa lPositivt
atu -3 [Burigt [Positivt /
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Sammanfattning Samlad Den Samlade effektbedémningen
effektbedémning sid 2 av 2 beskriver effekterna av en atgard ur
tre olika beslutsperspektiv :

& TRAFIKVERKET commen e e

2. Fordelningsperspektiv
3. Maluppfyllelseperspektiv

~
\\f Utdrag ur Fordelningsanalys \

3. Férdelningsanalys

Fordelnings- || Lansvis - .
aspekt ing|.. vls' r & externt Naringsliv | Trafikslag
£ =
] berdrda
5
- Vistra .
; Storst nytta Gétaland Skara orter G Handel Spar
B (storst)
] Negativ 1| £j bedémt | Ejbedémt | Ejbedémt | Ej bedémt | Ej bedomt
|y iy
E
E
< \/ \
Utdrag ur Maluppfyllelseanalys
i il i G Ejbedémt
[Barn och unga Skolvdg Positivt bidrag
i gangoch  |Gdng & cykel Positivt bidrag
lcykel i ivt bic
i portslag |Negativtbidra
[Energi: transportsystemet | Inget bidrag
IKlimat [Energi: fordon Inget bidrag.
[Energi: P
. infrastrukturhélinin P "”"‘”b’d"’g/
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2. Sammanfattningsnivaer och mottagare/ férmedlare av information

Vilken information har Allménheten

mottagarna Politiker
& nytta av att se? o Naringsliv
stallning W
Y fora g P Intressegrupper
startegisk niva \‘{\o‘(-od‘\ Planupprattare
o :
&
K Sammanfattning Q‘\\* *®° PrOJe.I.<t.Ie_dare
g A fol
' av en atgéard ) U_pp 6ljning
£ (tvA sidor) ke Tjanstemén
éb ..till andra mottagare av?| Granskare
& Mer omfattande SEB-upprattare

sammanfattning av en atgard

(kap 1-4) mfl

o;b
Underlag: Referenser & Bilagor
(Kap 5)

T TRAFIKVERKET

3. Genomlysning av kvalitet i Samlad effektbedémning

Plats i Samlad effektbeddmning for att ange:

kalkylférutsattningar

vilket verktyg/metod som anvénts foér respektive berdkning

vem som gjort respektive bedémning

relevanta kunskapsbrister som finns for respektive berdkning och bedémning
informationsvarde for NNK

vilka underliggande bilagor & referenser som informationen bygger pa

YV VYV V VY

Se filmen "Att dokumentera kvalitet i Samlad
effektbeddmning” som ligger pa TRVs hemsida.
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e Lank till mall, instruktion och information om Samlade
effektbeddmning:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/

« Lank till Samlade effektbedomningar fran Nationelltransportplan
2010-2021 (upprattade med gammal version av Samlad
effektbedémning):

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Nationell-planering/Nationell-plan-for-
transportsystemet-2010-2021/Beslutsunderlag-till-Nationell-
transportplan-2010-2021/

T TRAFIKVERKET
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Scenarier for utvardering

kan SAMPERS generera
resande enligt
K2020?

Carl-Henrik Sandbreck

SWECO ﬁ
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Malbild - K2020

40%

24%
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Trafikverket — prognos 2030

24%

v
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Trafikverket — prognos 2020 enligt EET

24%
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Slar prognosen in? — Uppfylls malbilden?

Sannolikhet
A
>
kort sikt lang sikt
SWECO ﬁ

Scenariovalet paverkar resultaten
Persontransportarbete 2006-2020

EET Referens
Bil 12% 24%
Spartrafik 38% 33%
Buss 2% -2%
Inrikes flyg 4% 2%
Totalt 14% 22%

Kalla: Alternativa scenariers paverkan pa
I6nsamhet
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Riksrevisionen om Nationell plan 2010-2021

"Att den nationella planen analyseradesi ett M‘\

sadant scenario bidrog paradoxalt nog till att
planens effekter pa koldioxidutslappen
underskattades.”

o
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Vilken framtidsbild...

...skall vi anvanda for utvardering av atgarder?
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Vilka framtidsbilder...

...skall vi anvanda for utvardering av atgarder?

o
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ASEK 5 rekommenderar:
kénslighetsanalyser

For projekt > 200 mnkr B
» Minskad biltrafik med 20 procent
N J
For projekt > 1 miljard dessutom A
» Noll trafiktillvaxt
50 procent hogre trafiktillvaxt

\C
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Kan SAMPERS generera resande enligt K2020?

Markanvandning

Restid/reskostnad |:>

Ekonomisk utveckling

|:> Resor

o
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Kan SAMPERS generera resande enligt K2020?
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Kan SAMPERS generera resande enligt K2020?

&

Trafikverkets bas- Dubblerad Dubblerad
prognos 2030 trangselskatt brénslekostnad

&

-

Parkeringsavgift 30 % kortare restid Kombinerade
80/40/20 kr med kollektivtrafik atgarder >

@
SWECO ﬁ

Fortsatt arbete

» Markanvandning

» Kombination av indata

* Modellens grans? ‘
i, 5

» Utvardering av objekt

14



Fortsatt arbete

Hur hanterar vi flera scenarier och
malbilder i planeringen?

Tack!

carl-henrik.sandbreck@sweco.se
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[BKA]

BARNKONSEKVENSANALYS

barn och unga i fokus 10

B

Detta ar barjan pa ett arbete som starker och utvecklar frigorna om barnper-
spektiv i fysisk planering. Arbetet har inneburit och kommer att innebara nya
samverkansformer och en larande process.

Natverket Barn och unga i fysisk planering inom Goteborgs Stad, som tagit
fram denna skrift, & ett forum for samverkan kring barnperspektiv i fysisk
planering. Arbetet har dven skett i samverkan med 520205 arbete med web-
baserade kunskapsbank for social hllbarhet och stadsbyggnadskontorets
arbete med verktyg for social konsekvensanalys.

Har presenteras verktyget for barnkonsekvensanalys som lyfter det barn- och
ungdomsspecifika i den fysiska miljon.
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Natverket

Barn och unga i
fysisk planering
inom Go6teborgs
stad

Tryggare och
Mcdinskligare Géteborg
52020
Stadsbyggnadskontoret
Kulturférvaltningen

Park- och
naturférvaltningen

Miljéférvaltningen

Idrott- och
foreningsférvaltningen

Fastighetskontoret
Trafikkontoret

Lokalférvaltningen
Lokalsekretariatet

Askim/Frélunda/Hdégsbo,
Lundby och Angereds
SDF

Center for skolutveckling
Planeringsledare UF
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Barn och ungdomars roll for

hallbar utveckling T
Agenda 21, Rio de Janeiro 1992 : i h

~ -~ -~

social | 4 | ‘,Zhlﬁu-nga{,omen‘;déftagande i besluts-
Leas DR processen pu' miljé=och Ws-
. omrddet och i genomférdiide av program
& .cfii:iqbgb’rande for att Agenda 21 skall lyckas
pa ldng sikt.

r 3 k
25.2 Det dr av storsta vikt att ungdomen

.l..aEkonomiSk ‘ —-._frdn hela vérlden aktivt deltar pd alla nivder
dimension -
| i be ytsprocessen eftersom den paverkar
/derasdiv idag och innebdir konsekvenser for
/ deras f)r'am d. Férutom deras intéllektu lla
idrag tas férmdga att;mobilisera 15\
stéd bidrar de med unika perspektiv som
behover beaktaa.. ==




> Ur Goteborgs Stads budget 2010:
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"All stadsplanering och
byggnation ska utga fran
barnperspektiv.”

”"Beslut inom samhalls-
planeringen ska varderas
utifran barnkonsekvens-
analyser och utvarderingar
utifran detta perspektiv . ”

@’ Goteborgs
2 Stad

Y

Illustration: Vanja Larberg
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barnperspektiv
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analysniva
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Sammanhallen stad

Samspel, lek
och larande

Vardagsliv

Identitet

Halsa och sdkerhet
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INVENTERING MALFORMULERING FORSLAG KONSEKVENSER ATERKOPPLING UTVARDERING

Hur har ni samlat in och tagit hansyn till barns och ungas synpunkter och kunskaper?
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social aspekt

sammanhallen stad (B4

v
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584 Goteborgs stad

"a*f Social resursférvaltning

En sammanhalien stad
Samspel sch maten

EMt fungerande vardagsiv
Identitet och upplevelse
Hilsa och gréina stadsmiljder
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”Barns fysiska miljo ska bli battre.”

”Barns fysiska miljo ska beaktas vid
markanvisning, barn- och sociala
konsekvensanalyser ska goras.”
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”SBK ska i storre utstrackning arbeta
med barn- och sociala konsekvens-
analyser”

"Trafikkontoret ska bejaka och
stodja initiativ som okar

barns rorlighet och trafik-
sakerhet.”

Ur Mal och |nr|ktn|ngs=okument 2013 for

Byggnadsnamnden, Fastighetsnamnden
och Trafikndmnden
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